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Vé aducem la cunostintd faptul ca, in conformitate cu prevederile Legii nr. 52/2003
privind transparenta decizionald in administratia publica, s-a elaborat urmitorul proiect de
hotérare:

1. PROIECT HOTARARE privind aprobarea delegirii directe a gestiunii
serviciului de transport public local din Orasul Bocsa, aprobarea ,,Studiului de
oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport public local in
Orasul Bocsa, in conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007”
si aprobarea propunerii de Contract de delegare a gestiunii serviciului de
transport public local prin gestiune directd in Orasul Bocsa, inclusiv anexele
acestuia

Proiectele de hotérare le dam publicitatii prin afisare la sediul Primériei Orasului Bocsa,
pe site-ul Primériei Orasului Bocsa (www.orasulbocsa.ro)

In continuarea acestui anunt, vd redam integral:

* Studiul de oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport public in Orasul
Bocsain conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007;

* Referatul de aprobare al proiectului de hotarare

* Textul complet al proiectului de hotdrare privind aprobarea delegirii directe a gestiunii
serviciului de transport public local din Orasul Bocsa, aprobarea ,Studiului de
oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport public local in Orasul
Bocsa, in conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007” si aprobarea
propunerii de Contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public local prin
gestiune directd in Orasul Bocsa, inclusiv anexele acestuia

Totodatd vd aducem la cunostintd faptul ca cei interesati pot trimite in scris — on line,
propuneri, sugestii, opinii cu valoarea de recomandare privind proiectul de hotdrare enuntat mai
sus, pana la data de 21.05.2020 pe email -ul Primariei Orasului Bocsa, prin completarea unui
formular.
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la proiectul de hotirire privind aprobarea delegirii directe a gestiunii serviciului de
transport public local din Orasul Bocsa, aprobarea Studiului de oportunitate privind
delegarea gestiunii serviciului de transport public local in Orasul Bocsa, in conformitate cu
prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007” si aprobarea propunerii de Contract de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local prin gestiune directd
in Orasul Bocsa, inclusiv anexele acestuia

Serviciul de transport public de caldtori face parte din sfera serviciilor comunitare de
utilitati publice, domeniu de activitate definit si reglementat prin Legea serviciilor comunitare de
utilitati publice nr. 51/2006, republicatd, care constituie legea-cadru in materia serviciilor
comunitare de utilitati publice, si, de asemenea, transportul public de calatori este reglementat in
legislatia interna prin Legea serviciilor de transport public local nr. 92/2007, cu modificérile si
completdrile ulterioare,

in legislatia europeand transportul public de calatori este reglementat prin
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie
2007 privind serviciile publice de transport de caldtori pe calea ferata §i rutier si de abrogare a
Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 (JO L 315/2007), denumit in continuare
"Regulamentul (CE) 1370/2007.

Orasul Bocsa are in derulare proiectului ,,Modernizare pista de biciclete si infrastructura
pietonald, Modernizare autobazd si stafii de autobuze pentru transportul de cdldtori”, finanfat
prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa prioritard 3 — Sprijinirea tranziiei catre o
economie cu emisii scizute de carbon, Prioritatea de investifii 4E — Promovarea unor strategii cu
emisii scizute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele
urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile si a masurilor de adaptare
relevante pentru atenuare, Obiectiv specific 3.2 — Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazate de planurile de mobilitate urband durabild, cod SMIS 2014+:12204.

Obiectivele proiectului cuprind investitii in toate componentele sistemului de transport
public local al Orasului Bocsa, si anume: investifii in infrastructurd (construire autobaza,
amenajarea de statii de transport public local), investitii in mijloacele de transport (achizitia de 4
autobuze ecologice de transport local), investifii in sisteme inteligente de transport
(implementarea unui sistem de e-ticketing).

Avand in vedere ci proiectul prevede investifii in componentele sistemului de transport
public local de calatori puse la dispozifia operatorului de transport public (autovehicule, statii,
autobazi, terminale etc.), in calitate de beneficiar al proiectului, Orasul Bocsa si-a asumat ci va
prezenta un contract de servicii public/hotarire privind darea in administrare a prestarii
serviciului de transport public local, in conformitate cu prevederile Regulamentului (CE)
NR. 1370/2007 si ale Legii nr. 51/2006 republicati, cu modificarile si completirile
ulterioare.

Studiul de oportunitate propus spre aprobare analizeaza situaia actuald a transportului la
nivelul Orasului Bocsa si decide asupra modalitéii optime de delegare a gestiunii serviciului de



transport public, cu respectarea Regulamentului (CE) Nr. 1370/2007, precum si a legislatiei
nationale in domeniu.

in cazul gestiunii directe, studiul de oportunitate fundamenteazd necesitatea si
oportunitatea gestiunii directe a serviciului de transport public local de célatori, in conformitate
cu prevederile Regulamentului 1370/2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier
de cilatori si a Legii nr. 51/2006 actualizata, privind serviciile comunitare de utilitasi publice, art.
28, alin. (21) lit. b), prin atribuirea directd a contractului de delegare a gestiunii serviciului de
citre un operator de transport.

Studiul de oportunitate s-a elaborat cu respectarea prescriptiilor Regulamentului (CE) Nr.
1370/2007 ce asigurd cadrul legislativ la nivel european pe baza cdruia si se actioneze in
domeniul transportului public de calétori, in scopul garantdrii prestarii unor servicii de interes
general care sa fie printre altele, mai numeroase, mai sigure, de calitate mai bund sau cu costuri
mai scizute decét cele pe care le-ar fi permis numai actiunea fortelor pietei.

Regulamentul nr.1370/2007 nu cuprinde dispozitii privitoare la modul de organizare si
gestionare a serviciilor de transport ce intrd sub incidenta sa, aceasta fiind de competenta statelor
membre, insa prevede posibilitatea statelor membre de a adopta ,,norme generale” definite la art.
(2), lit. 1) ca fiind masuri care se aplica ,,in mod nediscriminatoriu tuturor serviciilor publice de
transport de caldtori de acelasi fel intr-o anumita zona geografica si pentru care este responsabila
o autoritate competentd”. Astfel, intreaga legislatie nationala ce reglementeaza sau are incidenta
in domeniul transportului ce intrd sub incidenta Regulamentului nr. 1370/2007 reprezintd ,norme
generale” in sensul acestuia.

in elaborarea studiului de oportunitate au fost respectate prevederile existente la nivel
national, i anume Legea nr. 51 din 2006 a serviciilor comunitare de utilitdti publice — cea
care guverneazi cadrul legislativ inclusiv pentru delegarea serviciului de transport ca serviciu de
utilitate publica. in conformitate cu art. 8, alin. 1, din Legea nr. 51/2006 privind serviciile
comunitare de utilitdfi publice, autoritdfile administratiei publice locale au competentd
exclusivd, in conditiile legii, in tot ceea ce priveste infiintarea, organizarea, coordonarea si
functionarea serviciilor de utilitdti publice, precum gi in ceea ce priveste crearea, dezvoltarea,
modernizarea, administrarea §i exploatarea bunurilor proprietate publicd sau privatd a
unitdtilor administrativ-teritoriale aferente sistemelor de utilitdti publice.

Aceastd lege impune autoritétilor administratiei publice locale s& asigure elaborarea si
aprobarea in termen de 6 luni de la luarea deciziei privind delegarea gestiunii serviciilor ori de la
primirea unei propuneri formulate de un investitor interesat, unui studiu de oportunitate pentru
fundamentarea si stabilirea solugiilor optime de delegare a gestiunii serviciilor, precum si
documentatia de atribuire a contractului de delegare a gestiunii.

Conform art. 22 din Legea nr. 51/2006 privind serviciile comunitare de utilitéti publice,
republicati, cu modificérile si completdrile ulterioare, gestiunea serviciilor de utilitati publice se
organizeazi in urmétoarele modalitati:

a) gestiune directd;

b) gestiune delegata.
Modalitatea de gestiune a serviciilor de utilitati publice se stabileste prin hotérarea
consiliului local, in baza unui studiu de oportunitate, in functie de natura i starea serviciului, de
necesitatea asigurdrii celui mai bun raport pret/calitate, de interesele actuale si de perspectivi ale



unitatilor administrativ-teritoriale, precum si de mérimea si complexitatea sistemelor de utilitati
publice.

Gestiunea serviciilor de utilitagi publice inclusiv a transportului public trebuie organizata
si realizata intr-una dintre scenariile alternative de delegare, respectiv:

Scenariul 1 — Gestiune directd catre un Compartiment specializat din cadrul Primariei;

Scenariul 2 — Gestiune directa cétre un Operator Municipal;

Scenariul 3 — Gestiune delegata catre un Operator Privat.

Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 impune ceringe specifice fiecareia dintre cele doud
modalitati de gestiune, permitand autoritatilor si atribuie serviciile in mod direct unui operator
sau s aplice o procedurd competitiva.

Conform Studiului de oportunitate solutia optimé privind modul de gestiune al serviciului
si de atribuire a contractului de delegare este gestiunea directd cétre 0 societate comerciald
controlati de autoritatea publica locala — TRANS LOC BOCSA SRL, care intruneste conditiile
pentru a i se atribui direct gestiunea, precum si urmatoarele avantaje:

e UAT Orasul Bocsa prin autoritatea deliberativa isi pastreazd prerogativele privind
adoptarea politicilor si strategiilor proprii de dezvoltare a serviciului public si a
sistemului public de transport local de la nivelul orasului, precum si dreptul de a
supraveghea §i controla modalitatea de desfisurare a serviciului, definénd control si
influentd dominantd asupra operatorului in ce priveste organizarea si functionarea
acestuia;

e nu este necesard realizarea procedurii de atribuire a serviciului public;

e din punct de vedere economic si financiar, avantajul prim rezidd din faptul cd UAT
Orasul Bocsa va avea un control superior al costurilor iar acoperirea diferentei dintre
venituri si cheltuieli se va realiza direct din bugetul acesteia;

e societatea este deja infiinfata.

Avénd in vedere cele mai sus prezentate, precum si necesitatea aprobarii unui contract
de servicii public/hotirire privind darea in administrare a prestirii serviciului de
transport public local, in conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) NR. 1370/2007
si ale Legii nr. 51/2006 republicati, cu modificarile si completarile ulterioare pentru
transportul public local din Orasul Bocsa, supun spre dezbatere si aprobare Proiectul de hotarére
privind aprobarea delegarii directe a gestiunii serviciului de transport public local din Orasul
Bocsa, aprobarea  Studiului de oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport
public local in Orasul Bocsa, in conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007
si aprobarea propunerii de Contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public local
prin gestiune directd in Oragul Bocsa, inclusiv a anexelor acestuia, am initiat prezentului proiect
de hotarare, ca fiind legal si oportun, pe care il supun spre dezbatere i aprobare.

Solicit rapoarte de la Compartimentului Analize, Proiecte, Studii, Prognoze, Serviciul
Economic, Compartimentul Autoritate Transport, Compartimentul Juridic si de la comisiile de
specialitate ale Consiliului local nr. 1,2,3si4.

CISMANEANTU RIEL EUGEN
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Privind aprobarea delegirii directe a gestiunii serviciului de transport public local din Orasul
Bocsa, aprobarea ,,Studiului de oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport
public local in Orasul Bocsa, in conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007”
si aprobarea propunerii de Contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public local
prin gestiune directd in Orasul Bocsa, inclusive anexele acestuia

Consiliul Local al Orasului Bocsa intrunit in sedinta ordinara,

Avand in vedere Referatul de aprobare al Primarului orasului Bocsa, raportul de specialitate al
Compartimentului Analize, Proiecte, Studii, Prognoze, prin care se propune adoptarea unei hotéréri
pentru aprobarea ,,Studiului de oportunitate privind delegarea serviciului de transport public local in
conformitate cu prevederile Regulamentului(CE) nr. 1370/2007” si aprobarea propunerii de Contract
de delegare a gestiunii serviciului de transport public local prin gestiune directd in Orasul Bocsa,
inclusiv anexele acestuia, precum si rapoartele de avizare ale comisiilor de specialitate ale Consiliului
Local Bocsa,

Tinénd seama de prevederile:

- Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23
octombrie 2007 privind serviciile publice de transport de calatori pe calea ferata si rutier si de
abrogarea Regulamentelor (CE) nr.1191/69 si nr.1107/70 (JOL315/2007), denumit in continuare
"Regulamentul (CE) 1370/2007";

. Regulamentului (UE) nr.1303/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17
decembrie 2013 de stabilirea unor dispozitii commune privind Fondul European de dezvoltare
regionald, Fondul social european, Fondul de coeziune, Fondul European agricol pentru dezvoltare
rurald si Fondul European pentru pescuit si afaceri maritime, precum si de stabilire a unor dispozitii
generale privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social european, Fondul de
coeziune si Fondul European pentru pescuit i afaceri maritime si de abrogare a Regulamentului
(CE) nr. 1083/2006 al Consiliului, denumit in continuare "Regulamentul 1303/2013";

. Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17
Decembrie 2013, privind Fondul European de Dezvoltare Regionala si dispozitii specifice referitoare
la investitiile pentru crestere economic §i ocuparea fortei de muncé si de abrogare a Regulamentului
(CE) nr1080/2006;

. Prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completérile
ulterioare;
. Prevederile O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile ulterioare, Partea

a V-a — Reguli specific privind proprietatea public i privatd a statului sau a unitatilor administrativ

teritoriale,

’ Prevederile Legii nr. 287/2009 privind Codul civil, republicatd, cu modificarile si

completérile ulterioare;

» Prevederile art. 28 alin.(21) din Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare;

= Prevederile Legii 92/2007 a serviciilor de transport public local, cu modificarile si completdrile
ulterioare;



= Prevederile Legiinr. 37/2018 privind promovarea transportului ecologic;

s Prevederile H.G. nr. 93/2016 pentru aprobarea Normelor Metodologice de aplicarea prevederilor
Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 40/2015 privind gestionarea financiard af ondurilor
europene pentru perioada de programare 2014-2020;

= Prevederile 0.G. nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile si completérile
ulterioare;

» Prevederile 0.G. nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport inteligente in
domeniul transportului rutier §i pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport.cu
modificarile si completdrile ulterioare;

= Prevederile O.G. nr. 97/1999 privind garantarea furnizarii de servicii publice subventionate de
transport rutier intern si de transport pe caile navigabile interioare, republicatd;

= Prevederile OUG nr. 77/2014 privind procedurile nationale in domeniul ajutorului de stat,
precum si pentru modificarea si completarea Legii concurentei nr. 21/1996, cu modificarile si
completéarile ulterioare;

= Prevederile OUG nr. 40/2015 privind gestionarea financiard a fondurilor europene pentru
perioada de programare 2014-2020, cu modificarile §i completarile ulterioare;

» Prevederile Ordinului nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru efectuarea
transportului public local §i a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local;

s Prevederile Ordinului nr. 353/2007 pentru aprobarea normelor de aplicarea Legii serviciilor de
transport public local nr. 92/2007;

= Prevederile Ordinului nr. 140/2017 privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a
gestiunii serviciilor de transport public local.

» Raportul de avizare al comisiei de specialitate din cadrul Consiliului Local al Oragului Bocsa;
in temeiul prevederilor art. 129, alin. (2), lit. d) coroborate cu alin. (7), lit. s) din O.U.G. nr.

57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile ulterioare,

Cu respectarea dispozitiilor art. 139, alin. (3) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ,
cu modificarile ulterioare,

HOTARASTE

Art. 1. (1) Se aprobd Studiul de oportunitate privind delegarea serviciului de transport
public local de calatori in conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) nr.13 70/200~, potrivit
Anexei nr. 1 care face parte integranta din prezenta hotérare.

(2) Se aproba Proiectul contractului de delegare de gestiune a serviciului de transport
public local pe raza orasului Bocsa, conform Anexei nr. 2, care face parte integrantd din prezenta
hotarére.

(3) Se aprobd Caietul de sarcini al Serviciului de transport public de cildtori pe raza
administrativ teritoriald a orasului Bocsa, conform Anexei nr. 3 care face parte integranta din
prezenta hotaréare

(4) Se aproba Regulamentul Serviciului de transport public local de cdldtori pe raza
administrativ teritoriald a oragului Bocsa, conform Anexei nr. 4 care face parte integrantd din
prezenta hotérare.

Art. 2. Se aprob gestiunea directd a serviciului de transport local de calatori, ca modalitate de
operare §i administrare a serviciului de transport public local de calatori in Orasul Bocsa, prin
atribuire directd cétre societatea TRANS LOC BOCSA S.R.L.

Art. 3. Contractul de delegarea gestiunii intre Orasul Bocsa si societatea TRANS LOC
BOCSA S.RL. se va incheia dupa parcurgerea tuturor procedurilor previzute de legislatia
comunitara si nationala.



Art. 4. Sursele de finantare ale proiectului sunt Programul Operational Regional 2014-2020 si
bugetul local.

Art. 5. Cu ducerea la indeplinire a prevederilor prezentei hotéréri se incredinteaza primarul
orasului Bocsa, Compartimentului Analize, Proiecte, Studii, Prognoze, Serviciul Economic si
Compartimentului Autoritate Transport.

Art. 6. Secretarul general al oragului Bocsa va comunica prezenta hotarare in cel mult 10 zile
de la adoptare Primarului orasului Bocsa, Institutiei Prefectului Judetului Caras-Severin, Serviciului
Economic, Compartimentului Analize, Proiecte, Studii, Prognoze, Compartimentului Autoritate
Transport, Serviciului Urbanism si Amenajarea Teritoriului,

Presedinte de sedinta
Contrasemneaza

Secretar generalOrasBocsa
Draghici Codruta Liliana

Nr.
Data:
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STUDIU DE OPORTUNITATE PRIVIND DELEGAREA GESTIUNII SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL IN ORASUL BOCSA,
TN CONFORMITATE CU PREVEDERILE REGULAMENTULUI (CE) NR. 1370/2007
Localizare
ORASUL BOCSA

Beneficiar
UAT Orasul Bocsa
Date contact:

v’ Str. 1 Decembrie 1918, nr. 22, Oras Bocsa, judetul Caras-Severin,
v Cod postal: 325300

v Telefon: 0255 555 000 / 0355 566 600

v" Email: primariaorasuluibocsa@gmail.com

Elaboratorul studiului
CERTRANS LEVEL S.R.L.
Date contact:
v" Adresa Punct de lucru: str. Delea Veche nr. 16-18, et. 1, ap. 5, camera 2, Sector 2, cod
postal 024102, Bucuresti
v' Website: http://www.certranslevel.ro/

<

Email: office@certranslevel.com
v" Tel./fax.: 031/407.23.35

Contract nr. 2644/19.02.2020 / 20010/19.02.2020 avand ca obiect prestarea Serviciilor de
expertiza si consultanta in vederea elaborarii studiilor necesare pentru delegarea gestiunii
serviciului de transport public de cadldtori conform prevederilor Regulamentului (CE) Nr.
1370/2007, in orasul Bocsa, pentru proiectul ,Modernizare pista de biciclete si infrastructura
pietonald. Modernizare autobaza si statii de autobuze pentru transportul de cdldtori” cod SMIS
120204, proiect finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa prioritard 3 —
Sprijinirea tranzitiei cdtre o economie cu emisii scdzute de carbon, Prioritatea de Investitii 4e:
Promovarea unor strategii cu emsii scazute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii,
in special pentru zonele urbane, inclusiv prmovarea mobilitatii urbane multimodale durabile si a
mdsurilor de adaptare relevante pentru atenuare.
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Introducere

UAT Orasul Bocsa are in derulare proiectului ,,Modernizare pista de biciclete si infrastructura
pietonald, Modernizare autobaza si statii de autobuze pentru transportul de caldtori”, finantat
prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa prioritara 3 — Sprijinirea tranzitiei catre o
economie cu emisii scazute de carbon, Prioritatea de investitii 4E — Promovarea unor strategii cu
emisii scazute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele
urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile si a masurilor de adaptare
relevante pentru atenuare, Obiectiv specific 3.2 — Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane
bazate de planurile de mobilitate urband durabild, cod SMIS 2014+:12204.

Obiectivele proiectului cuprind investitii in toate componentele sistemului de transport public
local al Orasului Bocsa, si anume: investitii in infrastructura (construire autobaza, amenajarea de
statii de transport public local); investitii in mijloacele de transport (achizitia de 4 autobuze
ecologice de transport local); investitii in sisteme inteligente de transport (implementarea unui
sistem de e-ticketing).

Avand 1n vedere ca proiectul prevede investitii in componentele sistemului de transport public
local de calatori puse la dispozitia operatorului de transport public (autovehicule, statii, autobaza,
terminale etc.), in calitate de beneficiar al proiectului, Orasul Bocsa si-a asumat ca va prezenta
un contract de servicii public/hotadrare privind darea in administrare a prestarii serviciului de
transport public local, in conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) NR. 1370/2007 si ale
Legii nr. 51/2006 republicata, cu modificarile si completarile ulterioare. Studiul de oportunitate
va analiza situatia actuald a transportului la nivelul Orasului Bocsa si va decide asupra modalitatii
optime de delegare a gestiunii serviciului de transport public, cu respectarea Regulamentului (CE)
Nr. 1370/2007.

n cazul gestiunii directe, studiul de oportunitate va fundamenta necesitatea si oportunitatea
gestiunii directe a serviciului de transport public local de calatori, in conformitate cu prevederile
Regulamentului 1370/2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si a
Legii nr. 51/2006 actualizata, privind serviciile comunitare de utilitati publice, art. 28, alin. (21)
lit. b), prin atribuirea directa a contractului de delegare a gestiunii serviciului de catre un operator
de transport.

Studiul de oportunitate se va elabora cu respectarea prescriptiilor Regulamentului (CE) Nr.
1370/2007 ce asigura cadrul legislativ la nivel european pe baza caruia autoritatile competente
pot sa actioneze in domeniul transportului public de calatori, in scopul garantarii prestarii unor
servicii de interes general care sa fie printre altele, mai numeroase, mai sigure, de calitate mai
buna sau cu costuri mai scazute decat cele pe care le-ar fi permis numai actiunea fortelor pietei.
Regulamentul stabileste conditiile in care autoritatile competente, atunci cand impun sau
contacteaza obligatii de serviciu public, compenseaza operatorii de servicii publice pentru
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costurile suportate si/sau acorda drepturi exclusive in schimbul indeplinirii obligatiilor de serviciu
public.

Transportul public de calatori constituie in acelasi timp premisa si rezultanta contextului
dezvoltarii generale a orasului, a importantei sale economice, culturale si sociale. Sunt de o
deosebitd importanta pentru acesta: numarul locuitorilor, regimul demografic, suprafata
teritoriului deservit, caracteristicile vietii sociale, volumul activitatii economice, dispunerea in
spatiu a utilitatilor si specificul acestora.

Transportul local de calatori la nivelul unui oras reprezinta una dintre cele mai importante functii
ale orasului ce asigura functionalitatea celorlalte activitati din cadrul sau.

Transportul in comun Intr-un mare oras este o activitate complexa si se desfasoara in conditii
caracterizate prin solicitari intense de scurta durata, grad de incarcare variabil in timp si spatiu,
necesitatea incadrarii in traficul rutier general, trecerea prin numeroase puncte de conflict,
aparitia unor factori perturbatori independenti de organizarea sa. Transportul de calatori trebuie
privit Tn contextul dezvoltarii generale a orasului, al importantei sale politice si cultural-sociale,
determinante fiind intinderea teritoriului deservit, numarul locuitorilor, regimul demografic,
ritmurile vietii sociale, volumul activitatii economice, dispunerea in spatiu a utilitatilor si
specificul variatiei acestora.

Trasaturile de baza ale transportului in comun de calatori sunt determinate de faptul ca se
desfasoara intr-un cadru organizat, pe trasee fixe, cu grafice de mers si tarife prestabilite.
Transportul de calatori este caracterizat de faptul ca trebuie sa se realizeze in momentul cererii
si sa fie organizat Tn asa fel incat sa asigure preluarea sarcinii de transport in orice conditii, cu un
grad corespunzator de confort si siguranta, functia principald a sistemului de transport public
urban fiind aceea de a satisface cerintele de deplasare (calatoriile) in teritoriu ale locuitorilor,
atat in zone caracterizate printr-o mare densitate a populatiei (locuintele), cat si in cele
industriale, comerciale si de agrement.

Regulamentul nr.1370/2007 defineste ,transportul public de calatori” ca fiind ,serviciile de
transport de calatori care sunt de interes economic general si care sunt prestate catre public in
mod nediscriminatoriu si continuu”. Notiunea de servicii de interes economic general (,SIEG”) se
refera, in general, la serviciile de natura economica pe care autoritatile publice ale statelor
membre, la nivel national, regional sau local, in functie de repartizarea competentelor lor
conform dreptului national, le supun obligatiilor specifice de serviciu public prin intermediul unui
mandat (contract) acordat unei intreprinderi pentru prestarea unui SIEG si pe baza unui criteriu
de interes general, pentru a asigura prestarea acestor servicii in conditii care nu sunt neaparat
cele existente pe piata.
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Regulamentul nr.1370/2007 nu cuprinde dispozitii privitoare la modul de organizare si gestionare
a serviciilor de transport ce intra sub incidenta sa, aceasta fiind de competenta statelor membre.

Regulamentul prevede astfel posibilitatea statelor membre de a adopta ,norme generale”
definite la art.2 litera (I) ca fiind masuri care se aplicd ,,in mod nediscriminatoriu tuturor serviciilor
publice de transport de calatori de acelasi fel intr-o anumita zona geografica si pentru care este
responsabild o autoritate competentad”.

n acest sens, ih Comunicarea Comisiei Europene nr. 2014/C 92/01 referitoare la orientdri pentru
interpretarea Regulamentului nr. 1370/2007 se precizeaza ca:

,Normele generale sunt masuri destinate unuia sau mai multor tipuri de servicii publice de
transport pe cdi rutiere sau feroviare, care pot fiimpuse unilateral operatorilor de servicii publice
de catre autoritatile publice, in mod nediscriminatoriu sau care pot fi incluse in contracte
incheiate intre autoritatea competenta si operatorii de servicii publice. Normele generale pot fi,
de asemenea, legi regionale sau nationale aplicabile tuturor operatorilor de transport existenti
sau potentiali dintr-o regiune sau dintr-un stat membru. Prin urmare, ele nu sunt de obicei
negociate cu operatorii individuali de servicii publice.

Aceasta precizare era necesara pentru a sublinia ca intreaga legislatie nationala ce reglementeaza
sau are incidenta in domeniul transportului ce intrd sub incidenta Regulamentului nr. 1370/2007
reprezinta ,norme generale” in sensul acestuia.

n elaborarea studiului de oportunitate se vor respecta prescriptiile existente la nivel national, si
anume Legea nr. 51 din 2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice — cea care guverneaza
cadrul legislativ inclusiv pentru delegarea serviciului de transport ca serviciu de utilitate publica.
in conformitate cu art. 8, alin. 1, din Legea nr. 51/2006 privind serviciile comunitare de utilitati
publice, autoritatile administratiei publice locale au competenta exclusiva, in conditiile legii, in
tot ceea ce priveste infiintarea, organizarea, coordonarea si functionarea serviciilor de utilitati
publice, precum si in ceea ce priveste crearea, dezvoltarea, modernizarea, administrarea si
exploatarea bunurilor proprietate publica sau privata a unitatilor administrativ-teritoriale
aferente sistemelor de utilitati publice. Aceasta lege impune autoritatilor administratiei publice
locale sau asociatiilor de dezvoltare intercomunitara avand ca scop serviciile de utilitati publice
sa asigure elaborarea si aprobarea in termen de 6 luni de la luarea deciziei privind delegarea
gestiunii serviciilor ori de la primirea unei propuneri formulate de un investitor interesat, unui
studiu de oportunitate pentru fundamentarea si stabilirea solutiilor optime de delegare a
gestiunii serviciilor, precum si documentatia de atribuire a contractului de delegare a gestiunii.
Conform art. 22 din legea nr. 51/2006, (republicatad) privind serviciile comunitare de utilitati
publice, gestiunea serviciilor de utilitati publice se organizeaza in urmatoarele modalitati:

a) gestiune directa;
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b) gestiune delegata.

Modalitatea de gestiune a serviciilor de utilitati publice se stabileste prin hotarari ale autoritatilor
deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale, in baza unui studiu de oportunitate, in functie
de natura si starea serviciului, de necesitatea asigurarii celui mai bun raport pret/calitate, de
interesele actuale si de perspectiva ale unitatilor administrativ-teritoriale, precum si de marimea
si complexitatea sistemelor de utilitati publice.

Gestiunea serviciilor de utilitati publice inclusiv a transportului public trebuie organizata si
realizatad intr-una dintre urmatoarele scenarii alternative de delegare:

- Scenariul 1 — Gestiune directa catre un Compartiment specializat din cadrul Primariei;
- Scenariul 2 — Gestiune directa catre un Operator Municipal;
- Scenariul 3 — Gestiune delegata cdtre un Operator Privat.

Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 impune cerinte specifice fiecareia dintre cele doua modalitati
de gestiune, permitand autoritatilor sa atribuie serviciile in mod direct unui operator sau sa aplice
o procedura competitiva.

n contextul dat, Certrans Level, in calitate de prestator va elabora un studiu de oportunitate in
care sa se analizeze situatia actuala a transportului la nivelul Orasului Bocsa si sa se decida asupra
modalitatii optime de delegare a gestiunii serviciului de transport public, cu respectarea
Regulamentului (CE) Nr. 1370/2007.

n cazul gestiunii directe, studiul de oportunitate va fundamenta necesitatea si oportunitatea
gestiunii directe a serviciului de transport public local de calatori, in conformitate cu prevederile
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie
2007 privind serviciile publice de transport calatori pe calea ferata si rutier si a Legii nr. 51/2006
actualizata, privind serviciile comunitare de utilitati publice, art. 28, alin.(21) lit. b), prin atribuirea
directa a contractului de delegare a gestiunii serviciului catre un operator de transport.

Potrivit art. 22 din Legea 92/2007, “(4) Contractele de servicii publice de transport calatori pot fi
atribuite direct numai in situatiile si conditiile prevazute la art. 5 alin. (2) si (4)-(6) din
Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007, dupa caz.”

Atribuirea directa este consideratd in sensul prevederilor Regulamentului (CE) nr. 1370/2007
atribuirea unui contract de servicii publice unui anumit operator de serviciu public, fara o
procedura competitiva de atribuire prealabilda. Cu referire direct la atribuirea directs,
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 prevede ca “Cu exceptia cazului in care acest lucru este interzis
de dreptul intern, orice autoritate locala competents, fie ca este o autoritate de sine statatoare,
fie un grup de autoritati care presteaza servicii publice integrate de transport de calatori, poate
decide sa presteze ea insasi servicii publice de transport de calatori sau sa atribuie contracte de
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servicii publice in mod direct unei entitati cu personalitate juridica distincta asupra careia
autoritatea locala competenta sau, in cazul unui grup de autoritati, cel putin una dintre
autoritatile locale competente exercita un control asemanator cu cel exercitat asupra propriilor
sale departamente.
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1. Analiza cadrului legal si a documentelor strategice la nivel local si national cu
relevanta in realizarea proiectului

Abordarea prezentului studiu de oportunitate se inscrie in prevederile cadrului legislativ national
privind delegarea si modul de efectuare a serviciilor de transport public local de persoane.
Acestea au necesitat armonizarea cu legislatia Uniunii Europene iar legislatia specifica serviciilor
comunitare de utilitati publice a fost supusa unui proces de revizuire, amendare si aliniere la
conceptele si principiile europene privind serviciile de utilitate si interes public general.
Elaborarea studiului de oportunitate si a documentatiei aferente se va realiza in conformitate cu
prevederile legislatiei in domeniu.

Cadrul legislativ aplicabil serviciilor de transport public pe teritoriul orasului Bocsa cuprinde in
principal:

- Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23
octombrie 2007 privind serviciile publice de transprot feroviar si rutier de calatori si de
aprobare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului;

- Legea nr.92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitatile administrativ-
teritoriale cu modificarile si completarile ulterioare;

- Legea nr. 51/2006 privind serviciile comunitare de utilitati publice, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare;

- Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locald, republicata.

Legislatia este completata de legislatia specifica in domeniul sigurantei rutiere, transportului pe
drumurile publice, organizarii activitatii licentiate de transport, legislatia muncii, legislatia
contabila si fiscala aplicabila, precum si toata legislatia cu incidenta asupra organizarii
administratiei publice locale, a gestionarii patrimoniului public si a finantelor publice.

Alte referinte legale la nivel european:
- Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, denumit in continuare "TFUE".

Alte referinte legale la nivel national:

- Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice, cu modificarile si completarile ulterioare:

- H.G.nr.395/2016 Norme metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea
contractului de achizitie publicd/acordului cadru din Legea nr. 98/2016 privind achizitiile
publice, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Ordinul nr. 972 din 3 octombrie 2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru
efectuarea transportului public local si a caietului de sarcini al serviciilor de transport
public local;

- Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale;

- Legea nr. 213/1998 privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia;
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- Legea nr.31/1990 privind societatile comerciale - Republicat3;

- Legeanr. 21/1996 a concurentei - Republicata;

- Prevederile Ordinului A.N.R.S.C. nr. 140/2017 privind modalitatea de atribuire a
contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de transport public local;

- Hotardarea de Guvern nr. 1460/2008 privind aprobarea Strategiei nationale pentru
dezvoltare durabila — Orizonturi 2013-2020-2030;

- Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere;

- Ordonanta Guvernului nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport
inteligente in domeniul transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri
de transport;

- Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 77/2014 privind procedurile nationale in
domeniul ajutorului de stat, precum si pentru modificarea si completarea Legii
concurentei nr. 21/1996;

- Ordinul nr. 131/1.401/2019 privind documentele standard si contractul-cadru care vor fi
utilizate in cadrul procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public de transport de
persoane in unitatile administrativ-teritoriale, realizat cu autobuze, troleibuze si/sau
tramvaie;

- Ordinul nr. 272 din 12 decembrie 2007 pentru aprobarea Normelor-cadru privind
stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile publice de transport local si
judetean de persoane;

- Ordinulnr. 79 din 27 martie 2017 privind modalitatea de achitare a contributiei prevazute
in Regulamentul de organizare si functionare a Autoritatii Nationale de Reglementare
pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice - A.N.R.S.C., aprobat prin Ordinul
presedintelui Autoritatii Nationale de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de
Utilitati Publice nr. 22/2017;

- Ghidul solicitantului — Programul Operational Regional 2014-2020, Axa prioritard 3 —
Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de carbon, Prioritatea de investitii
4E — Promovarea unor strategii cu emisii scazute de dioxid de carbon pentru toate tipurile
de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane
multimodale durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare, Obiectiv
specific 3.2 — Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazate de planurile de
mobilitate urbana durabil3;

- Standardelor nationale si reglementarilor tehnice in domeniu.

Documente strategice la nivel local
Serviciul de transport local este un serviciu de utilitate sociala, influentand direct calitatea vietii
dintr-un oras prin asigurarea dreptului fundamental la mobilitate a oricarui cetatean.
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Furnizarea serviciului de transport local de persoane oricarui cetdtean, indiferent de varsta,
origine sociala, sex, etnie, de o maniera performanta si nediscriminatorie, reprezinta o conditie
necesara pentru indeplinirea obligatiilor asumate de Romania in calitate de stat membru al UE.

Modul de organizare si functionare a activitatii de transport public local prin curse regulate,
trebuie sa se realizeze pe baza urmatoarelor principii:

a) Respectarea drepturilor si intereselor legitime ale calatorilor;

b) Tratament egal si nediscriminatoriu pentru toti utilizatorii;

C) Tarifarea echitabild, corelatd cu calitatea si cantitatea serviciului prestat;

d) Asigurarea deplasarii in conditii de siguranta si de confort;

e) Asigurarea calitatii si continuitatii serviciului;

f) Responsabilitatea fata de cetateni;

g) Conservarea si protectia mediului inconjurator;

h) Administrarea corecta si eficienta a bunurilor din proprietatea publica sau privata a Orasului
Bocsa;

i) Sustinerea si finantarea serviciului prin solutii de compensare stabilite in mod transparent;

]) Dezvoltarea durabila.

Din punct de vedere strategic, orasul Bocsa are dezvoltate strategii locale de planificare urbana
si a transporturilor (Strategia de Dezvoltare a Orasului Bocsa 2014-2020, Planul de mobilitate
urbana durabild pentru orasul Bocsa).

La nivelul autoritatii contractante, viziunea globala asupra dezvoltarii urbane are ca linie
directoare realizarea unui sistem de transport durabil, eficient si accesibil. in cadrul strategiei
elaborate la nivelul anului 2014, intre punctele slabe era mentionata inexistenta unui sistem de
transport public iar intre oportunitati posibilitatea reinfiintarii transportului public local.
Strategia mentioneaza intre obiectivele specifice: dezvoltarea infrastructurii de transport, a
retelei stradale si pietonale in scopul facilitarii accesului la pricipalele axe nationale, europene si
internationale, dezvoltarea infrastructurii serviciilor de transport de marfuri, deschiderea de noi
cai de acces la autostrazi.

Planul de mobilitate urbana durabild pentru Orasul Bocsa, varianta actualizata, revizuita,
consolidata in anul 2018, reprezinta documentul strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a cetatenilor si companiilor din oras si din imprejurimile acestuia, in vederea cresterii
calitatii vietii cetatenilor, defineste prioritati, tipologii de actiuni, preveder scenario viitoare de
evolutie si identifica masuri necesare pentru atingerea obiectivelor Tn termenele specificate.
PMUD pentru orasul Bocsa sustine dezvoltarea sustenabila a mobilitatii Tn Orasul Bocsa,
reprezentand suportul pentru pregatirea si implementarea proiectelor si masurilor finantate prin
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Programul Operational Regional 2014-2020 (si programele operationale din viitoarele perioade
de programare) si alte surse asociate bugetelor locale, dar si pentru sustinerea implementarii
unor proiecte de interes national care influenteaza mobilitatea in aria de studiu.

Planul de actiune rezultat din strategiile de planificare si dezvoltare urbana la nivelul orasului
Bocsa contine proiecte de dezvoltare a sistemului de transport public in comun, alaturi de alte
proiecte in infrastructuri sustenabile, finantabile prin Fondurile Europene — Programul
Operational Regional 2014-2020 — Apelurile de proiecte cu numarul POR/2017/3/3.2/1/7
Regiuni, Axa Prioritara 3, Prioritatea de Investitii 4e, Obiectivul Specific 3.2 - Reducerea emisiilor
de carbon in zonele urbane bazatd pe planurile de mobilitate urband durabild.

Planul de Mobilitate Urbana Durabilda elaborat pentru orasul Bocsa arata ca viziunea de
dezvoltare a Orasului Bocsa la orizontul anului 2023 se va intemeia pe existenta unui sistem de
mobilitate urbana care sprijind Tmbunatatirea calitatii vietii cetatenilor prin asigurarea
accesibilitatii la locurile de munca si a posibilitatilor de a calatori intr-un mediu sigur, curat si
prietenos. Indeplinirea acestei viziuni va fi posibild numai prin atingerea obiectivelor strategice
stabilite: accesibilitatea (usurinta cu care oamenii si bunurile materiale pot ajunge dintr-un punct
de origine intr-un punct de destinatie utilizand modurile de transport disponibile la nivelul
teritoriului); dezvoltare economica (sprijinul acordat de sistemul de transport desfasurarii
activitatilor economice, cu impact pe termen lung, prin generarea de venituri si locuri de munca);
siguranta (reducerea vulnerabilitatii participantilor la trafic de a fi implicati in accidente de
circulatie); protejarea mediului (reducerea valorilor indicatorilor asociati activitatii de transport -
emisii de substante poluante, gaze cu efect de sera, zgomot, etc.). Toate aceste obiective
strategice vor contribui la cresterea nivelului de calitate a vietii, care reprezinta telul final al
viziunii de dezvoltare durabila in Orasul Bocsa. Potrivit PMUD, una dintre problemele pertinente
care limiteaza accesibilitatea sistemului de transport pentru care au fost dezvoltate masurile
cuprinse in plan este reprezentata de existenta unui sistem de transport public local cu
atractivitate redusa (care functioneaza in baza unui contract care nu prevede in totalitate
aspectele mentionate in Regulamentul CE nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de
calatori).

Transportul public reprezintda una din directiile de actiune, respective masuri/actiuni de
interventie care trebuie urmate pentru a raspunde obiectivelor de mobilitate pe care se bazeaza
viziunea de dezvoltare. Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Orasul Bocsa a acordat o
atentie speciala masurilor care vor orienta catre tipare de mobilitate durabila, transportul public
avand un potential ridicat in acest sens si contribuind decisiv la obtinerea unui mediu de viata
sanatos si atractiv. Planul prevede ca orientarea catre o mobilitate durabild necesita dezvoltarea
sistemului existent de transport public local si cresterea ponderii acestuia in distributia modala a
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calatoriilor, in defavoarea transportului cu autovehiculul personal. Implementarea acestui sistem
reprezinta un element cheie al viziunii de dezvoltare urbana in Orasul Bocsa, printre masurile
propuse in acest sens regdsindu-se si "2.2. Achizitionare autobuze ecologice transport local". Tn
cadrul PMUD incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370 pentru
transportul public de cdldtori face parte din cadrul proiectelor prioritare, un proiect de natura
organizational, indispensabil functionarii sistemului de transport public in orasul Bocsa cu
mijloace de transport ecologice.

n cadrul proiectelor care vizeaza transportul public in cadrul PMUD amintim:

- Achizitionarea autobuze ecologice transport local

- Implementare sistem de management informatizat pentru sistemul de transport public
local, e-ticketing

- Amenajare/reamenajare statii de transport public

- Dezvoltare infrastructurad pentru sistemul de transport public local (Depou/Autobaza)

- Derulare de campanii de informare publica referitoare la utilizarea transportului public

- Realizare terminal de transport public intermodal (urban/judetean/interjudetean) —
statie de capat

Orasul Bocsa a depus in cadrul apelului POR/186/3/2/Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazate pe planurile de mobilitate urband cererea de finantare cod 120204 pentru
proiectul ,Modernizare pista de biciclete si infrastructura pietonala. Modernizare autobaza si
statii de autobuze pentru transportul de calatori”, eligibila la finantare.

Obiectivul general al proiectului "Modernizare pistd de biciclete si infrastructurd pietonala.
Modernizare autobaza si statii de autobuze pentru transportul public de cdldtori" vizeaza
crearea unor piste de biciclete care vor eficientiza reabilitarea infrastructurii, adaptarea la
standardele europene prin imbunatatirea infrastructurii de circulatie pentru biciclisti si cresterea
sigurantei n trafic a biciclistilor si pietonilor in vecinatatea arterelor de circulatie existente si
totodata diminuarea efectelor poluarii aerului asupra mediului si sanatatii populatiei cauzate de
emisiile de gaze de esapament de la autovehicule. Totodata prin proiect se doreste si
modernizarea autobazei, statiilor de autobuz si achizitionarea de autobuze publice electrice
pentru reducerea emisiilor de carbon. Astfel, prin intermediul obiectivului general al proiectului
acesta va contribui semnificativ la indeplinirea obiectivului general al Programului Operational
Regional 2014-2020 care vizeaza  cresterea competitivitatii economice  si
imbunatatirea conditiilor de viata ale comunitatilor locale si regionale, prin sprijinirea dezvoltarii
mediului de afaceri, a conditiilor infrastrucuturale si a serviciilor care sa asigure o dezvoltare
sustenabila a regiunilor capabile sa gestioneze in mod eficient resursele, sa valorifice potentialul
lor de inovare si de asimilare a progresului tehnologic.
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De asemenea, proiectul are la baza indeplinirea obiectivului specific al Prioritatii de investitii 3.2
care consta in reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate
urbana durabila.

Obiectivele specifice ale proiectului

1. Tmbunétatirea eficentei si rentabilitatii transportului de persoane prin achizitionarea a patru
autobuze electrice

2. Reducerea semnificativa a poluarii aerului din zona urbana Bocsa prin infiintarea a aproximativ
7900m piste pentru biciclete

3. Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in carul localitatii prin reabilitarea trotuarelor

4. Reabilitarea autobazei din localitatea Bocsa

5. Cresterea sigurantei si comfortului calatorilor prin realizarea a 24 de statii de autobuz in zona
urbana Bocsa

Documente strategice la nivel national

Strategia pentru transport durabil 2007-2013 si 2020, 2030, aprobata de Guvernul Romaniei la
nivelul anului 2018 indica ridicarea standardelor sistemului national de transport la nivel
european si realizarea unui sistem de transport durabil si eficient care sa conduca la o dezvoltare
echilibrata a tututor modurilor de transport in concordanta cu cerintele economice, sociale si de
mediu.

Acordul de Parteneriat Roménia 2014-2020 reprezinta un document strategic national care
fundamenteaza si stabileste obiectivele tematice de dezvoltare si alocare indicativa a fondurilor
europene in perioada 2014-2020. Tn cadrul acestuia se sustin dezvoltarea infrastructurii de bazs
si @ mobilitatii urbane in orasele din Romania.

Programul Operational Regional (POR) 2014-2020 este unul din programele aferente Acordului
de Parteneriat 2014-2020, prin care se pot accesa fondurile europene structurale si de investitii,
in concret, cele provenite din Fondul European pentru Dezvoltare Regionala (FEDR). Programul a
fost aprobat prin decizia Comisiei Europene nr. C(2015) 4272/23.06.2015. Unul dintre obiectivele
Comisiei Europene este dezvoltarea mobilitatii urbane prin servicii de transport public eficiente
si mai prietenoase cu mediul. La nivelul Romaniei, astfel de finantari sunt cuprinse in Programul
Operational Regional (POR) 2014-2020, gestionat de Ministerul Dezvoltadrii Regionale si
Administratiei Publice (MDRAP).

in conformitate cu Acordul de Parteneriat 2014-2020, Programul Operational Regional (POR)
2014-2020 are la baza prioritatile comune de dezvoltare propuse in cadrul Planurilor de
Dezvoltare Regionalad (PDR), sintetizate prin Strategia Nationala de Dezvoltare Regionala (SNDR),
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fiind corelat cu celelalte programe operationale pentru aceeasi perioada de programare si/sau
cu strategiile sectoriale/nationale in domeniile sale de interventie, precum si cu alte documente
strategice la nivel european (Strategia Europeana 2020 privind cresterea inteligenta, durabila si
favorabila incluziunii).

Obiectivul general al POR 2014-2020 il constituie cresterea competitivitatii economice si
mbunatatirea conditiilor de viata ale comunitatilor locale si regionale prin sprijinirea dezvoltarii
mediului de afaceri, a conditiilor infrastructurale si a serviciilor, care sa asigure o dezvoltare
sustenabila a regiunilor, capabile sa gestioneze in mod eficient resursele, sa valorifice potentialul
lor de inovare si de asimilare a progresului tehnologic.

Axa prioritara 4 - Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile are ca si Prioritate de investitii (4.1) -
Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate
urbana si a unor masuri relevante pentru atenuarea adaptarilor cu Obiectiv specific - Reducerea
emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de
mobilitate urbana durabila.

ntre investitiile care pot fi finantate in cadrul acestei axe prioritare amintim:

e Investitii destinate imbunatatirii transportului public urban (ex. achizitionarea de
material rulant electric/vehicule ecologice (EEV); modernizarea/ reabilitarea/ extinderea
traseelor de transport electric public; modernizarea materialului rulant electric existent
(tramvaie); modernizarea/ reabilitarea depourilor aferente transportului public si
infrastructura tehnica aferenta, inclusiv construire depouri noi pentru transportul
electric; realizarea de trasee separate exclusive pentru vehiculele de transport public;
mbunatatirea statiilor de transport public existente, inclusiv realizarea de noi statii si
terminale intermodale pentru mijloacele de transport in comun; realizarea de sisteme de
e-ticketing pentru calatori; construirea/ modernizarea (inclusiv prin introducerea pistelor
pentru biciclisti)/ reabilitarea infrastructurii rutiere (pe coridoarele deservite de transport
public) pentru cresterea nivelului de siguranta si eficientd in circulatie si exploatare al
retelei de transport, etc.)

¢ Investitii destinate transportului electric si nemotorizat (ex. construire infrastructura
necesara transportului electric (inclusiv statii de alimentare a automobilelor electrice);
construirea/ modernizarea/ reabilitarea pistelor/ traseelor pentru biciclisti si a
infrastructurii tehnice aferente (puncte de inchiriere, sisteme de parcaj pentru biciclete
etc); crearea de zone si trasee pietonale, inclusiv masuri de reducere a traficului auto in
anumite zone, etc. )

e Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO2 in zona urbana (ex. realizarea de
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sisteme de monitorizare video bazat pe instrumente inovative si eficiente de
management al traficului; realizarea sistemelor de tip park and ride; realizarea de perdele
forestiere - alineamente de arbori (cu capacitate mare de retentie a CO>);
Sunt considerate eligibile cheltuielile cu realizarea de planuri de mobilitate urbana durabila care
au proiecte implementate prin POR 2014 — 2020.

ntre categoriile de beneficiari elibigili se Tnscriu autoritatile publice locale (posibil in parteneriat
cu operatorul de transport public) din municipiile resedinta de judet (inclusiv localitatile din zona
functionald urbana, dupa caz). In acest mod, fondurile europene — finantdri nerambursabile pot
fi utilizate inclusiv pentru achizitia autobuzelor electrice si construirii infrastructurii necesare,
precum statiile de alimentare electrice, pe baza planurilor de mobilitate urbana durabila, care
sunt obligatorii. Valoarea eligibila pentru un proiect este de minim 100.000 euro si de maxim 20
milioane euro, contributia beneficiarului fiind de 2% din valoarea eligibila.

Guvernul a aprobat la data de 8 iunie 2018 o ordonanta de urgenta privind stabilirea unor masuri
de crestere a absorbtiei fondurilor europene in contextul in care, pentru anul 2019, este necesara
atingerea unei tinte minime de realizat la nivelul Programului Operational Regional 2014-2020 si
tinand cont de faptul ca mobilitatea urbana reprezinta una dintre principalele provocari la care
trebuie sa raspunda orasele din Romania, Tn contextul procesului de dezvoltare urbana durabila.
Ordonanta stabileste cadrul institutional pentru participarea Ministerului Dezvoltarii Regionale
si Administratiei Publice (MDRAP) la pregatirea si implementarea unor proiecte, in parteneriat cu
autoritatile publice locale, ce au ca obiect dotarea unitatilor administrativ-teritoriale cu mijloace
de transport. Este vorba despre tramvaie, troleibuze, autobuze electrice, inclusiv puncte de
reincarcare si alte echipamente, utilizate pentru prestarea serviciului de transport public local si
de autobuze scolare de tip Euro 6, utilizate pentru transportul elevilor din tnvatamantul
preuniversitar de stat. Proiectele vor fi finantate cu fonduri din cadrul Programului Operational
Regional 2014-2020 si se vor implementa in baza acordului de parteneriat, incheiat in conditiile
legii intre MDRAP, ca lider de proiect, si unitatile administrativ-teritoriale care indeplinesc
conditiile de eligibilitate specifice.

Necesitatea acestei ordonante a derivat din faptul ca transportul public de persoane trebuie sa
preiaintr-o proportie mult mai mare nevoile de mobilitate ale populatiei din orasele din Romania,
contribuind astfel la diminuarea traficului si reducerea emisiilor de carbon. Prin urmare,
autoritatile publice locale trebuie sustinute in procesul de imbunatatire a serviciului de transport
public, avandu-se in vedere faptul ca, in lipsa acestui suport, infrastructura specifica a fost
deteriorata si diminuata in ultimii 25 de ani. MDRAP, in calitate de lider al parteneriatului poate
organiza si poate derula procedurile de atribuire a contractelor de furnizare a mijloacelor de
transport si a echipamentelor pentru unitatile administrativ teritoriale partenere, in conditiile
legii.
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Master Planul General de Transport al Romdéniei adoptat de Guvernul Romaniei prin HG nr.
666/2016 este documentul strategic de referinta care defineste nevoile de finantare simultan cu
cele de dezvoltare teritoriald a infrastructurii rutiere, avand ca orizont de timp anul 2030. Master
Planul General de Transport al Romaniei in forma aprobata vizeaza doua perioade de programare
consecutive 2014 — 2020 si 2020 — 2030, principalul beneficiu fiind reprezentat de stabilirea unei
strategii clare de dezvoltare a infrastructurii rutiere ca rezultat a unui proces de analiza, diagnoza
si prioritizare a proiectelor parte din reteaua TEN-T.

Strategia Nationald pentru Dezvoltare Durabild a Romdniei Orizonturi 2013-2020-2030
urmeaza prescriptiile metodologice ale Comisiei Europene si reprezinta un proiect comun al
Guvernului Romaniei, prin Ministerul Mediului si Dezvoltarii Durabile, si al Programului Natiunilor
Unite pentru Dezvoltare, prin Centrul National pentru Dezvoltare Durabila. Strategia stabileste
obiective concrete pentru trecerea, intr-un interval de timp rezonabil si realist, la un nou model
de dezvoltare propriu Uniunii Europene si larg impartasit pe plan mondial — cel al dezvoltarii
durabile, orientat spre Tmbunatatirea continua a vietii oamenilor si a relatiilor dintre ei in armonie
cu mediul natural. Orizontul 2020 vizeaza atingerea nivelului mediu actual al tarilor Uniunii
Europene la principalii indicatori ai dezvoltarii durabile iar Orizontul 2030, apropierea
semnificativd a Romaniei de nivelul mediu din acel an al tarilor UE. indeplinirea acestor obiective
strategice va asigura, pe termen mediu si lung, o crestere economica ridicata si, in consecinta, o
reducere substantiald a decalajelor economico-sociale dintre Romania si celelalte state membre
ale UE.

Strategia nationald privind schimbdrile climatice 2013-2020, abordeaza in doua parti distincte:
procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd in vederea atingerii obiectivelor
nationale asumate, si adaptarea la efectele schimbarilor climatice, tinand cont de politica Uniunii
Europene in domeniul schimbarilor climatice si de documentele relevante elaborate la nivel
european si mentionate anterior, precum si de experienta si cunostintele dobandite in cadrul
unor actiuni de colaborare cu parteneri din strainatate si institutii internationale de prestigiu.
Obiectivul in domeniul legat de Transport il reprezinta dezvoltarea unui sistem durabil care sa
mbunatateasca coeziunea sociald, accesul in zonele periferice, reducerea impactului asupra
mediului, inclusiv reducerea de emisii de gaze cu efect de serd, care sa promoveze
competitivitatea economica prin imbunatatirea infrastructurii, asigurarea unui mix optim de
combustibil precum utilizarea biocombustibililor din plante regenerabile si utilizarea tehnologiei
informatiei si comunicatiilor in vederea eficientizarii sectorului. Reducerea emisiilor de CO;
provenite din transport trebuie sa fie realizata printr-o abordare integrata, eficienta din punct de
vedere al costurilor, care combind inovatia din domeniul tehnologiei de propulsie a
autovehiculelor si utilizarea biocarburantilor cu eforturile depuse de factorii de decizie si a
consumatorilor privind adoptarea unei noi atitudini in ceea ce priveste dezvoltarea acestui sector
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economic. La nivelul anului 2030 se preconizeaza o reducere de 20% a emisiilor de GES
comparativ cu nivelul din 2008 si cu 60% Tn anul 2050 comparativ cu nivelul de emisii din anul
1990, conf. Carta Alba a Transporturilor 2050 - Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic
al transporturilor — Catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al
resurselor, elaborata de Comisia Europeana.

Strategia privind Cadrul National de Politicd pentru Dezvoltarea Pietei in ceea ce priveste
Combustibilii Alternativi in Sectorul Transporturilor si pentru Instalarea Infrastructurii
Relevante in Romdnia (in continuare, Strategia privind Cadrul national) este dezvoltata de
Ministerul Energiei, in colaborare cu Ministerul Transporturilor si, Ministerul Mediului, Ministrul
Dezvoltarii Regionale, Administratiei Publice si Fondurilor Europene si Ministerul Economiei,
precum si o serie de alte institutii publice centrale abilitate Tn domeniu, sub directa coordonare
a Secretariatului General al Guvernului Romaniei.

Strategia privind Cadrul National este elaborata in conformitate cu prevederile Capitolului Il din
Legea 34 din 27 martie 2017 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi de
transpunere a Directivei 2014/94/EU a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie
2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

in contextele strategice prezentate, incheierea unui contract in vederea delegdrii gestiunii
serviciului public local prin curse regulate in orasul Bocsa, in conformitate cu Regulementul CE
1370/2007 reprezinta o necesitate si o conditie esentiald de in vederea alinierii la normele si
prevederile in vigoare la nivel national si European.
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2. Descrierea si identificarea serviciului, a ariei teritoriale si a sistemului a carui
gestiune urmeaza sa fie delegata

2.1. Aria teritoriala
Aria teritoriald a sistemului a carui gestiune urmeaza sa fie delegata este reprezentata de aria

administrativ-teritoriala a orasului Bocsa, in intravilan, pe actualul traseu al strazilor existente.

Figura 1 - Aria administrativ teritoriald a orasului Bocsa

Orasul Bocsa este un oras in judetul Caras-Severin localizat la 80 de km distanta de Timisoara si
18 km distanta de Resita, fiind situat la nord de paralela 45, coordonatele geografice ale acestei
asezari fiind cuprinse intre 21 45 longitudine estica si 45 22° latitudine nordica.

ol

[4
Moldova{(
Mr
lasi i Chisinau é

Cluj:Napoca L“

Midh
Timisoak JSiCaras:Severin-County

Bucharest

Figura 2 - Pozitia orasului Bocsa
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Localitatea Bocsa se afla situat pe cursul mijlociu al raului Barzava, in lunca acestuia si pe firul
vailor afluentilor Barzavei (paraul Garlistei, paraul Valea Mare si paraul Moravita).

Asezat in zona colinara, orasul Bocsa are o lungime de 20,2 km. si o suprafata de circa 675,9 ha
reprezentand intravilanul localitatii, suprafata ocupata preponderent cu locuinte construite din
fondurile cetatenilor, cat si din trei cartiere de blocuri.

Relief

n general, Bocsa este incercuitd la nord si sud de masive de dealuri subcarpatice. Dintre acestea
cel mai de seama este masivul Arenis, situat la nord, cu varful Arenis de 551 m., iar partea de sud-
vest, respectiv zona Binis-Doclin, este reprezentata geografic prin dealuri domoale (cea mai
cunoscuta Tnaltime fiind Cracul de Aur) dupa care, spre vest, indltimile se pierd in Campia
Banatului.

Clima

Regimul climatic al orasului se incadreaza in climatul temperat continental moderat, cu usoare
influente submeditaraneene. Media anuala a temperaturii aerului la Bocsa este de +10,32 C, iar
media cantitatilor anuale de precipitatii oscileaza intre 700-800 I/m?, cu observatia cd daca in
perioada estivald se remarca cu deficit de umiditate pluviald, in restul anului se consemneaza
excedente de apa atat in sol, cat si la suprafata lui. Numarul mediu al zilelor cu zapada este de
37,7.

Regim demografic

La 1 iulie 2019 populatia dupa domiciliu a orasului Bocsa era de 18756 persoane dintre care 9266
de gen masculin reprezentand 49,4% din totalul populatiei si 9460 persoane de gen feminin,
reprezentand 50,6% din totalul populatiei dupa domiciliu. Datele sunt furnizate de Institutul
National de Statistica prin Directia Judeteana de Statistica Caras-Severin.

Tindnd cont de caracterul provizoriu al datelor privind fenomenele demografice (nasteri si
decese) survenite in strainatate, datele cu privire lapopulatia dupa domiciliu la 1 iulie 2019 sunt

provizorii.
Tabel 1 - Evolutia populatiei orasului Bocsa
Populatie An 2015 An 2016 An 2017 An 2018 An 2019
Total 19197 19130 19082 18932 18756
Masculin 9457 9420 9401 9338 9266
Feminin 9740 9710 9681 9594 9490
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Evalutia populatiei orasului Bocsa 2015-2019
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Figura 3 - Evolutia populatiei orasului Bocsa

Din datele prezentate anterior se constatad o usaoara diminuare Tn ultimii 5 ani a populatiei orasului.
n ce priveste distributia pe grupe de varstd a populatiei orasului Bocsa, situatia se prezints astfel:

Tabel 2 - Populatia orasului Bocsa 1 iulie pe grupe de vérstd

Grupe de varsta | Anul 2015 Anul 2016 Anul 2017 Anul 2018 Anul 2019
0- 4 ani 988 970 987 987 889
5-9 ani 1167 1121 1080 1029 975
10-14 ani 1107 1140 1166 1169 1166
15-19 ani 1054 1096 1074 1061 1077
20-24 ani 1207 1160 1102 1061 1032
25-29 ani 1573 1492 1410 1323 1238
30-34 ani 1355 1353 1377 1427 1470
35-39 ani 1493 1500 1470 1393 1338
40-44 ani 1518 1475 1499 1545 1520
45-49 ani 1511 1624 1685 1484 1475
50-54 ani 1046 1006 997 1205 1313
55-59 ani 1270 1229 1175 1083 1043
60-64 ani 1135 1144 1198 1258 1231
65-69 ani 956 1010 1000 1000 1001
70-74 ani 651 639 670 715 765
75-79 ani 593 578 563 530 526
80-84 ani 337 334 358 390 402
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Evolutia populatiei orasului Bocsa pe grupe de varsta
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Figura 4 - Evolutia populatiei orasului Bocsa pe grupe de vdrstd

Cele mai numeroase grupe de varsta sunt cele active din punct de vedere profesional. Acest
aspect prezinta relevanta in contextul prezentului studiu de oportunitate pentru ca sunt
categoriile de varsta cu cele mai multe persoane care efectueaza de regula deplasari zilnice spre
locurile de munca si pot opta pentru utilizarea transportului public la nivelul orasului Bocsa. Un
transport public urban care se efectueaza in conditii de eficienta si care ofera conditii
corespunzatoare de calatorie reprezinta in fapt asigurarea unor conditii bune de locuire.

Se observa de asemenea, o scadere a populatiei tinere cu varste cuprinse intre 0-9 ani si a celei
cu varste cuprinse intre 20-29 de ani, concomitant cu o crestere a ponderii populatiei cu varste
cuprinse intre 60-74 de ani si cei de peste 80 de ani, ceea ce releva fenomenul de imbatranire
demografica. Si acest aspect este relevant din punctul de vedere al transportului public la nivelul
orasului pentru ca aceste persoane sunt carcaterizate de reguld prin mobilitate mai redusa,
necesitand facilitati in sensul cresterii accesibilitatii sistemului de transport. De asemenea, aceste
categorii de utilizatori fac parte, in calitate pe pensionari de potentiali beneficiari ai facilitatilor la
transportul public la nivelul orasului Bocsa, asadar prezinta relevanta in cee ace priveste
estimarea diferentelor de tarif in cadrul viitorului contract de delegare a gestiunii serviciului de
transport public.

Potrivit PMUD intocmit pentru orasul Bocsa, Tn cee ace priveste populatia, valori ridicate ale
numarului de locuitori sunt concentrate in Carterul Bicsa Romana, in care se regdsesc locuinte
collective. Aglomerarile rezidentiale se constituie in zone cu potential ridicat de
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geberare/atragere a calatoriilor, pentru care trebuie sa se acorde o atentie deosebita in cee ace
priveste oferta de transport public necesara pentru satisfacarea deplasarilor pe distanta medie.

Activitate economica

Principalii angajatori (cu exceptia celor din asistenta spitaliceasca, invatamant, servicii de
administratie publicd) de la nivelul orasului Bocsa activeaza in comert si productie (produse
alimentare din carne, imbracdminte, instrumente muzicale, produse din materiale plastice) in ce
priveste distributia locurilor de munca la nivelul orasului, se constata ca cele mai multe sunt
concentrate in partea de vest a orasului. Agentii economici privati cu un numar de peste 10
angajati sunt prezentati tabelar si grafic mai jos:

Tabel 3 - Agenti economici din Orasul Bocsa cu peste 10 angajati

Nr. Nr
Crt. NUME FIRMA Adresa angajati
1 COLLINI COM SRL Str. Republicii 63 180
2 MAVERIC SPEED SRL Str. Sadovei 6 110
3 JUMBO COM SRL Str. Timisorii 3 A 99
4 JEANS TAILORING SRL Str. Sadovei 71 91
5 PATROM SRL Str. Carpati 5 83
6 PLAST LASGO SRL Str. Carpati 3 82
7 ELECTROECHIPAMENT SRL Str. Bichistin 37 70
8 COLLINI AVIS SRL Calea Timisorii 1 A 60
9 VG RUDOLF LOGISTICS SRL Str. Nucilor 55
10 RAZUSTOM SRL Str. Marmorei 21 52
11 MONDO PLAST SRL Str. Damaschin Bojinca 1 47
12 ENDRESS GROUP ROMANIA SRL Str. Medresului 17 45
13 TREPPENBAU BOCSA SRL Str. Funicularului 64 35
14 MOBIL COM INDUSTRIA MOBILEI SRL Calea Timisoarei 5 34
15 AUTO TRANS MAN SRL Str. Funicularului 28 30
16 TC ALSAN LIMITE SRL Aleea Perian loachim 6 26
17 DOLY COM SRL Str. Republicii 183 21
18 PALALOGA CARNPREP RESITA SRL (Filiala) Str. Binisului 1 21
19 BALSAM FARM PLUS SRL Str. Sadovei 2 21
20 MAXIM PROD COMPANY SRL Str. Sadovei 19 21
21 AS MURES TRANS SRL Str. Carpati 21
22 TRANS PROTECTOR SRL Str. T. Vladimirescu 87 18
23 BIAS TIM SRL Str. Morii 18
24 CC CRISTCO SRL Str. Sadovei 19 17
25 BIRZAVA SA Str. Carpati 5 14
26 METAL INOX SRL Str. Republicii 175/a 13
27 PACOMIR SERVICE SRL Str. Ciresilor 1 12
28 SLIDE SRL Str. Republicii 175 11
29 LOCO ELFLOR SPECIAL SRL-D Aleea Perian loachim 11
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Nr. Nr
Crt. NUME FIRMA Adres3 angajati
30 MIANDRA COM SRL Str. Tudor Vladimirescu 59 10
31 STEJARUL BOCSA SA Str. Funicularului 93 10
32 JOWA CARGO SPED SRL Str. Plopilor 4 10

Ponderea agenti lor economici din orasul Bocsa cu peste
10 angajati

B 10-50angajati W51-100angajati ™ peste 101 angajati

Figura 5 — Ponderea agentilor economici din orasul Bocsa cu peste 10 angajati

Se constata o diminuare a numarului de angajati la nivelul principalilor angajatori privati fata de
2016, anul la care au fost raportate datele in cadrul PMUD.
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Figura 6 - Repartitia agentilor economici cu peste 10 angajati in orasul Bocsa
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Reteaua rutierd a orasului Bocsa

Infrastructura rutiera majora a orasului Bocsa este reprezentata de drumul national DN 58B si
drumurile judetene DJ 583, DJ 585 si DJ 586. Cele mai solicitate sectoare stradale din punct de
vedere al traficului sunt reprezentate de suprapunerile retelei stradale cu drumul national.

Reteaua stradala din Orasul Bocsa este formata din 129 de strazi in lungime totala de 59.279 m.
Din punct de vedere al imbracamintii, cea mai mare parte a strazilor sunt asfaltate si impietruite.
O situatie detaliatd a ponderii diferitelor imbracaminti rutiere este prezentata in figura
urmatoare.

impietruit (piatra
cubica), 2.33%

betonat+impietr
uit, 0.77%

betonat+asfaltat, asfaltat+impietru
0.77% betonat, 1.55% it, 3.10%

Figura 7 - Tipuri de imbracdminte strazi

Faptul ca peste 40% din lungimea retelei stradale este impietruita, acoperita cu imbracaminte de
beton, piatra cubica, conduce la disfunctii majore din punct de vedere al accesibilitatii si calitatii
mediului urban.

Potrivit informatiilor din PMUD pentru Orasul Bocsa, cea mai mare parte a strazilor a caror
suprafata de rulare este din asfalt (fara a lua in calcul strazile suprapuse peste traseul drumului
national) se regaseste in cartierul Bocsa Romana. De asemenea, in caddrul aceluiasi document
strategic se mentioneaza ca problemele de fluenta a circulatiei, exprimate prin imregistrarea
unor viteze medii de deplasare la nivelul orelor de varf de sub 20 km/h se intalnesc in zona
centrala si in vecinadtatea pietei agro-alimentare, capacitatea de circulatie fiind redusa ca urmarii
a parcarii autovehiculelor pe partea carosabila sau in vecinatatea acesteia.
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Singura ruta care poate fi utilizata pentru deplasarea intre cele 3 cartiere principale este DN 58B,
artera de circulatie pe care se inregistreaza valori ridicate de trafic si probleme de siguranta
circulatiei, generate de intersectarea fluxurilor de pietoni si biciclete cu cele de vehicule, inclusiv
vehicule grele de marfa.

Sursa: PMUD pentru Orasul Bocsa

Figura 8 — Reteaua stradasa a orasului Bocsa

2.2. Descrierea si identificarea serviciului de transport public si a sistemului a carui
gestiune urmeaza sa fie delegata

Transportul public la nivelul orasului Bocsa este asigurat de operatorul S.C. Trans Loc Bocsa S.R.L.
pe baza contractului de delegare prin concesiune a gestiunii serviciului de transport public local
de persoane prin curse regulate nr. 16380/20.09.2016 si aprobat prin H.C.L. nr. 99/15.09.2016
incheiat cu Orasul Bocsa. Operatorul are sediul in str. Autogarii nr. 6, Bocsa, jud. Caras-Severin,
CUI: 36435600, j11/459/18.08.2016 si are ca si activitate principald transporturile urbane,
suburbane si metropolitane (cod CAEN 4931).

Societatea are actionar unic Consiliul Local Bocsa.
Societatea are o structura organizatorica compusa din 7 angajati:

- 1 administrator;

- 1 manager transport persoane;
- 1 casier;

- 4 soferi.

Potrivit contractului de delegare in vigoare, operatorului de transport ii revine dreptul si obligatia
de a efectua serviciul de trasport public local de persoane prin curse regulate cu autobuzul,
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inclusiv dreptul si obligatia de a administra si de a exploata infrastructura tehnico-edilitara
aferenta serviciului pe raza de competenta a unitatii administrativ-teritoriale a orasului Bocsa,
conform prevederilor stipulate in documentele ce fac parte din contract:

- Caietul de sarcini privind furnizarea/prestarea serviciului;

- Regulamentul serviciului;

- Inventarul bunurilor mobile si imobile, proprietate publica sau privata a orasului Bocsa,
aferente serviciului;

- Procesul-verbal de predare-primire a bunurilor;

- Modul de calcul si decontare a sumelor datorate de delegatar delegatului, rezultate din
aplicarea programului de protectie sociala.

Durata contractului de delegare a gestiunii este de 6 ani.

Transportul public de calatori prin curse regulate la nivelul orasului Bocsa se desfasoara pe 1
traseu:

v" Drumul Binisului — Brazi: 10 km lungime
v Brazi — Drumul Binisului: 10 km lungime

Infrastructura rutiera care alcatuieste reteaua de transport este din asfalt, se prezinta intr-o stare
buna si utilizeaza principalele artere de circulatie din orasul Bocsa, asigurand legatura intre
cartierele Bocsa Romana, Vasiova si Bocsa Montana.

| LEGENDA !

! s Trascu de transport public |
|
N l (1] Statie de transport public ‘

¢ A\

Sursa: PMUD pentru orasul Bocsa
Figura 9 - Traseu transport public

Parcul auto care deserveste serviciul de transport public este compus din 2 autobuze cu
capacitate de 70 de locuri (pe scaune si in picioare) ce sunt detinute de orasul Bocsa.

29



STUDIU DE OPORTUNITATE PRIVIND DELEGAREA GESTIUNII SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL IN ORASUL BOCSA,
TN CONFORMITATE CU PREVEDERILE REGULAMENTULUI (CE) NR. 1370/2007
Locul de garare al autobuzelor este reprezentat de autobaza Serviciul Public Gospodaria
Comunala Bocsa.

Caracteristici functionare:

e Traseu cu traseu — km si densitate trasee
- Luni — vineri: 1 autobuz 16 curse X 20 km
1 atubouz 10 curse X 20 km

- Sdmbata — Duminica: 1 autobuz 16 curse X 20 km
Trafic:
e (Calatori zilnic: 220-260 persoane / autobuz 16 ore

Indicatorii de exploatare pentru transportul public urban actuali la nivelul orasului Bocsa:

e Lungimea cumulate a traseelor — 20 km
e Lungimea totald a retelei — 20 km

e Numarul capetelor de linii — 2

e Lungimea medie a interstatiei — 0,66 km
e Lungimea medie a calatoriei — 5-6 km

Statii transport public

Tabel 4 - Denumire statii de transport public

Nr. crt. | Denumire statie

Drumul Binisului

Intersectie 8 Martie

Parc Pescarus

Intersectie Ghe. Vucu

Chiosc Agrobanat

Liceul Tehnologic

Intersectie cu Cozia

Renel

OCIO|IN|O UV W[IN| -

Cruce Ocna de Fier

=
o

Transprotector

=
[N

Liceul Tata Oancea

=
N

Intersectie Castanilor

=
w

Trezorerie
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14 Podul Mare
15 Scoala Gimnaziala Magura
16 Brazi

Operarea serviciului de transport public in zilele lucratoare este realizata in intervalul orar 6:00-
21:25. 1n acest interval vehiculele au in interval de succedare de 30 minute pand la orele 16:30,
dupa care pana la sfarsitul programului intervalul de succedare este de 60 minute.

Frecventa de circulatie tur-retur - luni - vineri

S S S 0° N 0° S LSS 0°
ARG R R < G S QT x
QT F PN A N [N S ﬁ/
NSRS SRV AP
SFIFFIFIFFFFHSHFHFFHFFS
SRS MR N A ST AN AR RN N N S SN - S S vt

2.5

N

1.

vl

[N

0.

€]

o

B Frecventa de circulatie (vehicule/ord) Linia 1 - tur

M Frecventa de circulatie (vehicule/ord) Linia 1 - retur

Sursa datelor: Graficul de circulatie — Trans Loc
Figura 10 - Frecventa de circulatie tur-retur — luni - vineri

Pentru zilele de sambata si duminica, intervalul de succedare este 60 de minute.
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Frecventa de circulatie tur-retur - sambata si duminica
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B Frecventa de circulatie (vehicule/or3d) Linia 1 - tur

B Frecventa de circulatie (vehicule/oré) Linia 1 - retur

Sursa datelor: Graficul de circulatie — Trans Loc

Figura 11 - Frecventa de circulatie tur-retur — sdmbadtd - duminica

n cadrul PMUD, se mentioneaza c3 frecventa redusd de circulatie reprezintd principala deficient
a sistemului de transport public local. Prin studiul de oportunitate pentru achizitionarea de
autobuze ecologice de transport local in orasul Bocsa este propus un nou program de transport
odata cu achizitia celor 4 autobuze noi electrice:

- Tnintervalul orar 06:00-07:00 frecventa de circulatie a autobuzelor va fi de 30 minute;

- Tnintervalele orare 07:00-09:00 si 12:00-14:00 frecventa de circulatie autobuzelor va fi de

15 minute;

- Tnintervalul orar 14:00-17:00 frecventa de circulatie a autobuzelor va fi de 20 minute;

- Tnintervalul orar 17:00-21:00 frecventa de circulatie a autobuzelor va fi de 60 minute.
Acest grafic de circulatie este valabil pentru zilele lucratoare de luni pana vineri.
Pentru zilele de sambata si duminica:

- Tnintervalul orar 06:00-08:00 frecventa de circulatie a autobuzelor va fi de 60 minute;

- Tnintervalul orar 08:00-12:00 frecventa de circulatie a autobuzelor va fi de 30 minute;

- Tnintervalul orar 12:00-21:00 frecventa de circulatie a autobuzelor va fi de 60 minute.

Tarife

Tarifele practicate pentru transportul public prin curse regulate la nivelul orasului Bocsa sunt
aprobate prin hotdrarea de Consiliu Local nr. 98/15.09.2016, la data elaborarii studiului fiind in
vigoare urmatoarele tarife pentru bilete si abonamente:
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e Tarif unic de calatorie: 2 lei/calatorie.

e Tarife abonamente:
Tabel 5 - Tipuri abonamente

Nr. Tip abonament Tarif abonament - lei
crt.

1 Abonament 30 zile 80

2 Abonament 1 luna zile lucratoare 60

3 Abonament 15 zile 40

4 Abonament 2 saptamani lucratoare 30

5 Abonament 1 saptamana lucratoare 16

6 Abonament 1 zi 8

Modelele de legitimatii de calatorie utilizate sunt prezentate mai jos:

; &
/ LEGITIMATIE e

| DE &
‘ CALATORIE 7]

| Tt s 52 imitseat S

3 vt ou
Anexg la Hotardre
! Nr. din

usfal2la(4]s]6]7Te]sTrolwi[r2[s3[1a]15] [t
r TRANS LOC BOCSA S.R.L.

17[18]19]z0]21[22]23]2a] 25 28] 27]

nr. abanemsnt f* ]
if
NUMELE { ’
PRENUNELE valabil luna 3 anut
€1 seria o pref: 8 Jet S
vaiabil 1 2

[Wors[1T2T3]a[5]6 7 & e Two[naz[1zel13] [16]17[12[18]z0]21[22 23 [ze]25]20]27 Joa e 0 o J
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Figura 12 - Model legitimatii de cdldtorie
Eliberare, validare si control legitimatii de cdldtorie

Punctul de desfacere/eliberare pentru legitimatiile de calatorie (bilete si abonamente) este
reprezentat de sediul societatii Trans Loc Bocsa SRL, str, Autogarii nr. 6. Vanzarea biletelor are
loc si in autobuz, la conducatorul auto; conducatorul auto este cele care elibereaza biletele si
valideaza abonamentele. Aceastd operatiune are asociate durate ridicate de stationare in statiile
de pe parcursul traseului, aspect care conduce la reducerea vitezei comerciale si la manifestarea
unei atractivitati mai reduse a modului de transport public. Acest aspect va fi depasit prin achizitia
sistemului de e-ticketing, investitie in curs de realizare odata cu achizitia autobuzelor electrice.
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3. Prezentarea situatiei economico-financiare actuale a serviciului si starea
tehnica a sistemului aferent acestuia
3.1. Situatia economico-financiara actuala a serviciului
La modul general, serviciul este o activitate prestata in folosul cuiva. Specific situatiei aflate in
analiza, serviciul este activitatea (de asigurare a deplasarilor cetatenilor pe aria urbana
respectiva), incredintatd de primarie unui operator de transport. in consecint3:

e examinarea nu se concentreaza pe Trans Loc Bocsa S.R.L. — care din punct de vedere
economico-financiar ar trebui sa se bazeze numai pe piata locala a calatoriilor iar veniturile
sunt asigurate, in primul rand, din contravaloarea legitimatiilor de calatorie;

e i (intra in examinare) cadrul relational intre cele doua parti care si-au partajat
raspunderile referitoare la activitatea mixta = si comerciala si sociala = transportul public
organizat in aria urbana; insasi delegarea de gestiune demonstreaza existenta relatiei prin
care au fost partajate raspunderile, drepturile si obligatiile care tin de prestatia de
transport.

Sistemul este un ansamblu de elemente dependente intre ele si formand un intreg organizat care
pune ordine intr-un domeniu si face ca o activitate practica sa functioneze potrivit scopului
urmarit. Scopul urmarit este materializarea prestatiei in folosul cetatenilor prin intermediul unor
elemente:

A. din categoria corporale:

e zestrea stradala a orasului

e constructiile si instalatiile auxiliare activitatii de transport calatori

e mijloacele mobile detinute

B. din categoria nematerializate:

e ideile referitoare la organizarea transportului in comun

e oamenii specializati pentru operatiile aferente deplasarii cu mijloace mecanice
e reglementarile specifice domeniului social-economic respectiv.

Indicatorii financiari pentru ultimul bilantul contabil finalizat pentru anul 2018 si pentru
raportarea de la 30.06.2019 care caracterizeaza activitatea operatorului de transport sunt
prezentati in tabelul urmator.
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Tabel 6 - Indicatorii financiari ai operatorului de transport Trans Loc Bocsa S.R.L.

Nr. Indicator 2018 2019

Crt. 30.06.2019
Redeventa
Subventii
Contravaloarea tichetelor acordate | 12.774 7.493
salariatilor
Venituri totale, din care: 530.455 330.375
Venituri exploatare, total din care: 530.449 330.374
Productia vanduta (venituri din activitati | 399.097 171.375
prestate)
Alte venituri din exploatare (venituri din | 131.352 158.999
donatii, subventii primate)
Venituri financiare 6 1
Cheltuieli totale, din care 560.943 323.449
Cheltuieli exploatare, total din care: 560.838 323.449
Cheltuieli cu materiile prime si materialele | 223.615 153.488
consumabile, din care:
Chelt. cu materiale auxiliare 16,81
Chelt. privind combustibilul 189.003,6 88.463,76
Chelt. cu piesele de schimb 37.271,2 61.297,36
Chelt. cu alte mat. consumabile 5.897,03 3.726,39
Chelt. cu obiecte de inventar 597,48 1024,34
Cheltuieli cu personalul, total din care: 284.914 146.703
Salarii si indemnizatii 278.920 143.131
Chelt. privind asigurarile si protectia sociala 5.994 3.572
Alte cheltuieli exploatare 51.712 27.169
Cheltuieli financiare 105
Profit 0 6.134
Impozite 2052 792
Pierdere 30.488 0
Numar mediu salariati 6 8

Data fiind ca la data elaborarii studiului nu este inca depus bilantul contabil pentru anul 2019, iar
raportarea din tabelul anterior este pentru 30.06.2019 iar pentru 2018 pentru intreg anul,
indicatorii nu sunt comparabili. Chiar si asa se observa o crestere a veniturilor dar si a cheltuielilor
iar la raportarea de la 30.06.2019 societatea inregistreaza profit, spre deosebire de anul 2019
cand s-a Tnregistrat o usoara pierdere, fapt ce vine sa sustina sustenabilitatea financiara a
activitatii operatorului de transport.
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n continuare este prezentatd o situatie mai detaliatd a veniturilor si cheltuielilor operatorului de
transport, inclusiv o comparare a acestorala nivelul anilor 2017 si 2019.

Veniturile colectate in perioada 2016-2020 indica urmatoarea situatie:

e Valoarea colectata total: 1.370.364 lei, din care:
o Sume realizate din bilete:
Bilete calatorie: 567.800 lei (2016-2019)
10.200 lei (ianuarie 2020)
Bilete persoane cu handicap: 267.598 lei (2016-2019)
7.156 lei (ianuarie 2020)
Bilete pensionari: 55.704 lei (2017-2019)
1.206 lei (ianuarie 2020)
o Sume realizate din abonamente:
(Dec 2016-2019) 40 lei: 31.520 lei
60 lei: 88.840 lei
80 lei: 325.120 lei
(lanuarie 2020) 40 lei: 2.480 lei
60 lei: 1.860 lei
80 lei: 10.880 lei

Situatia veniturile colectate din bilete si abonamente pe fiecare din cei 4 ani, respectiv 2016,
2017, 2018, 2019 este prezentata in continuare:

¢ Bilete vandute integral:
- 2016 / 26.800 bilete x 2 = 53.600 lei
-2017 / 102.900 bilete x 2 = 205.800 lei
- 2018 / 86.100 bilete x 2 = 172.200 lei
- 2019/ 68.100 bilete x 2 = 136.200 lei
TOTAL = 567.800 LEI 2016-2019

e Abonamente vandute integral:
- 2016 / Abonamente persoane fizice = 5.300 lei
TOTAL 2016 = 5.300 LEI

- 2017 / Abonamente firme = 4.800 lei
- 2017 / Abonamente persoane fizice = 14.940 lei
TOTAL 2017 = 19.740 LEI

38



STUDIU DE OPORTUNITATE PRIVIND DELEGAREA GESTIUNII SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL IN ORASUL BOCSA,
TN CONFORMITATE CU PREVEDERILE REGULAMENTULUI (CE) NR. 1370/2007

- 2018 / Abonamente firme = 39.880 lei
- 2018 / Abonamente persoane fizice = 13.220 lei
TOTAL 2018 = 53.100 LEI

- 2019 / Abonamente firme = 46.280 lei
- 2019 / Abonamente persoane fizice = 10.360 lei
TOTAL 2019 = 56.640 LEI

TOTAL = 134.780 LEI 2016-2019

e Bilete de cilatorie pensionari/handicap:
- 2017 / Bilete cu facilitati: 51.179 x 2 = 102.358 lei
- 2018 / Bilete cu facilitati: 57.131 x 2 = 114.262 lei
- 2019 / Bilete cu facilitati: 52.441 x 2 = 104.882 lei
TOTAL = 321.502 LEI

e Abonamente speciale (Conditii educationale speciale):
- 2017 / Abonamente speciale: 902 x 80 lei = 72.160 lei
- 2018 / Abonamente speciale: 1.632 x 80 lei = 130.560 lei
- 2019 / Abonamente speciale: 1.470 x 80 lei = 117.600 lei
TOTAL = 320.400 LEI

Se constata o diminuare a veniturilor colectate din vanzarea de bilete in perioada 2017-2019 dar
cu o crestere semnificativa a veniturilor obtinute din vanzarea de abonamente integrale catre
firme si persoane fizice.
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Venituri din bilete si abonamente 2016-2019

M Bilete vandute integral 2016-
2019

B Abonamente vandute
integral 2016-2019

W Bilete de calatorie
pensionari/handicap 2017-
2019

B Abonamente speciale 2017-
2019

Figura 13 - Venituri din bilete si abonamente 2016-2019

Ponderea cea mai mare a veniturilor (circa 70% din total) este obtinuta din biletele de calatorie
pentru pensionari si persoane cu handicap si din abonamentele special.

n ce priveste situatia incasdrilor pe anul 2019 din vanzarea de abonamente, situatia se prezint3
astfel:

Abonamente integrale cdtre persoane fizice

Tabel 7 - Abonamente persoane fizice anul 2019

Luna Abonamente 40 lei | Abonamente 60 lei | Abonamente 80 lei — | Valoare - lei
-nr. -nr. nr.
lanuarie 15 9 1.140
Februarie 2 4 320
Martie 2 18 1.160
Aprilie 15 8 1.080
Mai 6 15 1.140
lunie 0 4 240
lulie 0 3 180
August 0 2 1 200
Septembrie 19 13 1 1.620
Octombrie 6 18 3 1.560
Noiembrie 6 14 1 1.160
Decembrie 9 2 1 560
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|Tota| \ 80 ab. = 3.200 lei \ 110 ab. = 6.600 lei \ 7 ab. 560 lei | 10.360 |

Din datele raportate de operatorul de transport reiese faptul ca cele mai vandute tipuri de
abonamente sunt cele de 60 lei aferente abonamentului pe 1 luna zile lucratoare, ceea ce indica
faptul ca deplasarile pentru abonati se fac in special pentru locurile de munca.

Tn ce priveste succesiunea lunara a frecventei achizitiondrii abonamentelor de citre persoanelor
fizice, se constata ca lunile estivale, de concedii si vacante scolare sunt lunile in care achizitia de
abonamente este foarte redusa.

Abonamente acordate firmelor

Tabel 8 - Abonamente firme anul 2019

Luna Abonamente 40 lei | Abonamente 60 lei | Valoare - lei
-nr. -nr.
lanuarie 16 60 4240
Februarie 19 59 4300
Martie 20 55 4100
Aprilie 20 53 3980
Mai 18 52 3840
lunie 16 53 3820
lulie 15 56 3960
August 42 18 2760
Septembrie 26 50 4040
Octombrie 15 57 4020
Noiembrie 19 58 4240
Decembrie 40 23 2980
Total 266 ab. = 10.640 lei | 594 ab. = 35.640 lei 46.280

Ponderea veniturilor colectate din abonamentele acordate firmelor (pentru angajatii din cadrul
acestora) este de peste 4 ori mai mare decat cele acordate persoanelor fizice, fapt ce arata din
nou ca achizitia abonamentelor se face in scop de deplasare catre locul de munca.

Abonamente speciale

Abonamentele speciale sunt abonamentele pentru elevii cu conditii educationale speciale si
pentru elevii orfani care beneficiaza conform legii de transport gratuit.
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Tabel 9 - Abonamente speciale (conditii educationale speciale) anul 2019

Luna Valoare - lei
lanuarie 9.680
Februarie 9.600
Martie 9.840
Aprilie 9.840
Mai 9.840
lunie 9.840
lulie 9.840
August 9.840
Septembrie 8.480
Octombrie 10.000
Noiembrie 9.920
Decembrie 10.880
Total 117.600

Abonamentele au fost acordate catre: Centrul Christiana (674 abonamente), Casa Tabita (68
abonamente), Scoala nr. 1 (288 abonamente), Scoala nr. 2 (236 abonamente), Liceul Baptist (6
abonamente), Liceul Tata Oancea (44 abonamente), orfani (un total de 154 de abonamente).

n ce priveste succesiunea lunar a frecventei acestor abonamente nu se constata diferente mari
intre diferite luni ale anului ca in cazul celor cu pret integral acordate persoanelor fizice si
angajatorilor, cazuri in care se constata o cerere mai mare in afara lunilor estivale.

Bilete de cdldtorie — valoare integrald

in ceea ce priveste valorile colectate din bilete eliberate in autobuze de soferi, situatia este
urmatoare:

Tabel 10 - Venituri colectate din bilete — bani predati de soferi

Luna Valoare - lei
lanuarie 10.400
Februarie 7.400
Martie 12.200
Aprilie 13.200
Mai 11.800
lunie 11.000
lulie 9.400
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August 11.400
Septembrie 12.000
Octombrie 15.000
Noiembrie 11.260
Decembrie 11.140
Total 136.200

Concluzionand, pe anul 2019 au fost Tncasate venituri din legitimatiilor de calatorie (bilete si
abonamente) si din facilitaile oferite persoanelor cu dizabilitati, pensionarilor si elevilor, conform
H.C.L. 123/29.11.2016 in valoare totala de 310.440 lei. Ponderea cea mai mare in cadrul
veniturilor colectate este reprezentata de bilete, circa 44% din venituri. Urmeaza abonamente
speciale cu o pondere de circa 38% din totalul veniturilor si abonamentele la pret integral catre
persoanele fizice si angajatori cu o proportie de circa 18% din totalul veniturilor.

n figura urméatoare este prezentata variatia lunara a veniturilor, lunile aprilie si octombrie, fiind
lunile cu cele mai mariincasari. Fata de veniturile inregistrate in 2017, primul an intreg de operare
se constatd o crestere a acestora cu circa 34%. Valorile minime ale veniturilor se inregistreaza in
lunile februarie, iulie si august, perioade ce coincid cu vacantele scolare si cu perioadele de
concedii.

Evolutie lunara 2019 venituri - lei
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Figura 14 - Evolutie lunard 2019 a veniturilor - lei
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Cheltuieli de exploatare

Tabel 11 - Cheltuieli de exploatare 2019

Luna Cheltuieli | Cheltuieli | Cheltuieli cu Cheltuieli cu Cheltuielicu | Cheltuieli cu
cu cu piese de piese de combustibilul | combustibilul
salariile | tichetele | schimb(revizii) | schimb(revizii) | -CS01CLB- | - CS02CLB -
- lei demasa | —CSO01CLB- - CS02CLB - lei lei
- lei lei lei
lanuarie 23575 1302.71 1923.75 2237.2 12130.29 1893.24
Februarie 21936 1168.73 0 0 14335.96 0
Martie 21901 1350.56 22147.43 32824.44 11492.63 6094.11
Aprilie 23576 1207.01 301.55 0 8756.19 10611.76
Mai 23874 1264.43 1641.71 7506.58 13244.8 9628.24
lunie 20776 1082.6 4456.55 0 15413.93 1573.06
lulie 23672 1321.85 2627.52 7138.63 13556.8 2598.03
August 23547 1187.87 0 2227.68 7048.59 10643.58
Septembrie 23572 1321.85 1894.33 7301.32 9178.77 6604.76
Octombrie 20507 1351.6 3858.34 2212.36 10327.69 9478.59
Noiembrie 20810 1169.77 7110.73 1199.52 10456.83 6035.49
Decembrie 20802 1102.78 4348 2856 13564.57 4795.61
Total 268548 | 14831.76 50309.91 65503.73 139507.1 69956.47

La cheltuielile deja mentionate se adauga cheltuielile materiale:

e Cheltuieli cu ADBLUE 2019: 1.700 | = 2.100 lei

e Asigurdri bagaje si pasageri:
v/ CS0O1CLB: =300 lei
v/ CS02CLB: =300 lei

e gsigurare de raspundere civila auto (RCA):
v CSO1CLB: =2.181 lei
v/ CS02CLB: =2.181lei

e [ T.P. 2019
v CS 01 CLB: 2 servicii I.T.P. = 600 lei
v' CS 02 CLB: 2 servicii I.T.P. = 600 lei

e Contributii A.N.R.S.C: =370 lei
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e Servicii Contabilitate: 500 lei x 12 luni = 6.000 lei
e Vizita medicald soferi + fisd aptitudini: 1.250 lei

e Consultantd management (5.5.M.): 120 lei x 12 luni =1.440 lei
Total cheltuieli materiale 2019 = 17.322 lei

Din datele puse la dispozitie de operatorul de transport, valoarea totala a cheltuielilor la nivelul
anului 2019 este de 625.978,92 lei.

Fata de cheltuielile de exploatare inregistrare la nivelul anulul 2017 (450.262 lei) se constata o
crestere a acestora cu circa 39%, asadar o crestere proportionald cu cresterea veniturilor
inregistrate din prestatia serviciului de transport public.

Evolutia lunara a cheltuielilor - lei - 2019
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Figura 15 - Evolutia lunard a cheltuielilor — lei - 2019
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lerarhia lunilor functie de cheltuieli - 2019
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Figura 16 - lerarhia lunilor functie de cheltuielile intregistrate - 2019
Valoarea maxima a cheltuielilor s-a inregistrat in lunile august si aprilie.

n ce priveste ponderea diferitelor categorii de cheltuieli, se constata c3 cele mai mari cheltuieli
sunt Tnregistrate cu salariile si combustibilul pentru cele 2 autobuze care opereaza la momentul
actual.

Ponderea diferitelor categorii de cheltuieli - lei - 2019

B Cheltuieli cu salariile

H Cheltuieli cu tichetele de masa
M Cheltuieli cu piesele de schimb
B Cheltuieli cu combustibilul

M Cheltuieli materiale

19% = 2%

Figura 17 - Ponderea diferitelor categorii de cheltuieli — lei -2019
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in ce priveste costurile de exploatare per kilometru, din informatiile puse la dispozitie de
operatorul de transport, acestea sunt de 3,4 lei/km.

Valoarea actuala de inventar a bunurilor puse la dispozitie operatorului de transport, respectiv
cele 2 autobuze este de 644.961,60 lei/autobuz iar valoarea ramasa de amortizat la data
elaborarii prezentului studiu este de 362.790,90 lei/autobuz conform evidentelor contabile.

Contractul de delegare prin concesiune in vigoare prevede ca operatorul datoreaza o redeventa
lunara a carei valoare este de 0,50% din total venituri, fara TVA, care se indexeaza in fiecare luna
cu indicele de inflatie comunicat de Directia Generald de Statistica stabilit prin Hotarare de
Guvern.

Redeventa pe anul 2017 in suma de 1.700 lei nu a fost achitata.

Prevederile contractului de delegare prin concesiune a gestiunii serviciului de transport public
local de persoane prin curse regulate nu concorda in totalitate cu cele ale Regulamentului (CE)
nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile
de transport feroviar si rutier de calatori. Astfel, printre obligatiile delegatarului, respectiv Orasul
Bocsa, nu se regdsesc cele referitoare la plata compensatiei, determinate ca diferenta intre
cheltuielile de exploatare la care se adauga un profit rezonabil si veniturile operatorului asociate
obligatiei de serviciu public. Contractul nu prevede ca pentru fundamentarea decontarilor
aferente diferentelor de tarif, Operatorul trebuie sa faca dovada numarului de titluri de calatorie
cu valoare redusa vandute si a numarului de calatorii efectuate de fiecare categorie de pasageri
care beneficiaza de gratuitati, prin raportari lunare furnizate de un sistem electronic de taxare.

3.2. Starea tehnica a sistemului de transport public

Infrastructura de deservire

Mijloacele de transport

Parcul de vehicule utilizat pentru serviciul de transport public la nivelul orasului Bocsa este format
din 2 autobuze aflate intr-o stare buna de functionare.

Informatii despre parcul de vehicule utilizat:
e Marca autobuzelor: ISUZU CITIBUS
e Capacitate (nr. locuri): 70 (pe scaune si in picioare)
e Vechime: 3,6 ani
e Kilometrii parcursi: Autobuz 1 =285.000 km
Autobuz 2 =215.000 km
e Tip motorizare: diesel
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e Capacitate motor: 4.500 cm?3
e Dotari: aer conditionat, sistem de incalzire, rampa pentru persoane cu dizabilitati
e Masuri pentru accesibilitatea persoanelor cu handicap: rampa persoane cu dizabilitati si
scaun
Diferenta de kilometrii intre cele doua autobuze a societatii Trans Loc Bocsa S.R.L. se datoreaza
urmatoarelor:
- Tn perioada vacantelor scolare se circuld cu un singur autobuz prin hotdrare A.G.A. de la
ora 06% |a 22%;
- Tn perioada in care un autobuz este defect s-a circulat cu unul singur, neavand autobuz de
rezerva.
Viteza comerciala si de exploatare:
e Viteza comerciald: 95 km/h
e Viteza de exploatare: 50 km/h

Vehicule*km:
e 1 vehicul-320 km/zi
e 1 vehicul—200 km/zi

Durata de exploatare a vehiculelor la nivel de zi:
e 1vehicul-16ore
e 1 vehicul-10ore
[ ]
Indicatorii de perfomanta:
e Capacitate de utilizare vehicul/grad de incarcare: 5 calatori/km
e Consum de combustibil pe veh.*km: 25-27 litri/100 km
e Eficienta energetica realizata: 6 litri/calatorie

Starea retelei stradale

Traseul de transport public asigura legatura intre cartierele Bocsa Romana, Vasiova si Bocsa
Montanad, utilizand astfel principalele artere de circulatie din orasul Bocsa. Preponderent,
insfrastructura stradala utilizata de mijloacele auto care deservesc serviciul de transport public
local are suprafata de rulare din asphalt de calitate buna. Se intalnesc situatii in care elementele
de infrastructurd care contribuie la Tmbunatatirea accesibilitatii, sigurantei si securitatii
calatorilor in statiile de transport public lipsesc sau acolo unde exista alveole, acestea sunt
utilizate n alte scopuri, cum ar fi parcarea autovehiculelor.
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Statiile de transport public

Unele din statiile din cadrul sistemului de transport public sunt amenajate cu adaposturi pentru
calatori dar prezinta deficiente privind sistemul de informare si prezenta elementelor de
securitate cum ar fi monitorizare video, afisarea programului de circulatie.

Figura 18 - Statii de transport public din orasul Bocsa

Nu sunt raportate incidente in trafic in ce priveste operarea mijloacelor de transport public.
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4. Prezentarea investitiilor necesare pentru modernizarea, imbunatatirea
calitativa si cantitativa, precum si a conditiilor sociale si de mediu si extinderea

serviciului

Prin proiectul ,,Modernizare pista de biciclete si infrastructura pietonald, Modernizare
autobaza si statii de autobuze pentru transportul de calatori”, pentru care s-a despus cererea
de finantare cod SMIS 2014+:12204, finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020,
Axa prioritara 3 — Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de carbon, Prioritatea
de investitii 4E — Promovarea unor strategii cu emisii scazute de dioxid de carbon pentru toate
tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane
multimodale durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare, Obiectiv specific 3.2
— Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazate de planurile de mobilitate urband
durabild, se doreste si modernizarea autobazei a statiilor de autobuz si achizitonarea de autobuze
publice electrice pentru reducerea emisiilor de carbon.

Autobuzele achizitionate prin proiect vor fi folosite pe traseele cuprinse in limitele administrativ-
teritorial ale orasului Bocsa. De asemenea, se doreste realizarea unei autobaze la standarde
europene si a unui spatiu administrativ calitativ si eficent din punct de vedere energetic si
functional.

Pe sectorul proiectat se prevede amenajarea unui numar de 24 statii pentru deservirea
transportului public de calatori. Statiile sunt prevazute cu: rampe de acces pentru persoane cu
dizabilitati locomotorii, benzi de directionare tactil pentru ajutorul personelor cu dizabilitate
vizuala; copertina statie pentru protectia calatorilor aflati in asteptare.

Sistemul automat de eliberare non stop a legitimatiilor de calatorie are ca obiectiv principal
cresterea gradului de mobilitate a calatorilor si dezvoltarea durabila a sistemului de transport
public. Sistemul va fi montat doar pe cele 4 mijloace de transport achizitionate prin proiect.

Este un sistem complex bazat pe utilizarea cardului contactless ca suport pentru achizitionarea si
alidarea titlurilor de calatorie in reteaua de transport public.

Sistemul automat de eliberare a legitimatiilor de calatorie este un ansamblu hardware/software
complex format din:

- Automate de vanzare si reincarcare imbarcate pentru eliberarea legitimatiilor de calatorie
(carduri, bilete hartie) care permit plata cu bancnote, monede si card bancar. Aceste
echipamente vor fi amplasate Tn autobuzele achizitionate prin proiect;

- Echipamente portabile destinate controlului legitimatiilor de calatorie;

- Validatoare imbarcate care permit validarea legitimatiilor de caladtorie, consultarea cardului,
functii pentru controlor;

- Computer de bord ce comunica cu validatoarele si permite inspectarea statii acestora;

- Sisteme de comunicatii;

- Locatie eliberare carduri amplasata in autobaza;
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- Sistem electronic de afisaj in statiile;

- Locatie de descarcare date care asigura transferul datelor din vehicule catre serverul central,
server central care colecteaza si proceseaza datele din intregul sistem de ticketing si licenta care
o sa fie instalate in birourile administrative din autobaza.

De asemenea se doreste realizarea unei autobaze la standarde europene si a unui spatiu
administrativ calitativ si eficient din punct devedere energetic si functional. Cladirea existenta se
va demola in intregime, in locul ei executandu-se o noua cladire care va respecta toate
standardele si normativele in vigoare. Dimensiunile exterioare ale cladirii nou executate vor fi
identice cu cele ale cladirii demolate. Acestea sunt Bx L =12.71x11.13m.

Tabel 12 — Valoarea investitiilor propuse pentru transportul public

lei
Nr. Valoare cu
crt. | Investitie Valoare unitara | TVA TVA
Achizitie mijloace de transport (4

1 | autobuze — 12 metri) 8,779,600.00 1,668,124.00 | 10,447,724.00

2 | Sistem e-ticketing (1 sistem) 1,709,407.00 324,787.33 2,034,194.33

3 | Rastel biciclete 4,990.00 948.10 5,938.10

4 | Statii autobuz (24 de statii) 292,800.00 55,632.00 348,432.00

5 | Set echipamente autobaza 46,386.00 8,813.34 55,199.34

6 | Sistem de incarcare autobuze (4 lente) 93,400.00 17,746.00 111,146.00

7 | Dotariin autobaza 18,150.00 3,448.50 21,598.50

8 | Autobaza de transport public 2,350,495.00 446,587.21 2,797,046.21
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5. Analiza scenariilor alternative de delegare a gestiunii serviciului de transport
public
5.1. Organizarea si efectuarea activitatilor specifice serviciilor de transport public local
Organizarea si efectuarea activitatilor specifice serviciilor de transport public local de la nivelul
Orasului Bocsa trebuie sa asigure satisfacerea unor cerinte si nevoi de utilitate publica ale
comunitatii locale dupa cum urmeaza:
- satisfacerea cu prioritate a nevoilor de transport ale populatiei si ale operatorilor
economici pe teritoriul unitatii administrativ teritoriale;
- Tmbunatatirea sigurantei rutiere, protectiei mediului si calitatii transportului public local;
- deplasarea in conditii de siguranta si de confort;
- accesul egal si ne discriminatoriu al tuturor categoriilor de cetateni la serviciul de
transport public;
- optimizarea functionarii pietei transportului public local prin asigurarea unui cadru
concurential normal, dinamic si loial.

Cadrul legal aplicabil pentru atribuirea Serviciilor de Transport Public si pentru un Contract de
Servicii Publice ce se conformeaza reglementarilor Uniunii Europene se structureaza pe doua
niveluri conectate: European si National.

Principala reglementare aplicabila la nivelul Uniunii Europene este Regulamentul (CE) Nr.
1370/2007 al Parlamentului European si a Consiliului din 23 Octombrie 2007 privind serviciile de
transport public, feroviar si rutier si abrogarea Regulamentelor Consiliului (EEC) Nr. 1191/69 si
1107/70, ce a intrat in vigoare in data de 3 Decembrie 2009. Acest regulament stabileste cadrul
pentru atribuirea contractelor de servicii publice si pentru compensarea obligatiilor de serviciu
public. Scopul Regulamentului este acela de a crea o piata interna pentru funrizarea serviciilor de
transport public de pasageri. Realizarea acestui lucru prin completarea normelor generale privind
achizitiile publice stabileste conditiile in care plata compensarii poate fi considerata compatibila
cu piata interna si scutita de notificarea prealabila privind ajutorul de Stat. Cadrul legal al UE a
ramas in mare parte stabil Tncepand cu anul 2009, cand a intrat in vigoare Regulamentul
1370/2007, care este direct si integral aplicabil in Romania.

in ceea ce priveste nivelul national, prezentul studiu de oportunitate se concentreazd pe
prevederile legale relevante privind organizarea si contractarea serviciilor de transport public. Cu
toate acestea, intreaga legislatie nationala este luata in considerare si respectata, inclusiv Codul
Civil al Romaniei si Legea 273/2006 privind finantele publice locale.

La nivelul tarii noastre existda doua tipuri de insturmente legislative, structurate, dupa cum
urmeaza:
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- Legislatia nationald (ce include legile, ordonantele, Regulamentele Nationale, Ordinele
Ministrului etc.) — toate acestea fiind reglementari aplicabile la nivel national;
- Legislatia locala (care include hotarari ale Consiliului Local) — toate fiind reglementari
aplicabile numai la nivel local.
La nivel national, principala lege aplicabila este legea serviciilor comunitare de utilitati publice
nr. 51/2006, iar in ceea ce priveste legislatia specializata, legea privind serviciile publice de
transport persoane in unitatile administrativ-teritoriale stabileste cadrul legal pentru
implementarea, autorizarea, operarea, administrarea, finantarea si controlul prestarii serviciilor
de trabsport public in comune, orase, municipii si in asociatii de dezvoltare intercomunitara.
Aceasta lege este implementatd printr-o serie de reglementari emise de entitdtile de
reglementare a transportului public local, dintre care cel mai important este Ordinul ANRSC nr.
140/30.05.2017 privind atribuirea contractelor de delegare a gestiunii transportului public local.

Ca urmare a adoptarii Legii nr. 92/2007 a serviciilor de transport public local, cu modificarile si
completarile ulterioare si a altor acte legislative cu aplicabilitate in transportul public local, s-a
creat cadrul legislativ necesar care permite organizarea si monitorizarea activitatii de transport
public local de calatori.

Astfel, modalitatea de atribuire a serviciilor de transport public local de calatori, se va aproba de
catre autoritatile locale odata cu programul de transport public local de persoane prin curse
regulate.

Serviciul de transport public local face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica
si cuprinde totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic si social
general, desfasurate la nivelul unitatilor administrativ teritoriale, sub controlul, conducerea sau
coordonarea autoritatilor administratiei publice locale, Tn scopul asigurarii transportului public
local. Potrivit Ordonantei nr. 27 din 31 august 2011 privind transporturile rutiere, transport rutier
local de persoane reprezinta transportul rutier public de persoane prin servicii regulate efectuat
in interiorul unei localitati, precum si in limitele unei asociatii de dezvoltare intercomunitare.

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate este serviciul ce indeplineste

cumulativ urmatoarele conditii:

e se efectueazd, dupa caz, de catre un operator de transport rutier, operator de transport
feroviar, de catre un transportator autorizat sau de catre un operator de transport naval
autorizat;

e se efectueaza pe raza administrativ-teritoriala a unei localitati sau, dupa caz, a unitatilor
administrativ-teritoriale membre ale asociatiei de dezvoltare intercomunitard, fara a depasi
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limitele administrativ-teritoriale ale acesteia, cu exceptia liniilor de iesire sau altor elemente
auxiliare activitatii respective care intra pe teritoriul localitatii Tnvecinate;

e se executa pe rute si cu programe de transport prestabilite, de catre consiliul local;

o se efectueaza de catre operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat cu
mijloace de transport in comun, inmatriculate sau inregistrate in Romania, respectiv cu
autobuze, troleibuze, tramvaie, metrou, tren sau nave detinute de acesta sau de catre
unitatea administrativ-teritoriald; transportul realizat cu troleibuze, tramvaie, metrou, tren
sau nave se realizeaza de catre transportatorii autorizati;

e persoanele transportate sunt imbarcate sau debarcate in puncte fixe prestabilite, denumite
statii, autogari si, dupa caz, gari fluviale sau locuri de operare;

e pentru efectuarea serviciului, operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat
percepe de la persoanele transportate un tarif de transport pe baza de titluri de calatorie;

e autoritatea administratiei publice locale impune sau contracteaza obligatii de serviciu public
si poate acorda, in schimbul indeplinirii acestora, drepturi exclusive si/sau compensatii de
orice naturd; prin obligatie de serviciu public se intelege o cerinta definita sau stabilita de
autoritatea competenta pentru a asigura servicii publice de transport de calatori de interes
general, pe care un operator, daca ar tine seama de propriile sale interese comerciale, nu si
le-ar asuma sau nu si lear asuma Tn aceeasi masura sau in aceleasi conditii fara a fi retribuit.
Contractele de servicii publice nu presupun in mod obligatoriu acordarea de compensatii..

Componente ale sistemului de transport public local, inclusiv, mijloace de transport utilizate
pentru prestarea serviciului public de transport calatori pot fi date, in conditiile legii, in
administrare sau puse la dispozitie operatorilor si transportatorilor autorizati de catre unitatea
administrativ-teritoriala, in baza procesului-verbal de predare-primire, anexa la hotararea de
dare in administrare sau la contractul de delegare a gestiunii, in conditiile respectarii regimului
juridic al proprietatii publice.

Conform Legii nr. 92/2007 cu modificarile si completarile ulterioare, serviciile de transport public
local cuprind totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic si
social general desfasurate la nivelul localitatilor sau al asociatiilor de dezvoltare intercomunitara,
sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei publice locale n scopul
asigurarii serviciilor publice de transport local.

Legea 51/2006 (republicatd) serviciilor comunitare de utilitdti publice cu modificarile si
completarile ulterioare stabileste cadrul juridic si institutional unitar, obiectivele, competentele,
atributiile si instrumentele specifice necesare infiintarii, organizarii, gestionarii, finantarii,
exploatarii, monitorizarii si controlului furnizarii/prestarii reglementate a serviciilor comunitare
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de utilitati publice. Transportul public local de calatori face parte, conform acestei legi din cadrul
serviciilor comunitare de utilitati publice.

Atribuirea Tn gestiune directa sau delegata a serviciului public de transport local pe raza unei
unitati administrativ-teritoriale se face numai pe baza autorizatiei de transport detinute de
transportatorii autorizati sau a licentei de transport detinute de operatorii de transport rutier.

Potrivit art. 21 din Legea 92/2007, serviciile de transport public local se pot administra prin
atribuirea acestora in urmatoarele modalitati:

a) gestiune directa;

b) gestiune delegata.

Legea 51/2006 indicad aceleasi doud forme de gestiune, in sensul ca Autoritatile administratiei
publice au posibilitatea de a gestiona in mod direct serviciile de utilitati publice in baza unei
hotarari de dare in administrare sau de a incredinta gestiunea acestora, respectiv toate ori numai
o parte din competentele si responsabilitatile proprii privind furnizarea/prestarea unui serviciu
de utilitati publice ori a uneia sau mai multor activitati din sfera respectivului serviciu de utilitati
publice, in baza unui contract de delegare a gestiunii. Autoritatile administratiei publice locale
sunt libere sa hotarasca asupra modalitatii de gestiune a serviciilor de utilitati publice aflate sub
responsabilitatea lor.

Precizdm ca cele doua modalitati de gestiune nu contravin prevederilor Regulamentului
nr.1370/2007.

Potrivit art. 29 din legea 92/2007, “Serviciul public de transport local poate fi atribuit pentru
executare, in gestiune directd sau delegatd, operatorilor de transport rutier detindtori de licente
de transport, eliberate sau recunoscute in conditiile legii, ori transportatorilor autorizati
detindtori ai unei autorizatii de transport de persoane, eliberatd, in conditiile legii, de cdtre
autoritatea administratiei publice locale, numitd in acest caz autoritate de autorizare.”

Desfasurarea activitatilor serviciului de transport public local, indiferent de forma de gestiune
aleasa, se realizeaza pe baza unui regulament al serviciului si a unui caiet de sarcini, elaborate si
aprobate de asociatiile de dezvoltare intercomunitarda. Regulamentul serviciului si caietul de
sarcini se elaboreaza in cadrul asociatiei, se supun avizarii autoritatilor administratiei publice
locale ale unitatilor administrativ-teritoriale membre, in conditiile mandatului primit, si se aproba
de adunarea generala a asociatiei).

Totodata, serviciile de transport public local se supun normelor europene ce reglementeaza acest
domeniu, respectiv Regulamentului nr. 1370/2007 al Parlamentului European si Consiliului
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Uniunii Europene Parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene privind serviciile publice de
transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr.
1107/70 ale Consiliului (,,Regulamentul nr. 1370/2007”). Acest Regulament se aplica in mod
direct in dreptul roman, prevederile sale prevaland celor din legislatia nationala.

Regulamentul nr.1370/2007 defineste ,transportul public de calatori” ca fiind ,serviciile de
transport de calatori care sunt de interes economic general si care sunt prestate catre public in
mod nediscriminatoriu si continuu”.

Notiunea de servicii de interes economic general (,SIEG”) se refera, in general, la serviciile de
natura economica pe care autoritatile publice ale statelor membre, la nivel national, regional sau
local, in functie de repartizarea competentelor lor conform dreptului national, le supun
obligatiilor specifice de serviciu public prin intermediul unui mandat (contract) acordat unei
intreprinderi pentru prestarea unui SIEG si pe baza unui criteriu de interes general, pentru a
asigura prestarea acestor servicii Tn conditii care nu sunt neaparat cele existente pe piata.

Conform Protocolului nr. 26 anexat Tratatului de Functionare a Uniunii Europene (,,TFUE”), art.
1:

,Valorile comune ale Uniunii in privinta serviciilor de interes economic general in intelesul
articolului 14 din Tratatul privind functionarea Uniunii includ in special:

v Rolul esential si competentele discretionare ample ale autoritatilor nationale, regionale
si locale in ceea ce priveste furnizarea, punerea in functiune si organizarea serviciilor de
interes economic general intr-un mod care sa rdaspunda cat mai bine nevoilor
utilizatorilor;

v Diversitatea existentd la nivelul diferitelor servicii de interes economic general si
diferentele dintre nevoile si preferintele utilizatorilor, care pot rezulta din circumstante
geografice, sociale sau culturale diferite;

v' Un nivel ridicat al calitatii, sigurantei si accesibilitatii, egalitatea de tratament si
promovarea accesului universal si a drepturilor utilizatorilor.”

Scopul Regulamentului nr.1370/2007 este acela de a defini modul in care, in conformitate cu
normele dreptului comunitar, autoritatile competente pot actiona in domeniul transportului
public de calatori pentru a garanta prestarea de servicii de interes general care sunt, printre
altele, mai numeroase, mai sigure, de calitate mai buna sau au costuri mai scazute decat cele pe
care le-ar fi permis numai actiunea fortelor pietei. In acest scop, Regulamentul stabileste
conditiile in care autoritatile competente, atunci cand impun sau contracteaza obligatii de
serviciu public, compenseaza operatorii de servicii publice pentru costurile suportate si/sau
acorda drepturi exclusive in schimbul indeplinirii obligatiilor de serviciu public (vom reveni mai
jos asupra acestui aspect).

56



STUDIU DE OPORTUNITATE PRIVIND DELEGAREA GESTIUNII SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL IN ORASUL BOCSA,

TN CONFORMITATE CU PREVEDERILE REGULAMENTULUI (CE) NR. 1370/2007

Regulamentul nr.1370/2007 nu cuprinde dispozitii privitoare la modul de organizare si gestionare
a serviciilor de transport ce intra sub incidenta sa, aceasta fiind de competenta statelor membre.
Regulamentul prevede astfel posibilitatea statelor membre de a adopta ,norme generale”
definite la art.2 litera (I) ca fiind masuri care se aplicd ,,in mod nediscriminatoriu tuturor serviciilor
publice de transport de calatori de acelasi fel intr-o anumita zona geografica si pentru care este
responsabild o autoritate competentad”.

n acest sens, ih Comunicarea Comisiei Europene nr. 2014/C 92/01 referitoare la orientdri pentru
interpretarea Regulamentului nr. 1370/2007 se precizeaza ca:

,Normele generale sunt masuri destinate unuia sau mai multor tipuri de servicii publice de
transport pe cdi rutiere sau feroviare, care pot fiimpuse unilateral operatorilor de servicii publice
de catre autoritatile publice, in mod nediscriminatoriu sau care pot fi incluse In contracte
incheiate intre autoritatea competenta si operatorii de servicii publice.

Normele generale pot fi, de asemenea, legi regionale sau nationale aplicabile tuturor
operatorilor de transport existenti sau potentiali dintr-o regiune sau dintr-un stat membru. Prin
urmare, ele nu sunt de obicei negociate cu operatorii individuali de servicii publice.

Aceasta precizare era necesara pentru a sublinia ca intreaga legislatie nationala ce reglementeaza
sau are incidenta in domeniul transportului ce intra sub incidenta Regulamentului nr.1370/2007

n”n
|

reprezinta ,norme generale” in sensul acestuia.

Prin ansamblul actiunilor ulterioare luarii deciziei care introduce serviciul public intr-una din
situatii (gestiune directa sau delegata), se urmareste:
e asigurarea cadrului juridic si operational necesar pentru functionarea unui operator de
transport public de calatori;
e implementara activitatii de deservire a populatiei si dezvoltarea sustenabila a serviciului.

n conformitate cu art. 8 alin. 1 din Legea 51/2006 privind serviciile comunitare de utilitati publice
L»Autoritatile administratiei publice locale au competenta exclusiva, in conditiile legii, in tot ceea
ce priveste infiintarea, organizarea, gestionarea si functionarea serviciilor de utilitati publice,
precum si in ceea ce priveste crearea, dezvoltarea, modernizarea, reabilitarea si exploatarea
bunurilor proprietate publica sau privata a unitatilor administrativ-teritoriale care compun
sistemele de utilitati publice.”

Conform prevederilor art. 22 alin (3) din Legea 51/2006 actualizatd, ,Modalitatea de gestiune a
serviciilor de utilitati publice se stabileste prin hotarari ale autoritatilor deliberative ale unitatilor
administrativ-teritoriale, in functie de natura si starea serviciului, de necesitatea asigurarii celui
mai bun raport pret/calitate, de interesele actuale si de perspectiva ale unitatilor administrativ-
teritoriale, precum si de marimea si complexitatea sistemelor de utilitati publice.”
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Raporturile juridice dintre unitatea administrativ-teritoriala si operatori sunt reglementate prin:
- hotarari de dare in administrare a furnizarii/prestarii serviciilor de utilitati publice catre
servicii publice de interes local, specializate, cu personalitate juridica, infiintate si
organizate in subordinea consiliilor locale, prin hotarari ale autoritatilor deliberative ale
unitatilor administrativ-teritoriale respective, respectiv contracte de delegare a gestiunii
serviciilor de utilitati publice catre societdti reglementate de Legea nr. 31/1990,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, cu capital social integral al
unitatilor administrativ-teritoriale, infiintate de autoritatile deliberative ale unitatilor
administrativ-teritoriale respective, in cazul gestiunii directe;
- contractele de delegare a gestiunii serviciilor de utilitati publice, in cazul gestiunii
delegate.
n conformitate cu prevederile Legii nr. 51/2006 actualizatd, bunurile proprietate public3 si/sau
privata a unitatilor administrativ-teritoriale din componenta sistemelor de utilitati publice (in
cazul de fata sistemul de transport public), utilizate pentru furnizarea/prestarea serviciilor, pot
fi:
- date in administrare si exploatare operatorilor, in baza hotararii de dare in administrare;
- puse la dispozitie si exploatate in baza contractului de delegare a gestiunii serviciului

Gestiunea serviciului de transport public de la nivelul orasului Bocsa reprezinta modalitatea de
organizare, functionare si administrare a serviciului de transport public in scopul
furnizarii/prestarii acestuia in conditiile stabilite de autoritdtile administratiei publice locale.

Serviciul de transport public local prin curse regulate la nivelul orasului Bocsa se poate administra
sub mai multe forme, dupa cum sunt stipulate in legea 92/2007 cu modificarile si completarile
ulterioare si in legea 51/2006 cu modificarile si completarile ulterioare, care sunt prezentate in
continuare.

5.2. Gestiunea directa a serviciului de transport public local

Potrivit legii 92/2007, in cazul gestiunii directe, autoritatile administratiei publice locale isi asuma
nemijlocit prestarea serviciului public de transport local si toate sarcinile si responsabilitatile,
potrivit legii, privind organizarea, coordonarea, exploatarea, finantarea si controlul functionarii
serviciului public de transport local, precum si administrarea sistemului de utilitati publice
aferente.

Articolul 28 din legea 51/2006 stipuleaza ca: “(1) Gestiunea directa este modalitatea de gestiune
in care autoritatile deliberative si executive, in numele unitatilor administrativ-teritoriale pe care
le reprezinta, isi asuma si exercita nemijlocit toate competentele si responsabilitatile ce le revin
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potrivit legii cu privire la furnizarea/prestarea serviciilor de utilitati publice, respectiv la
administrarea, functionarea si exploatarea sistemelor de utilitati publice aferente acestora.”

Legea 92/2007 prevede ca gestiunea directd se realizeaza prin intermediul unor operatori de
drept public sau privat, fara aplicarea prevederilor Legii nr. 98/2016 privind achizitiile publice, cu
modificdrile si completarile ulterioare, ale Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, cu
modificarile si completarile ulterioare, precum si ale Legii nr. 100/2016 privind concesiunile de
lucrdri si concesiunile de servicii, cu modificarile si completarile ulterioare.

Aceeasi formulare o regasim si in cuprinsul legii 51/2006 la articolul 28 alin. (2) care face referire
la gestiunea directa: “Gestiunea directa se realizeaza prin intermediul unor operatori de drept
public sau privat, astfel cum sunt definiti la art. 2 lit. g), respectiv lit. h), fard aplicarea prevederilor
Legii nr. 98/2016 privind achizitiile publice, Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale si Legii
nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii.”

Asadar, cele doua legi ofera o definitie similara a gestiunii directe, cu singura diferenta ca legea
51/2006 detaliaza cu o referire la calitatea operatorului de drept public si privat prin care se
realizeaza gestiunea directa a serviciilor de transport public, prin indicarea art. 2 lit. g), respectiv
lit. h) si anume:

“g) operator de servicii de utilitdti publice, denumit si operator - persoana juridicd de drept public
sau de drept privat cu capital public, privat sau mixt, inregistratd in Romdnia, intr-un stat membru
al Uniunii Europene ori in alt stat, care asigurd nemijlocit furnizarea/prestarea, in conditiile
reglementdrilor in vigoare, a unui serviciu de utilitdti publice sau a uneia sau mai multor activitdti
din sfera serviciilor de utilitati publice;”

“h) operator regional - operatorul societate reglementatd de Legea societdtilor nr. 31/1990,
republicatd, cu modificdrile si completdrile ulterioare, cu capital social integral al unora sau al
tuturor unitdtilor administrativ-teritoriale membre ale unei asociatii de dezvoltare
intercomunitard avdnd ca scop serviciile de utilitdti publice. Operatorul regional asigurd
furnizarea/ prestarea serviciului/activitdtii de utilitdti publice pe raza de competentd a unitdtilor
administrativ-teritoriale asociate, exploatarea sistemelor de utilitdti publice aferente acestora,
precum si implementarea programelor de investitii publice de interes zonal ori regional destinate
infiintdrii, modernizdrii si/sau, dupd caz, dezvoltdrii infrastructurii tehnico-edilitare aferente
acestor servicii/activitdti, realizate in comun in cadrul asociatiei.”

in continuare, prezentdm in paralel, atat pentru legea 92/2007 cat si pentru legea 51/2006,
referirile din cuprinsul lor la societatile care pot face obiectul gestiunii directe a serviciilor de
transport public:

Legea 92/2007 | Legea 51/2006
a) servicii publice de interes local, operatori de drept public sau privat, astfel
specializate, cu personalitate juridica, cum sunt definiti la art. 2 lit. g)( operator de
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infiintate si organizate in subordinea
consiliilor locale, prin hotarari ale
autoritatilor deliberative ale unitatilor
administrativ-teritoriale respective;

servicii de utilitati publice, denumit si
operator - persoana juridica de drept public
sau de drept privat cu capital public, privat
sau mixt, inregistrata in Romania, intr-un stat
membru al Uniunii Europene ori in alt stat,
care asigura nemijlocit furnizarea/prestarea,
in conditiile reglementarilor in vigoare, a unui
serviciu de utilitati publice sau a uneia sau
mai multor activitati din sfera serviciilor de
utilitati publice), respectiv lit. h)( operator
regional - operatorul societate reglementata
de Legea societatilor nr. 31/1990,
republicatd, cu modificarile si completarile
ulterioare, cu capital social integral al unora
sau al tuturor unitatilor administrativ-
teritoriale membre ale unei asociatii de
dezvoltare intercomunitara avand ca scop
serviciile de utilitati publice), fara aplicarea
prevederilor Legii nr. 98/2016 privind
achizitiile publice, Legii nr. 99/2016 privind
achizitiile sectoriale si Legii nr. 100/2016
privind concesiunile de lucrari si concesiunile
de servicii, care pot fi:

b) societati reglementate de Legea
societatilor nr. 31/1990, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare, la al
caror capital social nu exista participare
privata directd, cu exceptia formelor de
participare a capitalului privat al altor
persoane juridice controlate de respectiva
unitate administrativ-teritoriala care nu ofera
controlul sau dreptul de veto;

a) servicii publice de interes local sau
judetean, specializate, cu personalitate
juridica, infiintate si organizate in subordinea
consiliilor locale sau consiliilor judetene,
dupa caz, prin hotarari ale autoritatilor
deliberative ale unitatilor administrativ-
teritoriale respective;

c) operatori regionali, astfel cum sunt definiti
la art. 2 lit. h) din Legea nr. 51/2006,
republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare.

b) societati reglementate de Legea nr.
31/1990, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, cu capital social
integral al unitatilor administrativ-teritoriale,
infiintate de autoritatile deliberative ale
unitatilor administrativ-teritoriale respective.

Legea 51/2006 detaliaza in cuprinsul sau conditiile care trebuie intrunite in mod concomitent in
vederea incredintarii unui operator de drept privat a gestiunii serviciilor de utilitati publice prin

60



STUDIU DE OPORTUNITATE PRIVIND DELEGAREA GESTIUNII SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL IN ORASUL BOCSA,

TN CONFORMITATE CU PREVEDERILE REGULAMENTULUI (CE) NR. 1370/2007

atribuirea direct a contractului de delegare a gestiunii. Aceste conditii trebuie indeplinite atat la
data atribuirii contractului de delegare a gestiunii cat si pe durata acestui contract:

unitatea administrativ-teritoriald, in calitate de actionar/asociat unic al operatorului, prin
intermediul adunarii generale a actionarilor si al consiliului de administratie, exercita un
control direct si o influenta dominanta asupra deciziilor strategice si/sau semnificative ale
operatorului in legatura cu serviciul furnizat/prestat, similar celui pe care il exercita
asupra structurilor proprii in cazul gestiunii directe;

- operatorul desfdasoara exclusiv activitati din sfera furnizarii/prestarii serviciilor de utilitati
publice destinate satisfacerii nevoilor de interes public general ale utilizatorilor de pe raza
de competenta a unitatii administrativ-teritoriale care i-a incredintat gestiunea
serviciului;

- capitalul social al operatorului este detinut Tn totalitate de unitatea administrativ-
teritoriald; participarea capitalului privat la capitalul social al operatorului
regional/operatorului este exclusa;

- in cazul serviciului de transport public local de calatori, atribuirea directa a contractelor
de delegare a gestiunii se face in conditiile prevazute de Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007
al Parlamentului European si al Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar
si rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1.107/70 ale
Consiliului.

n continuare, Legea 92/2007 prevede c& contractele de servicii publice incheiate in modalitatea
gestiunii directe, astfel cum acestea sunt definite la art. 2 lit. i) din Regulamentul (CE) nr.
1370/2007 pot fi hotarari de dare in administrare a serviciilor de transport local in cazul
operatorilor prevazuti la lit. a) (a se vedea tabelul anterior) sau contracte de delegare a gestiunii
serviciilor publice de transport local in cazul operatorilor prevazuti la lit. b) si c) (a se vedea tabelul
anterior).

Ambele prevederi legale nationale invoca Regulamentul (CE) nr. 1370/2007.

n temeiul Regulamentului(CE) nr. 1370/2007, prin ,contract de servicii publice” se intelege
unul sau mai multe acte obligatorii din punct de vedere juridic si care confirma acordul incheiat
intre o autoritate competentd si un operator de serviciu public cu scopul de a incredinta
respectivului operator de serviciu public gestionarea si exploatarea serviciilor publice de
transport de calatori, sub rezerva unor obligatii de serviciu public; in functie de dreptul statelor
membre, contractul poate consta, de asemenea, intr-o decizie adoptata de catre autoritatea
competenta:

- sub forma unui act cu putere de lege sau a unor acte administrative speciale sau
- care cuprinde conditiile in care autoritatea competenta insasi presteaza serviciile sau
incredinteaza prestarea unor astfel de servicii unui operator intern.
Operatorii organizati ca servicii publice de interes local sau judetean, cu personalitate juridica,
sunt subiecte juridice de drept fiscal, sunt titulari ai codului unic de inregistrare fiscala si ai
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conturilor deschise la unitatile teritoriale ale trezoreriei sau la unitatile bancare si intocmesc, in
conditiile legii, buget de venituri si cheltuieli si situatii financiare anuale.

Potrivit art. 22 din Legea 92/2007, “(4) Contractele de servicii publice de transport calatori pot fi
atribuite direct numai in situatiile si conditiile prevazute la art. 5 alin. (2) si (4)-(6) din
Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007, dupa caz.”

Atribuirea directa este consideratad in sensul prevederilor Regulamentului (CE) nr. 1370/2007
atribuirea unui contract de servicii publice unui anumit operator de serviciu public, fara o
procedura competitiva de atribuire prealabila.

Cu referire direct la atribuirea directa, Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 prevede ca “Cu exceptia
cazului in care acest lucru este interzis de dreptul intern, orice autoritate locala competentd, fie
ca este o autoritate de sine statatoare, fie un grup de autoritati care presteaza servicii publice
integrate de transport de calatori, poate decide sa presteze ea insasi servicii publice de transport
de calatori sau sa atribuie contracte de servicii publice in mod direct unei entitati cu
personalitate juridica distincta asupra careia autoritatea locala competenta sau, in cazul unui
grup de autoritati, cel putin una dintre autoritatile locale competente exercita un control
asemanator cu cel exercitat asupra propriilor sale departamente. Urmatoarele dispozitii se
aplica in cazul in care o autoritate locala competenta ia o astfel de decizie:

a) in scopul de a stabili daca autoritatea locala competenta exercita controlul, sunt luati in
considerare factori, precum gradul de reprezentare in organele administrative, de
conducere sau supraveghere, dispozitiile referitoare la aceasta reprezentare in actul
constitutiv, participarea la capitalul social, influenta efectiva si controlul efectiv asupra
deciziilor strategice si asupra deciziilor manageriale individuale. Tn conformitate cu
dreptul comunitar, participarea autoritatii publice competente la capitalul social in
proportie de 100 %, in special in cazul parteneriatelor public-privat, nu este o cerinta
obligatorie pentru stabilirea controlului in sensul prezentului alineat, cu conditia sa existe
o influenta publica dominanta si sa se poata stabili controlul pe baza altor criterii;

b) conditia de aplicare a prezentului alineat este aceea ca operatorul intern si orice entitate
asupra careia respectivul operator exercita chiar si o influentd minima sa isi desfasoare
activitatea de transport public de calatori pe teritoriul autoritatii locale competente,
fara a aduce atingere vreunei linii de iesire sau altor elemente auxiliare activitatii
respective care intra pe teritoriul autoritatilor locale competente vecine, si sa nu participe
la proceduri competitive de atribuire privind prestarea de servicii de transport public de
calatori in afara teritoriului autoritatii locale competente;

c) fardaaduce atingere literei (b), operatorul intern poate participa la proceduri competitive
echitabile de atribuire incepand cu doi ani Thaintea expirarii contractului sau de servicii
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publice atribuit direct, cu conditia sa se fi luat o decizie finala, in sensul ca serviciile publice
de transport de calatori vizate de contractul operatorului intern sa faca obiectul unei
proceduri competitive echitabile de atribuire si ca operatorul intern respectiv sa nu fi
incheiat nici un alt contract de servicii publice atribuit direct;

d) in lipsa unei autoritati locale competente, literele (a), (b) si (c) se aplica unei autoritati
nationale cu privire la 0 zona geografica ce nu corespunde teritoriului national, cu conditia
ca operatorul intern sa nu participe la proceduri competitive de atribuire privind
prestarea de servicii publice de transport de calatori care se organizeaza in afara zonei
pentru care a fost atribuit contractul de servicii publice;

e) daca subcontractarea in conformitate cu articolul 4 alineatul (7) este avuta in vedere,
operatorul intern trebuie sa presteze el insusi cea mai mare parte a serviciului public de
transport de calatori.”

Cu referire la punctul e), acesta este interzis de dreptul intern (legea 92/2007 art. 22 referitor la
gestiunea directa, alin. (5)).

Retinem din aceste prevederi controlul exercitat asupra operatorului caruia i se atribuie Tn mod
direct gestiunea serviciului, gradul de reprezentare in organele administrative, de conducere sau
supraveghere, dispozitiile referitoare la aceasta reprezentare in actul constitutiv, participarea la
capitalul social, influenta efectiva si controlul efectiv asupra deciziilor strategice si asupra
deciziilor manageriale individuale, aria teritoriald pe care trebuie sa isi desfasoare activitatea
operatorul.

Celelalte articole din cuprinsul Regulamentului (CE) Nr.1370/2007 care fac referiere la atribuirea
directa a contractelor de servicii publice indica ca aceasta se poate realiza, in conditiile in care
deptul intern nu o interzice, in cazul in care valoarea medie anuala a acestora este estimata la
mai putin de 1 000 000 EUR, fie in cazul in care aceste contracte vizeaza prestarea anuald de
servicii de transport public de calatori pe mai putin de 300 000 de kilometri. De asemenea, aceste
plafoane pot fi marite la 2 000 000 EUR, respectiv 600 000 km in cazul intreprinderilor mici si
mijlocii care exploateaza cel mult 23 de autovehicule.

De asemenea, atribuirea directa a contractelor de servicii publice este posibila in spiritul celor
stipulate de Regulamentul (CE) Nr.1370/2007 ca si masura de urgenta in cazul unei perturbari a
serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbari. Masurile de
urgenta respective iau forma unei atribuiri directe sau a unui acord formal de prelungire a unui
contract de servicii publice, sau a unei cerinte de respectare a anumitor obligatii de serviciu
public. Operatorul de serviciu public are dreptul de a contesta decizia de impunere a executarii
anumitor obligatii de serviciu public. Atribuirea sau prelungirea unui contract de servicii publice
prin masuri de urgenta, sau impunerea unui astfel de contract nu poate depasi doi ani.
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n conformitate cu Regulamentul (CE) Nr.1370/2007, contractul de delegare a gestiunii serviciului
public de transport local dintre Orasul Bocsa in calitate de Entitate Contractanta si operatorul de
transport local trebuie:

e sa defineasca Tn mod clar obligatiile de serviciu public pe care trebuie sa le respecte
operatorul de servicii publice, precum si zonele geografice in cauza;

e sd stabileasca in mod obiectiv si transparent, parametrii pe baza cdrora urmeaza sa se
calculeze plata compensatiei, daca existd, si natura si intinderea oricarui drept exclusiv
acordat, intr-un mod care sa prevind compensarea in exces; acesti parametri se stabilesc
astfel incat nici o platd compensatorie sa nu poata depdsi suma necesarda pentru
acoperirea efectului financiar net asupra costurilor ocazionate si asupra veniturilor
generate de indeplinirea obligatiilor de serviciu public, tinand seama de venitul legat de
acestea si care este retinut de catre operatorul de serviciu public, precum si de un profit
rezonabil;

e sa stabileasca modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii. Aceste
costuri pot include, in special, cheltuielile cu personalul, consumul de energie,
redeventele aferente infrastructurii, intretinerea si reparatiile autovehiculelor de
transport in comun, materialul rulant si instalatiile necesare pentru exploatarea serviciilor
de transport de calatori, costurile fixe si o rentabilitate adecvata a capitalului.

Potrivit Legii 51/2006, operatorii organizati ca servicii publice de interes local, specializate, cu
personalitate juridica, infiintate si organizate in subordinea consiliilor locale functioneaza pe baza
unui regulament de organizare si functionare aprobat de autoritatile deliberative ale unitatilor
administrativ-teritoriale, iar operatorii organizati ca societati reglementate de Legea nr. 31/1990,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, cu capital social integral al unitatilor
administrativ-teritoriale, infiintate de autoritatile deliberative ale unitatilor administrativ-
teritoriale respective functioneaza pe baza unui regulament de organizare si functionare aprobat
de catre consiliul de administratie al acestora.

n cazul acestei modalitdti de gestiune a serviciului de transport public nu se organizeaza niciun
proces de selectie a operatorului, intreaga responsabilitate pentru furnizarea de servicii, in cazul
gestiunii directe printr-un compartiment specializat, revine autoritatii locale, dupa cum rezulta
din decizia interna siindependenta a autoritatii locale respective sau societatii comerciale al carei
actionar/asociat unic este reprezentat de unitatea administrativ-teritoriala.

Efortul organizational de punere in functiune si de asigurarea a perpetuarii serviciului de
transport public local in cadrul orasului este unul semnificativ. Doar in lipsa intelegerii acestui
efort s-ar putea opta pentru pastrarea in cadrul unei institutii de o eterogenitate extraordinara
(cum este o primarie) o activitate tehnica cu specific unidirectional.
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5.3. Gestiunea delegata a serviciului de transport public local

Gestiunea delegata este forma de atribuire prin delegare de gestiune a serviciului de transport
public local prin care autoritatile administratiei publice locale transfera unuia sau mai multor
operatori de transport rutier sau transportatori autorizati cu capital public, privat sau mixt
sarcinile si responsabilitatile cu privire la prestarea propriu-zisa a serviciului, precum si
exploatarea, intretinerea, reabilitarea si modernizarea bunurilor proprietate publica aferente
sistemului de transport public local, in baza unui contract de delegare a gestiunii.

Fata de gestiunea directa exista diferente majore din punct de vedere managerial:

e 1n cazul gestiunii delegate incetarea apartenentei la structura administratiei locale
marcheaza un grad de autonomie sporit fata de autoritatea care a decis delegarea;
e noua societate devine independentd economic in calitate de comerciant;
e caforma de conducere:
v forma de conducere care exercitd administrarea = UAT fsi gestioneazad portofoliul
propriu;
v' forma de conducere care exploateaza = societatea de transport valorificd patrimoniul
pus la dispozitie;
e din punct de vedere operational acest ultim aspect trebuie interpretat astfel:
v' administrarea implica fixarea anticipata a ciilor (modalitatilor, mijloacelor);
v exploatarea implica fixarea anticipata a obiectivelor (scopurilor, rezultatelor).

Legea 92/2007 cu referire la gestiunea delegatd precizeazd ca aceasta se realizeaza in
conformitate cu prevederile Legii nr. 51/2006, republicatd, cu modificarile si completarile
ulterioare.

Potrivit aceleiasi legi, procedura de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor
publice de transport calatori, de tip contracte de achizitie publica de servicii reglementate la art.
29 alin. (8) lit. b) din Legea nr. 51/2006, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,
efectuate cu autobuze, se stabileste de catre autoritatile administratiei publice locale, conform
prevederilor Legii nr. 98/2016, cu modificarile si completarile ulterioare, sau ale Legii nr. 99/2016,
cu modificarile si completarile ulterioare, dupa caz. La incheierea contractelor de delegare a
gestiunii serviciilor publice de transport calatori, de tip contracte de achizitie publica de servicii
reglementate la art. 29 alin. (8) lit. b) din Legea nr. 51/2006, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, efectuate cu trenul si metroul, sunt incidente prevederile
Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007.

Potrivit Legii 51/2006 gestiunea delegata este modalitatea de gestiune in care autoritatile
deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale, atribuie unuia sau mai multor operatori toate
ori numai o parte din competentele si responsabilitatile proprii privind furnizarea/prestarea
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serviciilor de utilitati publice, pe baza unui contract, denumit in continuare contract de delegare
a gestiunii. Gestiunea delegata a serviciilor de utilitati publice implica punerea la dispozitia
operatorilor a sistemelor de utilitati publice aferente serviciilor delegate, precum si dreptul si
obligatia acestora de a administra si de a exploata aceste sisteme.

Contractul de delegare a gestiunii serviciilor de utilitati publice poate fi:

a) contract de concesiune de servicii;

b) contract de achizitie publica de servicii.

Legea 100/2016 privind concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii exclude de la aplicarea
sa concesiunile de servicii de transport local calatori, prin urmare acestea pot fi atribuite in
conformitate cu legislatia interna speciala: Legea 100/2016 “nu se aplica concesiunilor de servicii
publice de transport de calatori, in sensul Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului.”

Gestiunea delegata se realizeaza prin intermediul unor operator de servicii de utilitati publice,
denumit si operator - persoana juridica de drept public sau de drept privat cu capital public, privat
sau mixt, inregistratd in Romdnia, intr-un stat membru al Uniunii Europene ori in alt stat, care
asigurd nemijlocit furnizarea/prestarea, in conditiile reglementdrilor in vigoare, a unui serviciu de
utilitdti publice sau a uneia sau mai multor activitdti din sfera serviciilor de utilitdti publice) care
pot fi:

a) societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare, cu capital social privat;

b) societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare, cu capital social mixt.

Societdtile reglementate de Legea nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare, cu capital social integral public pot participa la procedurile de atribuire a contractelor
de delegare a gestiunii serviciilor de utilitati publice in zona teritoriald de competenta a unitatilor
administrativ-teritoriale care exercita o influenta dominanta asupra acestora sau in afara acestei
zone daca operatorul nu are incheiat un alt contract de delegare a gestiunii atribuit direct.

Conform articolului 32 din Legea 51/2006,

,(1) Tn cazul gestiunii delegate, autoritdtile administratiei publice locale pastreaza, in
conformitate cu competentele ce le revin, potrivit legii, prerogativele si raspunderile privind
adoptarea politicilor si strategiilor de dezvoltare a serviciilor, respectiv a programelor de
dezvoltare a sistemelor de utilitati publice, precum si obligatia de a urmari, de a controla si de a
supraveghea modul in care se realizeaza serviciile de utilitati publice, respectiv:

a) modul de respectare si de indeplinire a obligatiilor contractuale asumate de operatori, inclusiv
in relatia cu utilizatorii;

b) calitatea serviciilor furnizate/prestate;
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c) indicatorii de performanta ai serviciilor furnizate/prestate;

d) modul de administrare, exploatare, conservare si mentinere in functiune, dezvoltare sau
modernizare a sistemelor de utilitati publice;

e) modul de formare, stabilire, modificare si ajustare a preturilor si tarifelor pentru serviciile de
utilitati publice.”

Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public este un contract incheiat Tn
forma scrisa, prin care unitatile administrativ-teritoriale, individual sau in asociere, dupa caz, in
calitate de delegatar, atribuie, prin una dintre modalitatile prevazute de lege, pe o perioada
determinata, unui operator, in calitate de delegat, care actioneaza pe riscul si raspunderea sa,
dreptul si obligatia de a furniza/presta integral un serviciu de utilitati publice ori, dupa caz, numai
unele activitati specifice acestuia, inclusiv dreptul si obligatia de a administra si de a exploata
infrastructura tehnico-edilitara aferentd serviciului/activitatii furnizate/prestate, in schimbul
unei redevente, dupa caz. Contractul de delegare a gestiunii poate fi incheiat de unitatea
administrativ-teritoriala, care are calitatea de delegatar. Contractul de delegare a gestiunii este
asimilat actelor administrative si intra sub incidenta prevederilor Legii nr. 554/2004, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Contractul de delegare a gestiunii va fi insotit de caietul de sarcini si regulamentul serviciului, de
inventarul bunurilor mobile si imobile, proprietate publica sau privata a unitatilor administrativ-
teritoriale, aferente serviciului, procesul-verbal de predare-preluare a acestor bunuri, indicatorii
tehnici corelati cu tintele/obiectivele asumate la nivel national.

Potrivit legii 51/2006 cu modificarile si completarile ulterioare, contractul de delegare a gestiunii
cuprinde in mod obligatoriu clauze referitoare la:

a) denumirea partilor contractante;

b) obiectul contractului, cu indicarea activitatilor din sfera serviciului de utilitati publice ce
urmeaza a fi furnizate/prestate in baza contractului de delegare a gestiunii, astfel cum sunt
prevazute in legile speciale;

c) durata contractului;

d) aria teritoriala pe care vor fi prestate serviciile;

e) drepturile si obligatiile partilor contractante cu privire la furnizarea/prestarea serviciului si la
sistemul de utilitati publice aferent, inclusiv continutul si durata obligatiilor de serviciu public;

f) modul de repartizare a riscurilor intre parti, in cazul contractelor de concesiune;

g) natura oricaror drepturi exclusive sau speciale acordate delegatului;

h) sarcinile si responsabilitatile partilor cu privire la investitii/programele de investitii, precum
reabilitari, modernizari, obiective noi, extinderi, inclusiv modul de finantare a acestora;

i) indicatorii de performanta privind calitatea si cantitatea serviciului si modul de monitorizare
si evaluare a indeplinirii acestora;
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j) preturile/tarifele pe care delegatul are dreptul sd le practice la data Tinceperii
furnizarii/prestarii serviciului, precum si regulile, principiile si/sau formulele de ajustare si
modificare a acestora;

k) compensatia pentru obligatiile de serviciu public in sarcina delegatului, daca este cazul, cu
indicarea parametrilor de calcul, control si revizuire a compensatiei, precum si modalitatile
de evitare si recuperare a oricarei supracompensatii;

[) modul de facturare a contravalorii serviciilor furnizate/prestate direct utilizatorilor si/sau
delegatarului, dupa caz;

m) nivelul redeventei sau al altor obligatii, dupa caz; la stabilirea nivelului redeventei,
autoritatea publica locala va lua in considerare valoarea calculata similar amortizarii pentru
mijloacele fixe aflate In proprietate publica si puse la dispozitie operatorului odata cu
incredintarea serviciului/activitatii de utilitati publice si gradul de suportabilitate al
populatiei. Nivelul redeventei se stabileste in mod transparent si nediscriminatoriu pentru
toti potentialii operatori de servicii de utilitati publice, utilizandu-se aceeasi metodologie de
calcul;

n) garantia de buna executie a contractului, cu indicarea valorii, modului de constituire si de
executare a acesteia;

o) raspunderea contractual3;

p) forta majora;

g) conditiile de revizuire a clauzelor contractuale;

r) conditiile de restituire sau repartitie, dupa caz, a bunurilor, la incetarea din orice cauza a
contractului de delegare a gestiunii, inclusiv a bunurilor rezultate din investitiile realizate;

s) mentinerea echilibrului contractual;

t) cazurile de incetare si conditiile de reziliere a contractului de delegare a gestiunii;

u) forta de munca;

v) alte clauze convenite de parti, dupa caz.

Din punctul de vedere al gestiunii delegate, exista varianta delegarii de gestiune catre un
operator extern, o societate cu capital privat sau mixt.

Din perspectiva gestiunii directe si gestiunii delegate, scenariile alternative de delegare sunt:

e Gestiune directa catre un Compartiment specializat din cadrul Primariei
e Gestiune directa catre un Operator Municipal
e Gestiune delegata catre un Operator privat

5.4. Gestiune directa catre un Compartiment specializat din cadrul Primariei

Asa cum am precizat deja, sarcina de a satisface nevoile de transport public local ale locuitorilor
orasului poate fi efectuata de o autoritate locala, pe cont propriu, printr-un compartiment de
resort, din cadrul aparatului propriu al autoritatilor locale - servicii publice de interes local,
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specializate, cu personalitate juridica, infiintate si organizate in subordinea consiliilor locale, prin
hotarari ale autoritatilor deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale respective.

Tn acest caz, autoritatea local3 fsi asuma direct prestarea serviciului de transport public local,
precum si toate sarcinile si responsabilitatile Tn ceea ce priveste organizarea, coordonarea,
exploatarea, finantarea, controlul si administrarea furnizarii de servicii de transport public local.

Gestiunea directd se realizeaza prin hotarari adoptate sub forma unui act de dispozitie intern,
emis de Autoritatea Locald, care face referire la atribuirea si gestionarea serviciului. Cerintele
obligatiilor de serviciu public impuse compartimentului specializat se stabilesc prin actul de
dispozitie intern.

Potrivit Regulamentului (CE) Nr.1370/2007, actul intern al Autoritatii Locale (in fapt hotararea de
dare in administrare) trebuie sa:

- defineasca in mod clar obligatiile de serviciu public pe care trebuie sa le respecte operatorul de
servicii publice, precum si zonele geografice in cauza;

- stabileasca in prealabil, Tn mod obiectiv si transparent parametrii pe baza carora urmeaza sa se
calculeze plata compensatiei, daca exista si natura si intinderea oricarui drept exclusiv acordat,
intr-un mod care sa prevind compensarea in exces;

- stabileasca modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii;

- determine modalitatile de alocare a veniturilor incasate din vanzarea de bilete, venituri care pot
fi retinute de operatorul de servicii publice, restituite autoritatii competente sau partajate de
cele doua entitati.

Activitatea acestui serviciu de interes local din cadrul autoritatii locale este tratata ca o linie
bugetara distincta iar functionarea serviciului se va contabiliza separat.

n cazul gestiunii directe a serviciului de citre un Compartiment specializat din cadrul Priméariei
nu se organizeaza niciun proces de selectie a operatorului, intreaga responsabilitate pentru
furnizarea de servicii, revine autoritatii locale, dupa cum rezultd din decizia interna si
independenta a autoritatii locale respective.

Din punct de vedere administrativ/organizatoric, in cazul gestiunii directe printr-un serviciu
specialializat din cadrul autoritatii publice locale este necesara modificarea organigramei
acesteia, prin includerea unui compartiment/serviciu, fapt ce necesita obtinerea avizului Agentiei
Nationale a Functionarilor Publici. De asemenea, este de o dificultate crescuta in a gestiona in
paralel intreaga activitate a unitatii administrativ-teritoriale si a unui compartiment/serviciu
propriu de transport public de o complexitate deosebita. Obtinerea avizului din partea Consiliului
Concurentei este necesara doar daca se considera ca este necesara necesara acordarea
unui/unor ajutoare de stat pentru prestarea serviciului de transport public; in cazul in care se
considera ca nu este necesara acordarea acestora, nu sunt incidente prevederile art. 52 alin. (1)
din Legea nr. 51/2006.
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Tn ce priveste situatia actuald, in conformitate cu informatiile furnizate pe site-ul Primériei
Orasului Bocsa (organigrama structurii organizatorice a aparatului de specialitate al primaului
Orasului Bocsa), numarul total de functii in institutie este de 87. Asadar, din punct de vedere
administrativ, infiintarea si Tncredintarea serviciului unui compartiment specializat in cadrul
Primariei ar presupune modificarea organigramei, cu includerea personalului operatorului de
transport (odata cu achizitionarea celor 4 autobuze electrice se va suplimenta numarul de soferi
la 10 de la 4 cat sunt in prezent).

in scenariul incredintdrii directe a gestiunii citre un compartiment specializat din cadrul
Primariei, nu se percepe redeventa.

in ceea ce priveste profitul rezonabil, fiind vorba de un compartiment in cadrul unei institutii
publice, al carei scop nu este obtinerea de profit, sumele respective apartin bugetului local.

Procedura in cazul compensdrilor pentru prestarea unui serviciu de interes economic
general/obligatie de serviciu public

Pentru acoperirea costurilor ocazionate de indeplinirea obligatiilor de serviciu public, autoritatile
pot acorda compensatii care trebuie calculate astfel incat sa se evite compensarea in exces, fapt
ce trebuie prevazut in hotararea de dare Tn administrare.

Proiectele de acte normative sau administrative prin care se instituie scheme/ajutoare
individuale sub forma de compensari pentru prestarea unui serviciu de interes economic general
sau a unei obligatii de serviciu public, pentru care nu este necesara notificarea Comisiei
Europene, se transmit Consiliului Concurentei in vederea avizarii.

Concluzionand, intre avantajele gestiunii directe catre un Compartiment specializat din cadrul
Primariei amintim:
- nu este necesara procedura de atribuire a serviciului public, cu toate etapele aferente, a
caror parcurgere necesita o anumita perioada de timp;
- fiind realizata in regim propriu, nu se percepe redeventa pentru bunurile date n
administrare, acestea apartinand entitatii responsabile de prestarea serviciului;
- data fiind faptul ca prestarea serviciului este realizata direct de institutia publica prin
compartiment specializat, nu este necesar sa fie prevazut un profit rezonabil;
- este posibil un control direct si riguros al cheltuielilor de exploatare, al nivelului de
tarifare;
- controlul direct asupra deciziilor strategice in ce priveste sistemul de transport public si
armonizare cu politica de dezvoltare a autoritatii publice in ce priveste deszvoltarea
transportului public local.

Dezavantajele sunt reprezentate de:
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- necesitatea de a modifica organigrama primadriei prin includerea unui
compartiment/serviciu specializat de transport public, fapt ce necesita timp si resurse
umane si materiale;

- dificultati in a gestiona in paralale activitatea din cadrul primariei si a activitatii complexe
aferente serviciului de transport public local.

5.5. Gestiune directa catre un Operator Municipal
Mentionam ca in cuprinsul legilor 92/2007 si 51/2006 cu modificarile si completarile ulterioare
nu apare o astfel de calitate denumita operator municipal caruia sa i se poata delega gestiunea
unui serviciu public.
Acest operator municipal poate fi asimilat cu
- societatea comerciala reglementata de Legea societatilor nr. 31/1990, republicatd, cu
modificarile si completarile ulterioare, la al caror capital social nu exista participare
privata directd, cu exceptia formelor de participare a capitalului privat al altor persoane
juridice controlate de respectiva unitate administrativ-teritoriala care nu ofera controlul
sau dreptul de veto respectiv
- societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare, cu capital social integral al unitatilor administrativ-teritoriale, infiintate de
autoritatile deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale respective.

Operatorul Municipal (orasenesc in cazul Orasului Bocsa) este infiintat prin hotarare adoptata de
catre autoritatea locala si este o societate de drept comun, care functioneaza in conformitate cu
Legea nr. 31/1990 privind societatile, la fel ca orice societate privatd. Potrivit Legii nr. 51/2006
republicata, art. 28, al. 221, autoritatile deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale, pot
incredinta unui operator de drept privat gestiunea serviciilor de utilitati publice sau a uneia ori
mai multor activitati din sfera acestor servicii prin atribuirea directa a contractului de delegare a
gestiunii, cu respectarea urmatoarelor conditii cumulative atat la data atribuirii contractului de
delegare a gestiunii, cat si pe toata durata acestui contract:

- unitatea administrativ-teritoriald, in calitate de actionar/asociat unic al operatorului, prin
intermediul adunarii generale a actionarilor si al consiliului de administratie, exercita un
control direct si o influenta dominanta asupra deciziilor strategice si/sau semnificative ale
operatorului regional/operatorului in legatura cu serviciul furnizat/prestat, similar celui
pe care il exercita asupra structurilor proprii in cazul gestiunii directe;

- operatorul desfasoara exclusiv activitati din sfera furnizarii/prestarii serviciilor de utilitati
publice destinate satisfacerii nevoilor de interes public general ale utilizatorilor de pe raza
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de competenta a unitatii administrativ-teritoriale care i-a fincredintat gestiunea
serviciului;

- capitalul social al operatorului este detinut in totalitate de unitatea administrativ-
teritoriald; participarea capitalului privat la capitalul social al operatorului
regional/operatorului este exclusa.

Atribuirea directd a contractelor de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de
calatori se face in conditiile prevazute de Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului.

Sarcinile indeplinite de Operatorul Municipal (ordasenesc in cazul Orasului Bocsa) sunt finantate
din capitalurile sale proprii. Autoritatea locala furnizeaza active operatorului de transport, astfel
incat acesta sa poata indeplini obligatiile de serviciu public.

Activitatea din cadrul Operatorului Municipal (ordsenesc in cazul Orasului Bocsa) este
contabilizatd de citre acesta. In cazul in care Operatorul efectueaza si alte activititi, care nu sunt
legate de Obligatia de Serviciu Public, acele alte activitati trebuie contabilizate separat, astfel
incat sa fie excluse din calculul Compensatiei pentru serviciul public.

Operatorul Municipal (ordasenesc in cazul Orasului Bocsa) este asimilat cu operatorul intern in
sensul articolului 5 alineatul (2) din Regulamentul (CE) 1370/2007. Un astfel de operator intern
isi va pastra statutul de operator intern atata timp cat nu participa la proceduri competitive de
atribuire privind prestarea de servicii de transport public de cdlatori in afara teritoriului autoritatii
sale contractante, conform articolului 5 alineatul (2) litera b) din Regulamentul (CE) 1370/2007.
Societdtile reglementate de Legea nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare, cu capital social integral public pot participa la procedurile de atribuire a contractelor
de delegare a gestiunii serviciilor de utilitati publice in zona teritoriala de competenta a unitatilor
administrativ-teritoriale care exercita o influenta dominanta asupra acestora sau in afara acestei
zone daca operatorul nu are incheiat un alt contract de delegare a gestiunii atribuit direct.

n cazul societatilor infiintate de unitatea administrativ-teritoriald delegarea gestiunii serviciului
de transport public local se atribui in mod direct, fara licitatie, prin contract de delegare a
gestiunii (art. 27 din Legea 92/2007 cu modificarile si completdrile ulterioare). Acesta este si cazul
operatorului Trans Loc Bocsa S.RL. cu asociat unic Consiliul Local Bocsa.

Obligatia de serviciu public, in cazul atribuirii directe, este impusa unui Operator Municipal
(orasenesc in cazul Orasului Bocsa) prin Contractul de servicii publice, pe baza licentei de traseu,
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conform articolului 27 din Legea nr. 92/2007. Atat atribuirea directd cat si Contractul de delegare
de gestiune se aproba de catre autoritatea locala.

Obligatiile de serviciu public impuse unui operator municipal (ordasenesc in cazul Orasului Bocsa)
sunt definite in detaliu in Contractul de servicii publice, reprezentat de Contractul de delegare de
gestiune a serviciului de transport public local. in acest sens, conform art. 28, al. 271 din Legea
nr. 51/2006, sunt obligatorii urmaoarele:

a) Operatorul de transport public local va fi infiintat de autoritatea publica prin Hotarare de
Consiliu Local;

b) Autoritatea publica va fi unicul actionar al Operatorului de transport;

c) Autoritatea publica exercita controlul asupra operatorului municipal (asemanator cu cel
exercitat asupra propriilor sale departamente), daca sunt luati Tn considerare urmatorii factori:

gradul de reprezentare in organele administrative, de conducere sau supraveghere;

dispozitiile referitoare la aceasta reprezentare in actul constitutiv al societatii;

participarea la capitalul social este 100%;
- influenta efectiva si controlul efectiv asupra deciziilor strategice si asupra deciziilor
manageriale individuale prin calitate de actionar unic al societatii.

Aceste obligatii sunt conforme si cu art. 5, al. 2, lit. A din Regulamentul CE 1370/2007.

UAT Orasul Bocsa detine integral capitalul social al operatorului de transport - societatea cu
raspundere limitatd S.C. TRANS LOC BOCSA, astfel ca atribuirea contractului de delegare a
gestiunii serviciului se poate face in mod direct.

n conformitate cu Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007, contractele de servicii publice trebuie:

- sa stabileasca in mod clar obligatiile de serviciu public si zonele geografice in cauza;

- sa stabileasca, in mod obiectiv si transparent, parametrii pe baza carora urmeaza sa se
calculeze plata compensatiei, daca exista, si natura si intinderea oricarui drept exclusiv
acordat, intr-un mod care sa prevind compensarea in exces;

- sastabileasca modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii;

- sadetermine modalitatile de alocare a veniturilor incasate din vanzarea de bilete, venituri
care pot fi retinute de operatorul de servicii publice, restituite autoritatii competente sau
partajate de cele doua entitati;

- sa stabileasca standardele de calitate a serviciului;

- sa specifice daca subcontractarea poate fi avuta in vedere si, daca da, in ce masur3; si

- saindice proprietarul activelor utilizate pentru furnizarea serviciilor de transport, mai
ales materialul rulant si infrastructura.
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in cazul atribuirii directe, mecanismul de calculare a compensatiei care urmeazd a fi platit3
operatorului intern sau in baza unei norme generale este cel descris in Anexa la Regulamentul
(CE) Nr. 1370/2007, astfel:

Efect financiar net = Costurile suportate in legatura cu o obligatie de serviciu public

Minus eventualele efecte financiare pozitive generate in cadrul retelei
exploatate in temeiul obligatiei/obligatiilor de serviciu public in cauza

Minus sumele incasate din tarife sau orice alte venituri generate in
indeplinirea obligatiei/obligatiilor de serviciu public in cauza

Plus un profit rezonabil

Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 permite expres, la Articolul 5 alin. (2), daca legislatia nationala
nu interzice acest lucru, atribuirea contractelor de servicii publice direct unui operator intern.

Aceasta posibilitate de atribuire directd este prevazuta si de legislatia national3, fapt deja
mentionat anterior. Atribuirea Directa a unui Contract de Servicii Publice este tratata in lege
drept o variatie a modalitatii de gestiune directd, in cadrul careia o autoritate publica are drpetul
de a atribui direct un contract de servicii publice unui operator, daca sunt intrunite cumulativ
anumite conditii:

- autoritatea exercita control direct si o influenta dominanta asupra respectivului operator,
aceleasi pe care le-ar avea asupra unuia dintre propriile sale departamente in cazul
gestiunii directe;

- operatorul presteaza numai servicii destinate a servi interesul general al ariei acoperite
de catre autoritate;

- capitalul social al acesteia este detinut in totalitate de catre autoritate, aportul privat la
capitalul social fiind exclus in mod specific.

Atribuirea directa se supune cerintelor de publicitate si raportare prevazute de Regulamentul
(CE) Nr. 1370/2007 respectiv, autoritatile contractante au obligatia de a publica in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene cu cel putin un an inainte de atribuirea directa, cel putin informatii
referitoare la numele si adresa autoritatii competente, tipul de atribuire vizat, serviciile si zonele
potential vizate de atribuirea respectiva.

Din punct de vedere administrativ/organizatoric, in cazul acestei forme de gestiune, nu este
necesard modificarea organigramei Primdriei, prin includerea unui nou compartiment. in
eventualitatea in care societatea desfasoara mai multe activitati —in acest caz de utilitate publica,
in conformitate cu prevederile art. 35 alin. (2) din Legea nr. 51/2006 actualizata, societatea are
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obligatia detinerii unei evidente contabile separate. Societatea Trans Loc Bocsa nu desfasoara
alte activitati in afara de cele aferente obligatiei de serviciu public de transport.

Daca pentru recuperarea costurilor de exploatare si de investitie sunt implicate elemente de
natura ajutorului de stat, autoritatile administratiei publice locale solicita avizul Consiliului
Concurentei.

n ce priveste redeventa, legea nr. 225/2016 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor
comunitare de utilitati publice nr. 51/2006, impune la art. 29, al. (11), pct. (m), ca la stabilirea
nivelului redeventei, autoritatea publica locala sa ia Tn considerare valoarea calculata similar
amortizarii pentru mijloacele fixe aflate in proprietate publica si puse la dispozitie operatorului o
data cu incredintarea serviciului/activitatii de utilitati publice si gradul de suportabilitate al
populatiei. Nivelul redeventei se stabileste in mod transparent si nediscriminatoriu pentru toti
potentialii operatori de servicii de utilitati publice, utilizdndu-se aceeasi metodologie de calcul.
Astfel, pentru gestiunea serviciului de transport public local la nivelul orasului Bocsa, redeventa
va fi calculata similar amortizarii pentru mijloacele fixe aflate in proprietate publica si puse la
dispozitie operatorului odata cu incredintarea serviciului/activitatii de utilitati publice si gradul
de suportabilitate al populatiei.

n ce priveste profitului rezonabil al operatorului de transport public acesta va fi stabilit anual, pe
baza ratei SWAP pentru Romania, stabilita de Comisia Europeana si publicata de Consiliul
Concurentei pe pagina de web www.ajutordestat.ro. Nivelul profitului rezonabil aplicabil nu
poate depasi rata SWAP comunicata de Comisia Europeana la care se adauga 100 puncte de baza
(1%).

Din punct de vedere al compensatiei, in conditiile in care operatorul de transport este o societate
al carui control direct 1l are UAT Orasul Bocsa, riscul de supracompensare este limitat.

Din punct de vedere economico-financiar, in cazul gestiunii directe, se inregistreaza un control
superior al cheltuielilor, costurilor iar acoperirea diferentei dintre venituri si cheltuieli se
realizeaza direct din bugetul anual al UAT.

Din punct de vedere procedural, in ambele variante de gestiune directa a serviciului nu este
necesara procedura de atribuire a serviciului public cu toate etapele unei proceduri de achizitie
publica.

Concluziv, principalele avantaje ale acestui mod de gestiune sunt reprezentate de:

- nu este necesara parcurgerea unei proceduri de atribuire cu toate etapele aferente;

- organigrama Primariei ramane nemodificatd, nefiind necesara includerea unui
compartiment/serviciu specializat de transport public local;

- control direct asupra cheltuielilor operatorului si posibilitatii de eficientizare a serviciului
de transport public local; investitiile realizate de autoritatea publica (achizitionarea de
bunuri care vor fi pus la dispozitia operatorului de transport) vor conduce in timp la o

75


http://www.ajutordestat.ro/

STUDIU DE OPORTUNITATE PRIVIND DELEGAREA GESTIUNII SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL IN ORASUL BOCSA,

TN CONFORMITATE CU PREVEDERILE REGULAMENTULUI (CE) NR. 1370/2007

crestere a numarului de pasageri in transportul public din orasul Bocsa si implicit la
cresterea veniturilor obtinute din activitatea de transport public;

- 1n activitatea sa, operatorul de transport va dispune de un profit rezonabil, ceea ce ii va
conferi stabilitate economica;

- limitarea riscului de supracompensare, autoritatea publica locala exercitand un control
direct asupra activitatii operatorului de transport.

intre dezavantaje amintim:

- operatorul va trebui sa plateasca redeventa pentru bunurile puse la dispozitie similar
amortizarii acestora raportate la durata contractului de delegare dar cu luarea in
considerare a nivelului de suportabilitate a populatiei astfel incat sa nu se ajunga
necesitatea de a creste tarifele peste pragul de suportabilitate cu includerea revedentei
in cheltuielile eligibile ale operatorului de transport.

5.6. Gestiune delegata catre un Operator privat
Operatorii care isi desfasoara activitatea in modalitatea gestiunii delegate furnizeaza serviciile de
transport public local de calatori in baza contractului de delegare a gestiunii serviciului.

O autoritate a administratiei publice locale poate incredinta indeplinirea sarcinilor sale unei
entitati care nu are calitatea de Operator Intern. Societatile reglementate de Legea nr. 31/1990,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, cu capital social integral pot participa la
preocedurile de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de utilitati publice in
zona teritoriald de competenta a unitatilor administrative-teritoriale care exercita o influenta
dominanta asupra acestora sau in afara acestei zone daca operatorul nu are incheiat un alt
contract de delegare a gestiunii atribuit direct, conform art. din Legea 51/2006.

Procedurile de atribuire a contratelor de delegare a gestiunii serviciilor de utilitati publice se
desfasoara conform Legii nr. 98/2016 privind achizitiile publice sau Legii nr. 100/2016 privind
concesiunile de lucrari ori concesiunile de servicii. Sarcinile se incredinteaza in baza unui contract
de drept civil, executat in conformitate cu principiile generale. Un astfel de acord se numeste
Contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public, si, in sensul Regulamentului (CE)
Nr. 1370/2007, este un contract de servicii publice.

Sarcinile efectuate de un operator privat sunt finantate din capitalurile proprii ale companiei
respective. Autoritatea administratiei publice locale poate furniza active operatorului extern,
astfel Tncat societatea respectiva sa poate indeplini obligatiile de serviciu public.
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Un operator Extern trebuie sa isi asume obligatia de serviciu public in cadrul unui contract de
servicii Tncheiat cu Autoritatea Locala, vizand indeplinirea sarcinilor legate de satisfacerea
nevoilor de transport public local ale cetatenilor.

Un operator extern isi asuma obligatia de serviciu public, in schimbul veniturilor pe care urmeaza
sd le obtina de la caldtori si/sau in schimbul unei Compensatii pentru serviciul public.

n conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, contractele de servicii publice:

sa stabileasca in mod clar obligatiile de serviciu public si zonele geografice in cauza,

sa stabileasca, Tn mod obiectiv si transparent, parametrii pe baza carora urmeaza sa se

calculeze plata compensatiei, daca exista, si natura si intinderea oricarui drept exclusiv

acordat, intr-un mod care sa prevind compensarea in exces,

- sastabileasca modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii,

- sadetermine modalitatile de alocare a veniturilor incasate din vanzarea de bilete, venituri
care pot fi retinute de operatorul de servicii publice, restituite autoritatii competente sau
partajate de cele doua entitati;

- sa stabileasca standardele de calitate a serviciului,

- sa specifice daca subcontractarea poate fi avuta in vedere si, daca da, in ce masura; si

- sa indice proprietarul activelor utilizate pentru furnizarea serviciilor de transport, mai

ales materialul rulant si infrastructura.

Operatorul Privat se selecteaza in urma aplicarii unei proceduri de atribuire competitive
organizata de Autoritatea Locala responsabila.

Un contract de servicii publice cu un operator extern poate fi incheiat fara o procedura de
licitatie, Tn cazul in care exista o perturbare a serviciilor sau un risc iminent ca o astfel de situatie
sd apard. In astfel de situatii, autoritatea administratiei publice locale poate lua una din
urmatoarele trei masuri de urgenta: (i) o masura sub forma unei atribuiri directe sau (ii) un acord
de prelungire a contractului de servicii publice sau (iii) o cerinta impusa operatorului de a presta
anumite servicii publice (in limita sferei de competenta a acestuia). Aplicarea unei masuri de
urgenta nu poate depasi doi ani.

Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 permite incheierea contractului de servicii publice in cazul in
care valoarea medie anuala a contractului este estimata la mai putin de 1,000,000 Euro sau in
cazul in care contractul vizeaza prestarea anuala de servicii de transport public de calatori pe mai
putin de 300,000 de kilometri (aceste plafoane pot fi marite, in cazul contractelor de servicii
atribuite direct unei intreprinderi mici sau mijlocii, la 2,000,000 de Euro si, respectiv, la 600,000
de kilometri).
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Atribuirea directa in Situatie de Urgenta, care se desfasoara in conformitate cu cerintele
Regulamentului (CE) Nr. 1370/2007 este scutita de obligatia de notificare privind ajutoarele de
stat. Tot astfel, atribuirea rezultata in urma unor proceduri competitive de atribuire este scutita
de notificare, cu conditia ca compensatia acordata pentru exploatarea serviciului sa fie platita in
conformitate cu Regulamentul (CE) 1370/2007.

Din punct de vedere administrativ/organizatoric nu este necesara modificarea organigramei
Primariei, prin includerea unui nou compartiment dar nici nu exista un control direct al
activitatilor administrative desfasurate de operatorul de transport privat.

Din punct de vedere al redeventei, ca si in cazul gestiunii directe prin intermediul unei societati
comerciale, la stabilirea nivelului redeventei, autoritatea publica locala va lua in considerare
valoarea calculata similar amortizarii pentru mijloace fixe aflate in proprietate publica si puse la
dispozitie operatorului o data cu incredintarea serviciului. Dat fiind ca serviciul se va presta cu
mijloacele de transport aflate in proprietatea Orasului Bocsa (existente si aflate in curs de
achizitie), este necesara plata redeventei.

Din punct de vedere al profitului rezonabil, acesta reprezinta rata de rentabilitate a capitalului
normala pentru sectorul de activitate respectiv si care tine seama de riscul / absenta riscului
suportat de citre operatorul de serviciu public in virtutea interventiei autoritatii publice. Tn ce
priveste profitului rezonabil al operatorului de transport public acesta va fi stabilit anual, pe baza
ratei SWAP pentru Romania, stabilitd de Comisia Europeana si publicata de Consiliul Concurentei
pe pagina de web www.ajutordestat.ro. Nivelul profitului rezonabil aplicabil nu poate depasi rata
SWAP comunicata de Comisia Europeana la care se adauga 100 puncte de baza (1%).

Suportabilitatea costurilor nu este posibila in conditiile transferului la un operator privat care
urmareste maximizarea profitului. Transportul de persoane este o activitate sociala care este
necesar a fi subventionata deoarece cheltuielile necesare unui transport decent si convenabil nu
pot fi suportate de calatori, costurile inregistrand valori mari.

Delegarea gestiunii pe principii concuretiale

Atribuirea contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local unui operator
privat se realizeaza in urma unei proceduri de atribuire pe criterii concurentiale.

Delegarea gestiunii serviciului de transport public realizatd pe principii concurentiale se bazeaza
pe aplicarea unei proceduri de atribuire competitive. Tn acest sens sunt si dispozitiile
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Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007, recitalul 20: ,,in cazul in care o autoritate publicd local3 alege
sa Incredinteze unui tert un serviciu de interes general, aceasta trebuie sa selecteze operatorul
de serviciu public in conformitate cu dreptul comunitar privind contractele publice si
concesiunile, astfel cum este stabilit prin articolele 43-49 din tratat si in conformitate cu
principiile transparentei si egalitatii de tratament.”

Aceasta idee este intarita in art.5 alin (3) din Regulament: ,,(3) Orice autoritate competenta care
face apel la un tert, altul decat un operator intern, atribuie contractele de servicii publice pe baza
unei proceduri competitive de atribuire, cu exceptia cazurilor mentionate la alineatele (4), (5) si
(6). Procedura competitiva de atribuire adoptata este deschisa tuturor operatorilor, este
echitabild si respectd principiile transparentei si nediscrimindrii. In urma depunerii ofertelor si a
eventualei etape de preselectie, procedura poate presupune negocieri in conformitate cu aceste
principii, cu scopul de a stabili modul optim de a indeplini anumite cerinte speciale sau
complexe.”

Organizarea si desfasurarea procedurilor de atribuire a contractului de delegare a gestiunii
pentru serviciile de utilitati publice se fac in baza unei documentatii de atribuire elaborate de
delegatar(entitatea contractantd), dupa caz, in conformitate cu dispozitiile Legii nr. 98/2016, Legii
nr. 99/2016 si Legii nr. 100/2016.

Documentatia de atribuire cuprinde toate informatiile necesare pentru a asigura ofertantului o
informare completa, corecta si explicita cu privire la modul de organizare, desfasurare si aplicare
a procedurii de atribuire a contractului de delegare a gestiunii si include in mod obligatoriu
proiectul contractului de delegare a gestiunii si anexele obligatorii la acestea mentionate
anterior. Tn cazul asociatiilor de dezvoltare intercomunitard avand ca scop serviciile de utilitati
publice, documentatia de atribuire se elaboreaza in cadrul asociatiei, se supune avizarii
autoritatilor deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale membre si se aproba de adunarea
generala a asociatiei, in calitatea acesteia de organ deliberativ, in baza mandatului primit.

Din aceasta delegare pe principii concurentiale rezida si principalul avantaj al gestiunii delegate
catre un operator privat.

Ca dezavantaje si riscuri ale gestiunii delegate mentionam in schimb:

- Strategiile de dezvoltare a sistemului de transport urban vizate de UAT, respectiv ale
operatorului privat vor putea fi cu greu armonizate (autoritatea publicd urmareste
interesul public, operatorul privat urmareste interesul propriu). Neavand un control
direct asupra cheltuielilor prilejuite de efectuarea obligatiei de serviciu public de catre
operatorul cu capital privat, compensatia acordata poate fi mai mare decat necesarul de
acoperire a cheltuielilor si mentinerea echilibrului bugetar, aspect ce reprezinta un
dezavantaj. Activitatea de exploatare si costurile nu pot fi limitate si controlate decét in
baza prevederilor contractuale.
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Procedura competitiva de atribuire a contractului de delegare a gestiunii servicului de
transport public poate dura si pana la 6 luni, incluzand pregatirea documentatiei de
atribuire, timpul necesar desfasurarii procedurii, eventualele contestatii;

Necesarul de resurse suplimentare implicate in pregatirea documentatiei de atribuire in
vederea atribuirii contractului de delegare a gestiunii.
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6. Prezentarea motivelor care justifica delegarea gestiunii

Autoritatea administratiei publice locale are dreptul de a decide incredintarea serviciilor de
transport public local de calatori unui operator economic care poate demonstra potentialul
tehnic, financiar si organizatoric de a realiza obiectivele propuse in vederea operarii
corespunzatoare a transportului public de persoane pe teritoriul administrativ al orasului Bocssa,
conform Planului de mobilitate urbana durabila al orasului Bocsa.

Un astfel de operator este operatorul intern (municipal) Trans Loc Bocsa ce a demonstrat
capacitatea tehnica si manageriala necesara si se preocupa de Tmbundtatirea continua a
prestatiei sale, de adoptarea de masuri in sensul imbunatatirii eficientei proprii si a serviciului,
fapt evidentiat in activitatea de peste 3 ani jumatate in prestarea serviciului de transport public
local in orasul Bocsa. Trans Loc Bocsa functioneaza cu respectarea legislatiei si reglementarilor
tehnice, de autorizare, exista o preocupare permanenta pentru protectia mediului si reducerea
consumurilor, pentru mentinerea in activitate a unei forte de munca cu grad de profesionalism
ridicat, pentru un bun management financiar, pentru controlul intern sistematic al eligibilitatii
costurilor si veniturilor. Serviciile de transport public prestate de catre operator sunt fiscalizate
100%.

Accesul la servicii predictibile si suficiente, sigure si d ecalitate de transport public de calatori este
o conditie esentiald pentru cresterea si dezvoltarea zonei si cresterea incluziunii sociale.

Toate aceste atuuri asigura premisele tehnice si de management pentru justificarea atribuirii
serviciului catre operatorul intern Trans Loc Bocsa.

6.1. Motive legale

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 permite expres, la articolul 5 alin. (2), dacad legislatia nu
interzice acest lucru, atribuirea contractelor de servicii publice direct unui operator intern.
Aceasta posibilitate de atribuire directa este prevazuta si de legislatia national3, in speta de art.
30 alin. (2) lit. a) si b) si la art. 30 alin (3) lit. a) si b) din Legea 92/2007 si in Ordinul nr. 140/2017
al presedintelui Autoritatii Nationale de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati
Publice de aprobare a Modalitatii de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de
transport public local, la articolul 2, care face referire la prevederile integrale ale Regulamentului
(CE) Nr. 1370/2007, in care este prevazut, la art. 5, alin. (2) posibilitatea atribuirii directe catre o
entitate cu personalitate juridica distinca asupra careia municipalitatea sa aiba controlul integral.

Atribuirea directa se supune cerintelor de publicitate si raportare prevazute de Regulamentul
(CE) Nr.1370/2007, respectiv, autoritatile contractante au obligatia de a publica in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene cu cel putin un an fnainte de atribuirea directa, cel putin informatii
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referitoare la numele si adresa autoritatii competente, tipul de atribuire vizat, serviciile si zonele
potential vizate de atribuirea respectiva.

Potrivit Legii nr. 51/2006, Contractul de servicii publice se atribuie unei societati comerciale al
carei capital social este detinut integral de catre autoritatea publica. Societatile municipale sunt
considerate Operatori Interni in sensul artcicolului 5 alineatul (2) din Regulamentul (CE)
1370/2007. Un astfel de operator intern isi va pastra statutul de operator intern atata timp cat
nu participp la proceduri competitive de atribuire privind prestarea de servicii de transport public
de calatori in afara teritoriului autoritatii sale contractante, conform articolului 5 alineatul (2)
litera b) din Regulamentul (CE) 1370/2007.

6.2. Motive financiar economice

Oportunitatea economica a delegdrii

Riscul financiar al gestiunii prin delegarea serviciului catre operatorul intern pus fata in fata cu
riscul financiar al gestiunii printr-un compartiment specializat din cadrul unitatii administrativ
teritoriale (si preluarea directd a exploatarii de catre administratia locala printr-un compartiment
specializat) scoate in prim plan una din caracteristicile gestiunii directe prin contract de delegare
catre un operator extern in conditiile in care este prevazuta si realizarea unei investitii — spre
deosebire de simplele achizitii publice — o reprezinta transferul in intregime sau in mare parte a
riscurilor de exploatare de la autoritatea contractanta = delegator, catre operatorul de transport
= delegat, o data cu transmiterea dreptului de exploatare a investitiei.

Identificarea riscurilor cu impact economic direct asupra prestarii serviciului de transport public,
impartirea lor pe categorii si alocarea riscurilor in cazul scenariului gestiunii prin contract de
delegare de catre operatorul — societate cu asociat unic UAT Orasul Bocsa, sunt prezentate mai
jos:

Nr. Denumirea riscului Descrierea riscului Alocarea riscului

UAT Impértitd Operator

Orasul

Bocsa
1 Intarzieri in obtinerea Obtinerea avizelor si X

avizelor / aprobarilor aprobarilor dureaza mai mult

decat s-a planificat

Riscuri de constructie
Depasirea costurilor

Costul final depaseste costul X
planificat
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Riscuri de intretinere si operare

Cresterea costului cu
forta de munca
Costuri de intretinere
mai mari

Capacitate de
management

Risc de disponibilitate

Riscuri legislative/politice

7 Schimbari legislative
generale
Schimbari legislative
specifice

Schimbari politice

Riscuri financiare

10 Indisponibilitatea
finantarii
11 Compensatia de

serviciu public

Insolvabilitatea
Operatorului
Modificari ale
dobanzilor bancare
Modificari de taxe si
impozite

= = =

Riscuri naturale

Forta majora

Cresteri de costuri cu
personalul neprevazute
Depdsirea  costurilor de
intretinere prognozate

Nu se realizeaza tintele de

venit
Evenimente neprevazute
impiedica functionarea

sistemului de management al
transportului public

Modificari
nu vizeaza acest proiect, dar
care duc la cresteri de preturi
Modificari
vizeaza direct acest tip de
proiecte

legislative care

legislative care

Schimbari la nivel politic,
care pot duce la o opozitie
fata de proiect, materializata
in  intarzieri/sau

suplimentare

costuri

UAT nu are capacitatea sa
asigure resursele financiare si
de capital in timp util

UAT nu poate asigura plata
compensatiei de
public

Operatorul devine insolvabil

serviciu

Variatia dobanzilor poate
schimba costurile finantarii
Rezultatul net este influentat

de regimul fiscal

Evenimente de forta majora,
asa cum sunt definite fin

contract, impiedica sau
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amana executarea
contractului

16 Alte riscuri naturale Alte fenomene sau X
evenimente, necuprinse fin
clauzele de fortda majora,
impiedica sau amana
executarea contractului

Riscuri legate de finalizarea delegarii

17 Riscul valorii reziduale Riscul ca bunurile aferente X
contractului de delegare sa
nu fie predate la sfarsitul
contractului, Tn conditiile
stipulate in contract

Astfel, din totalul riscurilor cu impact economic, in varianta incredintarii gestiunii serviciului de
transport public catre operatorul intern prin contract de delegare a gestiunii, un procent de
73,53% din riscuri revin operatorului iar autoritatii contractante ii revine un procent de 26,47%
dintre riscuri. Obligatia de platda a compensatiei/subventiei pentru transportul public determina
risc de ambele parti: delegatul nu este sustinut prin compensarea pentru indeplinirea
corespunzatoare a obligatiei de serviciu public conform prevederilor contractuale iar aceasta
situatie poate pune in pericol prestarea serviciului public de transport, iar autoritatea publica
este la randul sau responsabila de asigurarea seviciului de transport public.

Puterea de cumparare a populatiei orasului este la un nivel mediu iar suportabilitatea costurilor
nu este posibila in conditiile transferului la un operator privat care urmareste maximizarea
profitului. Transportul de persoane este o activitate sociala care este necesar a fi subventionata
deoarece cheltuielile necesare unui transport decent si convenabil nu pot fi suportate de calatori,
costurile inregistrand valori mari pentru acestia.

Operatorul economic trebuie sa posede capacitatea tehnica si organizatorica, dotarea si
experienta manageriald, bonitatea si capacitatea financiara necesare prestarii serviciului de
transport public local incredintat.

ntre justificarile de ordin economic care pledeazd pentru atribuirea directd a contractului de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local catre Trans Loc Bocsa mai amintim:

- prin punerea la dispozitie a parcului de vehicule de catre UAT Orasul Bocsa, operatorul de

transport va indeplini cerintele din programul de transport, la conditiile tehnice, de
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calitate si sigurantad impuse;

- operatorul de transport asigura spatii si dotari tehnice pentru asigurarea mentenantei,
reparatiilor, pentru garare si desfasurararea tuturor activitatilor suport pentru transportul
public ce face obiectul contractului;

- operatorul asigura respectarea reglementarilor in vigoare privind exploatarea in conditii
de siguranta a parcului de vehicule si a infrastructurii puse la dispozitie, privind siguranta
rutiera, siguranta calatorilor si a conducatorilor vehiculelor;

- operatorul respecta toate cerintele legale privind operarea si desfasurarea activitatii de
transport public;

- operatorul asigura activitatea de comercializare a titlurilor de calatorie;

- operatorul asigura buna intretinere a bunurilor puse la dispozitie;

- operatorul asigura personal calificat Tn numar necesar pentru desfasurarea tuturor
activitatilor necesare pentru transportul public;

- operatorul asigura respectarea prevederilor legale privind angajarea, desemnarea,
pregatirea, examinarea medical si psihologica a persoanelor cu functii care concur la
siguranta circulatiei;

- operatorul asigura respectarea indicatorilor de performanta ai serviciului stabiliti Tn
contractual de delegare a gestiunii;

- operatorul respect Regulamentul serviciului si Caietul de sarcini al serviciului.

Autonomia Financiard a serviciului delegat
Conform art. 41 din Legea 92/2007 actualizata privind serviciile de transport public local in
unitatile administrativ-teritoriale:

(1) Finantarea cheltuielilor curente si de capital necesare pentru efectuarea serviciului public de
transport local de persoane prin curse regulate se asigura din veniturile operatorilor de transport
sau ale transportatorilor autorizati.

(2) Veniturile operatorilor de transport rutier si ale transportatorilor autorizati se formeaza din
incasarea de la utilizatorii serviciului a tarifelor, denumite n continuare taxe de calatorie,
reprezentand contravaloarea serviciului prestat, si/sau din compensatii de la bugetul de stat si
de la bugetele locale, calculate ca diferenta de tarif, in conditiile legii.

(3) Sursele de finantare a cheltuielilor de capital pentru realizarea obiectivelor de investitii
publice ale unitatilor administrativ-teritoriale, aferente sistemelor serviciilor publice de transport
local de persoane, se asigura potrivit Legii nr. 51/2006, republicata, cu modificdrile si completarile
ulterioare.
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(4) Finantarea investitiilor pentru infiintarea, reabilitarea, modernizarea si/sau dezvoltarea
sistemelor serviciilor publice de transport public local de persoane se face din bugetele locale,
din bugetul de stat sau din fonduri private, pe baza hotararilor consiliilor locale, ale Consiliului
General al Municipiului Bucuresti sau ale Guvernului, dupa caz, cu respectarea legislatiei n
vigoare privind finantele publice, respectiv finantele publice locale si a legislatiei in vigoare
privind achizitiile publice.

Compensarea serviciului delegat - Subventionarea serviciului de transport public

Potrivit Ordonantei de Urgenta nr. 97/1999 privind garantarea furnizarii de servicii publice
subventionate de transport rutier intern si de transport pe caile navigabile interioare, republicat,
pentru satisfacerea unor necesitati de natura economica, sociald sau de mediu, pentru acordarea
de facilitati unor categorii de persoane defavorizate sau provenind din zone defavorizate greu
accesibile sau pentru a se asigura capacitati suficiente de transport pe anumite rute se pot stabili
servicii publice subventionate de transport rutier.

Prin serviciu public subventionat de transport se intelege acel transport public care necesita
subventii bugetare, pe care un operator de transport este obligat sa il efectueze, in conditiile
impuse de autoritatile competente, chiar daca acesta ar avea efecte economice negative asupra
activitatii sale, pe perioada efectuarii serviciului public subventionat contractat.

Astfel, pentru asigurarea suportabilitatii costurilor de catre utilizatori, sustinerea si Tncurajarea
dezvoltarii serviciului, serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate in orasul
Bocsa se poate organiza ca serviciu subventionat cu respectarea prevederilor Legii nr. 92/2007 a
serviciilor de transport public local, cu modificarile si completarile ulterioare si a prevederilor OG
nr. 97/1999 privind garantarea furnizarii de servicii publice subventionate de transport rutier
intern si de transport pe caile navigabile interioare, republicata.

Conform Legii nr. 92/2007 cu modificarile si completarile ulterioare:

- Acoperirea financiara a costului calatoriilor efectuate de persoanele care beneficiaza, potrivit
legii, de gratuitate la legitimatiile de calatorie individuale se asigura din bugetul de stat, din
bugetele locale sau din bugetele altor institutii stabilite prin lege;

- Acoperirea influentelor financiare rezultate din reduceri de tarif la legitimatiile de calatorie
individuale pentru serviciul public de transport local de persoane, aprobate pentru anumite
categorii de persoane de consiliile locale, sau acoperirea diferentelor dintre costurile inregistrate
de operatorul de transport rutier pentru efectuarea serviciului si sumele efectiv incasate ca
urmare a vanzarii legitimatiilor de calatorie individuale se asigura din bugetele locale ale
comunelor, pana la nivelul tarifelor de vanzare catre populatie a legitimatiilor de calatorie
individuale.
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- Conditiile concrete in care este acoperit costul calatoriilor sau costurile inregistrate pentru
efectuarea serviciului public de transport local se stabilesc prin prin contractul de delegare a
gestiunii serviciului public de transport local, in conformitate cu prevederile legale in vigoare si in
conditiile reglementate de Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 si de Regulamentul (UE) nr.
360/2012 al Comisiei din 25 aprilie 2012 privind aplicarea articolelor 107 si 108 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene in cazul ajutoarelor de minimis acordate intreprinderilor
care presteaza servicii de interes economic general.

Astfel, conform actelor normative in vigoare, anumite categorii de persoane pot beneficia de
gratuitate/reduceri la calatoriile cu transportul public. Legea 92/2007 mentioneaza ca in relatia
cu calatorii, autoritatile administratiei publice locale pot acorda, prin hotarari ale autoritatilor
deliberative ale administratiei publice locale, facilitati de transport elevilor, studentilor,
ucenicilor si anumitor categorii de persoane defavorizate stabilite potrivit legii.

Prevederile legale la nivel national pentru care se aplica pentru acordarea de gratuitati si reduceri
la transportul in comun pentru diferite categorii de beneficiari:

Persoane cu dizabilitati

LEGE nr. 448 din 6 decembrie 2006 (**republicata**) privind protectia si promovarea drepturilor
persoanelor cu handicap*)

Revolutionari

LEGE nr. 341 din 12 iulie 2004 recunostintei pentru victoria Revolutiei Romane din Decembrie
1989, pentru revolta muncitoreasca anticomunista de la Brasov din noiembrie 1987 si pentru
revolta muncitoreasca anticomunista din Valea Jiului - Lupeni - august 1977 **)

Veterani

LEGE nr. 44 din 1 iulie 1994 (**republicata**) privind veteranii de razboi, precum si unele drepturi
ale invalizilor si vaduvelor de razboi

Elevi si studenti

HOTARARE nr. 309 din 6 mai 1996 (*actualizatd*) privind acordarea de reduceri cu 50% ale
tarifelor pentru transportul local in comun, de suprafata si subteran*), precum si pentru
transportul intern auto, feroviar®) si naval, de care beneficiaza elevii si studentii din invatamantul
de stat si din Tnvatamantul particular acreditat (actualizata pana la data de 1 februarie 2017%)
Compensatia pentru facilitatile acordate acestor categorii de persoane se acorda operatorului de

transport public din bugetul local in conditiile legii.

Regulamentul nr. 1370/2007 defineste "compensatia de serviciu public" ca fiind ,,orice beneficiu,
in special financiar, acordat direct sau indirect de cdtre o autoritate competentd din fonduri
publice in perioada de punere in aplicare a unei obligatii de serviciu public sau in legdturd cu
perioada respectiva”.

Spre deosebire de alte sectoare economice, art. 106 alin. (2) din Tratatul privind functionarea

Uniunii Europene (,, TFUE”) conform caruia ,Intreprinderile care au sarcina de a gestiona serviciile
de interes economic general sau care prezintd caracter de monopol fiscal se supun normelor,
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tratatelor si, in special, regulilor de concurentd, in mdsura in care aplicarea acestor norme nu
impiedicd, in drept sau in fapt, indeplinirea misiunii speciale care le-a fost incredintatd.
Dezvoltarea schimburilor comerciale nu trebuie sd fie afectatd intr-o mdsurd care contravine
intereselor Uniunii” nu se aplica in cazurile in care compensatiile sunt platite pentru obligatiile de
serviciu public din transportul terestru.

Aceste compensatii intrd sub incidenta art. 93 din TFUE care prevede ca ,, Sunt compatibile cu
tratatele ajutoarele care rdspund necesitdtilor de coordonare a transporturilor sau care constituie
compensarea anumitor obligatii inerente notiunii de serviciu public.”

n consecintd, normele Uniunii referitoare la compensatiile pentru servicii de interes economic
general care se bazeaza pe art. 106 alin. (2) din TFUE, nu se aplica transporturilor interioare?.

n cazul in care compensatia pentru aceste servicii este platitd in conformitate cu Regulamentul
nr. 1370/2007, ea este considerata compatibild cu piata interna si este exceptata de la obligatia
de notificare prealabild prevazuta la articolul 108 alineatul (3) din TFUE.

Adesea, serviciile de interes general, indiferent daca sunt prestate de operatori publici sau privati,
nu pot fi furnizate Tn conditii acceptabile din punct de vedere economic, fara sprijin financiar din
partea statului, sub forma unei compensatii pentru serviciu public. Aceasta compensatie este
reglementata de normele privind ajutoarele de stat prevazute de TFUE, in masura in care aceste
servicii de interes economic general constituie activitati economice. in 2003, Curtea de Justitie a
clarificat ca o astfel de compensatie pentru prestarea de servicii de interes economic general
(SIEG) constituie ajutor de stat, cu exceptia cazului Tn care aceasta se limiteaza strict la suma care
ar fi necesara pentru a compensa un operator eficient.

in general, ajutorul de stat este interzis in temeiul articolului 107 alineatul (1) din TFUE, care
prevede urmatoarele: , Cu exceptia derogarilor prevazute de tratate, sunt incompatibile cu piata
interna ajutoarele acordate de state sau prin intermediul resurselor de stat, sub orice forma, care
denatureaza sau ameninta sa denatureze concurenta prin favorizarea anumitor intreprinderi sau
a producerii anumitor bunuri, in masura in care acestea afecteaza schimburile comerciale dintre
statele membre”. Aceasta interdictie de a acorda ajutor de stat se aplica serviciilor de interes
general, Tn masura in care acestea implica desfasurarea de activitati economice de catre o
intreprindere.

! fn anul 2012 Comisia Europeand a aprobat un pachet de acte normative privind ajutoarele de stat, printre care Decizia Comisiei
2012/21/UE din 20 decembrie 2011 privind aplicarea articolului 106 alineatul (2) din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene in cazul ajutoarelor de stat sub forma de compensatii pentru obligatia de serviciu public acordate anumitor intreprinderi
carora le-a fost incredintata prestarea unui serviciu de interes economic general.
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Cu toate acestea, pana la pronuntarea hotararii Curtii de Justitie in cauza Altmark, in 2003, nu
era pe deplin clar dacda o compensatie acordata de o autoritate publica pentru prestarea unui
SIEG intra sub incidenta articolului 107 alineatul (1) si, astfel, constituia ajutor de stat. In cauza
Altmark, Curtea a apreciat ca, in domeniul SIEG, o compensatie nu este ajutor de stat daca
aceasta acopera doar costurile nete aferente indeplinirii unor astfel de obligatii de serviciu public.
Cu toate acestea, Curtea a impus, de asemenea, conditii stricte menite sa limiteze compensatia
acordata pentru costurile pe care un furnizor eficient le-ar suporta in scopul indeplinirii acestor
obligatii. Cele ,patru criterii Altmark” trebuie sa fie indeplinite Tn totalitate pentru a demonstra
cd o compensatie pentru SIEG nu constituie ajutor de stat.
Totusi, in Comunicarea Comisiei Europene nr. 2014/C 92/01 referitoare la orientari pentru
interpretarea Regulamentului nr. 1370/2007 se prevede ca aceasta prezumtie de compatibilitate
si exceptare de la obligatia de notificare nu se refera la posibilul caracter de ajutor de stat al
compensatiei platite pentru prestarea de servicii de transport public. Pentru a nu constitui ajutor
de stat, aceasta compensatie ar trebui sa respecte cele patru conditii stabilite de Curtea
Europeana de Justitie in hotararea Altmark.
Pe scurt, Decizia Altmark stabileste cadrul in care pot fi acordate subventiile ce sunt varsate in
compensarea realizarii unui serviciu public de catre o intreprindere privata (printre acestea fiind
incluse si societatile cu capital public, dar care functioneaza ca societdti comerciale de drept
privat). Curtea confirma in decizia sa ca normele dreptului comunitar nu se opun acordarii de
compensatii pentru serviciile de interes economic general (SIEG), dar impune respectarea
cumulativa a patru conditii pentru ca acestea sa intre sub incidenta regulilor impuse de dreptul
comunitar pentru ajutoarele de stat:

a) intreprinderea beneficiara sa fi fost insarcinata cu executarea unor obligatii de serviciu public
definite in mod clar;

b) parametrii de calcul ai compensatiei sa fi fost stabiliti Tn prealabil in mod obiectiv si
transparent;

c) compensatia sa nu depdseasca ceea ce este necesar pentru a acoperi in tot sau n parte
costurile ocazionate de executarea obligatiilor de serviciu public, luand in considerare
sumele Tncasate in legatura cu acest serviciu, precum si un beneficiu rezonabil pentru
executarea acestor obligatii;

d) nivelul compensatiei necesare a fost stabilit pe baza unei analize a costurilor la care s-ar fi
expus o Intreprindere de nivel mediu, bine gestionata si echipata in mod adecvat pentru
satisfacerea exigentelor impuse de serviciul public (cand este vorba despre o intreprindere
insarcinata cu executarea unor obligatii de serviciu public care nu a fost aleasa in cadrul unei
proceduri concurentiale, cum ar fi cazul operatorilor regionali carora li s-au atribuit direct
contracte de delegare a gestiunii cu respectarea regulilor in house).
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Art. 6 alin. (1) din Regulamentul nr. 1370/2007 prevede c3, in cazul contractelor de servicii publice
atribuite direct sau in cel al normelor generale, compensatia trebuie sa fie conforma cu
dispozitiile sale si ale anexei la acesta, pentru a garanta absenta supracompensarii.

Astfel, compensatia trebuie sa se limiteze la efectul financiar net al obligatiei de serviciu public.
Acesta se calculeaza conform formulei: costuri, minus venituri generate de exploatarea
serviciului public, minus veniturile potentiale induse de efectele de retea, plus un profit rezonabil.
Tn ceea ce priveste costurile, pot fi luate in considerare toate costurile direct legate de furnizarea
serviciului public.

Veniturile legate direct sau indirect de prestarea serviciului public, trebuie sa fie deduse din
costurile pentru care se solicita compensatia.

Transparenta modului de finantare al serviciului

Plata compensatiei operatorului de transport, conform Regulamentul (CE) Nr.1370/2007 trebuie
sa stabileasca in mod transparent parametrii pe baza carora sa se calculeze plata compensatiei.
Sumele destinate subventiilor/compensarii serviciului de transport public local se stabilesc in
baza unor hotarari ale Consiliului Local care sunt facute publice.

Anterior sunt Tntocmite rapoarte de specialitate al directiilor implicate din cadrul Primariei si
operatorului de transport.

Ajustarea tarifelor de transport se realizeaza in baza unei fundamentari a costului
combustibilului, energiei electrice, materialelor si pieselor de schimb, amortizarii, altor cheltuieli
de exploatare, a salariilor si tichetelor personalului operatorului de transport.

ntre alte justificdri de ordin financiar care pledeazd pentru atribuirea directd a contractului de
delegare a gestiunii serviciului de transport public catre Trans Loc Bocsa:
- orasul Bocsa va furniza active (bunuri de retur) astfel incat operatorul de trabsport sa
poata indeplini obligatiile de serviciu public asumate prin contractul de delegare;
- operatorul aplica tarifele aprobate pentru toate categoriile de calatori;
- operatorul asigura respectarea prevederilor legale contabile si fiscale in vigoare si
fiscalizarea integrala a serviciului;
- operatorul de transport asigura prin intermediul conducerii implementarea de masuri
pentru cresterea eficientei/eficacitatii conform strategiilor orasului Bocsa;
- operatorul asigurd calculul costului/km pe acosturi asociate serviciului de transport,
evidentierea veniturilor pe fiecare categorie de calatori.
Prin delegarea gestiunii serviciului de transport public catre operatorul Trans Loc Bocsa, societate
asupra careia autoritatea contractanta detine controlul si este asociat unic, se creeaza premisele
obtinerii de tarife mici pentru o calitate ridicata a serviciului si realizarea unui raport calitate/cost
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cat mai bun pentru perioada de derulare a contractului de delegare, precum si mentinerea unui
echilibru financiar, operatorul putand fi sustinut prin compensatii de la bugetul local.

6.3. Motive de ordin social

Cresterea atractivitatii transportului public nu este determinata doar de calitatea si cantitatea
ofertei In ceea ce priveste frecventa curselor, viteza, curatenia, siguranta, informatia furnizata
etc. Tarifele de cdlatorie accesibile fac de asemenea parte dintre factorii care joaca un rol
important in determinarea alegerii mijlocului de transport. Transportul urban trebuie sa fie
accesibil din punct de vedere financiar chiar si pentru persoanele cu venituri scazute. Utilizatorii
vor recurge mai mult la transportul public de calatori, care face concurenta autoturismului
personal, numai in conditiile unei oferte de calitate cu tarife accesibile. Acest obiectiv va putea fi
atins numai in conditiile cresterii continue a eficientei transportului public de calatori. Daca se va
ajunge la o optimizare in acest domeniu, va putea creste si gradul de recuperare a cheltuielilor.

Motivele de ordin social care pledeaza in vederea asigurdrii unui mod de gestiune delegata prin
incredintare directa a unui operator intern a serviciului de transport public sunt reprezentate si
de locurile de munca oferite de operatorul de transport si asigurarea unui serviciu de transport
public eficient care sa deserveasca cat mai mare parte a populatiei Orasului Bocsa.

Transportul public trebuie vazut ca o competitie pe piata transportului, in care convenabilitatea
si comoditatea autoturismului sunt aproape imposibil de egalat, dar transportul public are
numeroase avantaje cum ar fi oportunitatea de a face alte lucruri (lectura, conversatie telefonica,
auditie muzicald) intre timp si eliminand dificultatea si costul specific spatiilor de parcare.

ntre principalele probleme cu care se confruntd autorititile locale si operatorii de transport sunt
neglijarea consecintelor tehnice ale dezvoltarii urbane asupra traficului, lipsa coordonarii intre
transportul urban si cel din zonele limitrofe, precum si statutul diferit al mijloacelor de transport:
autoturismul fiind considerat modern, iar transportul in comun demodat, destinat persoanelor
cu resurse financiare limitate care nu isi pot permite un autoturism. Astfel, nu este nevoie doar
de sporirea atractivitatii transportului public de calatori si a infrastructurii pentru pietoni si
biciclisti, ci si limitarea in mod constient a utilizarii autoturismului deoarece nu exista resurse
financiare si spatiu suficiente pentru dezvoltarea simultanda a infrastructuri rutiere pentru
autoturisme si pentru transportul public de calatori pe distante scurte.

Transportul public local de calatori reprezinta un factor important al incluziunii sociale. Activitatile
desfasurate in cadrul unui oras si gestionarea mobilitatii rezidentiale conditioneaza deplasarile
care au loc. Factori ca locul de munca, locuinta, egalitatea de sanse si transportul au un rol esential
in incluziunea sociald. Prin delegarea gestiunii catre operatorul Trans Loc Bocsa se va asigura
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satisfacerea cu prioritate a nevoilor de transport ale populatiei si ale operatorilor economici de
pe teritoriul administrativ al orasului Bocsa.

n analiza aspectelor sociale ale incredintarii gestiunii serviciului de transport public local trebuie
tinut cont de faptul ca beneficiarii directi ai serviciului de transport public local sunt locuitorii
orasului Bocsa:

- Incredintarea directd a gestiunii serviciului de transport public local citre operatorul
intern apare ca fiind alegerea corecta pentru administratia locala si ca masurda de
“externalizare” a unei activitati cu mare grad de specializare;

- Tncredintarea sistemului de transport local de cilitori permite UAT orasul Bocsa si
repartizeze efortul financiar pe mai multi ani decat in cazul unei angajari directe pe piata
de capital cu repercusiuni favorabile pentru bugetul local;

- Confort si siguranta pe durata calatoriei cu noile mijloace ecologice de transport public ce
vor fi achizitionate;

- Tmbunatétirea calitdtii mediului si implicit a sdnatatii populatiei prin reducerea gradului
de poluare in conditiile unei schimbari modale in efectuarea deplasarilor in cadrul orasului
(de la autoturismul personal la transportul public o data cu introducerea acestuia);

- Satisfacerea cu prioritate a nevoilor de transport ale populatiei si ale operatorilor
economici pe teritoriul administrativ al orasului Bocsa.

Prin implementarea unor masuri destinate imbunatatirii mobilitatatii locale cu transportul public,
populatia este incurajata sa renunte la autovehiculele personale si sa utilizeze mai des transportul
public pentru deplasarile zilnice. Deplasarile pe distante scurte se preteaza foarte bine pentru
acest mod de deplasare atat cat timp sunt asigurate toate conditiile pentru aceasta.

Deplasarile la locul de munca si spre scoala cu transportul public va asigura fluidizarea circulatiei
oamenilor, reducerea timpilor de deplasare, urmarind efectele benefice asupra mediului general
al localitatii.

Avand in vedere stabilirea libera a tarifelor, Autoritatea Contractanta are dreptul de a stabili in
baza viziunii social-economice/guvernantei locale, acceptanta sociala a costului mediu al tarifelor
practicate pentru calatoriile cu transportul public.

Tn vederea respectarii prevederilor legii nr. 92/2007 cu modificdrile si completarile ulterioare,
prin incredintarea gestiunii serviciului se va urmari protectia categoriilor sociale defavorizate,
prin compensarea costului transportului de la bugetul local. Tn relatia cu cil&torii, autoritatile
administratiei publice locale pot acorda, prin hotarari ale autoritatilor deliberative ale
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administratiei publice locale, facilitati de transport elevilor, studentilor, ucenicilor si anumitor
categorii de persoane defavorizate stabilite potrivit legii. Pentru plata serviciului public de
transport local, anumite categorii de utilizatori, persoane fizice, pot beneficia, in conditiile legii,
de facilitati.

Consiliul Local Bocgsa monitorizeaza modul de ajustare al tarifelor si modificarile acestora prin
clauze stabilite in contractul de delegare si aprobarea lor de catre aceasta autoritate publica.

Un alt motiv social care pledeaza pentru delegarea gestiunii catre Trans Loc Bocsa este acela ca
se vor asigura deplasari in conditii de siguranta si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a
persoanelor transportate, preucm si a bunurilor acestora prin polite de asigurari.

6.4. Motive de mediu

Din perspectiva mediului, cel mai relvant aspect care pledeaza in favoarea incredintarii gestiunii
serviciului de transport public local prin curse regulate la nivelul Orasului Bocsa si efectuarea
investitiilor de achizitionare a mijloacelor de transport nepoluante este reprezentat de
imbunatatirea calitatii mediului si implicit a sanatatii populatiei. Transportul cu autoturismul
conduce in mod frecvent la cheltuieli legate de intarzieri si de consumul sporit de combustibil
cauzat de blocajele aparute la orele de varf, poluarea produsa in detrimentul sanatatii publice si
a atractivitatii mediului de locuit, poluarea fonica, acapararea unor suprafete de catre traficul
auto in mers si stationar. Eliminarea acestor costuri externe in domeniul transportului se poate
realiza prin promovarea transportului public de calatori.

Activitatea de transport public de persoane joaca un rol esential in dezvoltarea economica si
sociald a unei societati, insa impactul acesteia asupra mediului se manifesta la nivelul tuturor
factorilor de mediu prin: poluarea fonica si vibratiile, poluarea aerului si a apei, aglomerari de
trafic si accidente, generarea de deseuri solide (anvelope uzate, acumulatoare etc.).

Planul de mobilitate urbana durabila al Orasului Bocsa prevede ca pentru atingerea obiectivelor
strategice care concura la indeplinirea viziunii de dezvoltare a mobilitatii urbane este necesara
implementarea interventei "2.2. Achizitionare autobuze ecologice transport local". in acelasi
document se estimeaza ca introducerea in circulatie a vehiculelor de transport public ecologice
va conduce la reducerea impactului creat de activitatea de transport asupra mediului, prin
relocarea modala - renuntarea la utilizarea transportului cu autovehiculul personal.

Dat fiind faptul ca in cadrul Uniunii Europene transporturile sunt raspunzatoare de o parte
importanta din emisiile de gaze cu efect de seara iar o treime din catitatea totala de energie finala
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se consuma Tn sectorul transporturilor, s-a incercat mai ales in ultimul deceniu utilizarea unor
tehnologii cat mai curate. Cele mai importante directii de actiune sunt reorientarea
transporturilor catre mijloacele cele mai eficiente si mai putin poluante, introducerea unor
tehnologii de transport, a unor combustibili si a unor infrastructuri mai sustenabile si asigurarea
unor preturi in sectorul transporturilor care sa reflecte pe deplin efectele adverse asupra
mediului si asupra sanatatii. Documentele strategice ale UE se axeaza pe ,decarbonizarea
transporturilor”. Strategia din 2018 a Comisiei Europene, intitulata , O planeta curata pentru toti:
0 viziune europeana strategica pe termen lung pentru o economie prosperda, moderna,
competitiva si neutra din punctul de vedere al impactului asupra climei” cauta sa traseze cursul
unei tranzitii citre ,zero emisii nete” de gaze cu efect de serd in UE pand in 2050. In ceea ce
priveste transporturile, strategia subliniaza necesitatea unei abordari sistemice, accentueaza
importanta trecerii la moduri de transport cu emisii reduse de carbon si la vehicule cu emisii
zero si insista asupra imbunatatirii eficientei operationale. Alte obiective evidentiate in strategie
sunt o mai buna planificare urbana si valorificarea deplina a beneficiilor transportului public.

Integrarea prevederilor de mediu in politica din domeniul transportului vizeaza astfel protejarea
mediului ambiant prin promovarea actiunilor care vor reducere zgomotul si emisiile de bioxid de
carbon, care vor favoriza folosirea combustibililor alternativi si a noilor tehnologii in toate
formele de transport. Va creste astfel atractivitatea si calitatea mediului si a peisajului, in folosul
cetatenilor, al economiei si al societatii in ansamblu.

O data cu incredintarea directa a gestiunii serviciului de transport public, operatorul de transport
va trebui sa se conformeze regulilor specifice privind protejarea mediului inconjurator.
Emisiile de CO, pentru un autobuz electric sunt zero.

Dintre efectele pe care transportul le are asupra mediului cel mai perceput este cel al poluarii
fonice pentru ca este factorul de agresiune cel mai direct si mai sesizabil, urmat de poluarea
factorilor de mediu si apa.

Operatorul Trans Loc Bocsa va fi implicat continuu Tnh imbunatatirea proceselor interne cu impact
asupra mediului prin:

- Implementarea si respectarea prevederilor standardelor de mediu;

- Preocupare pentru imbunatatirea proceselor pentru reducerea emisiilor;

- Preocupare pentru instruirea personalului pentru redecuerea consumului la conducere;
- Respectarea programului de salubrizare exterioara a vehiculelelor etc.

Din perspectiva acestor aspecte (economic, financiar, social, de mediu) reies si o serie de obligatii
contractuale:
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Obligatii de ordin economic:

- Autoritatea Publica Locala asigura achizitia de autobuze care sa deserveasca cele traseul de
transport public;

- Operatorul va asigura respectarea reglementarilor legale privind omologarea, inmatricularea si
efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice pentru mijloace de transport
propuse pentru efectuarea serviciului;

- Operatorul va asigura operatiile de intretinere si reparatii necesare parcului de mijloace de
transport stabilit prin contractul de atribuire a gestiunii, cu respectarea reglementarilor legale in
vigoare privind efectuarea acestor activitati;

- Operatorul va asigura starea tehnica corespunzatoare a mijloacelor de transport;

- Operatorul va asigura spatii in suprafata suficienta pentru parcarea mijloacelor de transport;

- Operatorul va asigura activitatea de dispecerizare si dotarile speciale pentru urmarirea si
coordonarea in trafic a mijloacelor de transport;

- Operatorul va asigura personalul calificat;

- Operatorul va asigura respectarea prevederilor legale in vigoare privind angajarea, desemnarea,
pregatirea profesionald, examinarea medicala si psihologica a persoanelor cu functii care concura
la siguranta circulatiei;

- Operatorul va asigura mentinerea starii tehnice corespunzatoare a mijloacelor de transport, a
instalatiilor auxiliare si a curateniei acestora;

- Operatorul va asigura respectarea indicatorilor de performanta si de calitate stabiliti prin
contractul de delegare a gestiunii si precizati in regulamentul serviciilor de transport public local;
- Operatorul va asigura furnizarea catre autoritatea administratiei publice locale a informatiilor
solicitate si accesul la toate informatiile necesare in vederea verificarii si evaluarii functionarii si
dezvoltarii serviciului de transport public local;

- Operatorul va asigura realizarea unui sistem de evidenta a sesizarilor si reclamatiilor si de
rezolvare operativa a acestora;

- Operatorul va asigura aplicarea de metode performante de management care sa conduca la
reducerea costurilor operationale;

- Operatorul va asigura analiza oportunitatii privind dotarea cu active pentru dezvoltarea
serviciului de transport public.

Obligatii de ordin financiar:

- Autoritatea contractanta va furniza activele operatorului de transport ordasenesc astfel incat
acesta sa poata indeplini obligatiile de serviciu public;

- Activitatea economica a operatorului municipal este verificata de Autoritatea publica local3;

- Operatorul va asigura contabilizarea separata a activitatilor care nu sunt aferente serviciului de
transport public.
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Obligatii de ordin social:
- Crearea de locuri de munca;

- Corelarea numarului de calatori previzionat cu cel al locurilor din autobuze (in raport cu numarul
de calatorii previzionate) in vederea asigurarii unui standard de calitate inalt al calatoriilor.

Obligatii de mediu:

- Reducerea emisiilor de carbon prin utilizarea unei flote de transport public moderne,
ecologice cu impact asupra reducerii transportului privat.

96



STUDIU DE OPORTUNITATE PRIVIND DELEGAREA GESTIUNII SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL IN ORASUL BOCSA,

TN CONFORMITATE CU PREVEDERILE REGULAMENTULUI (CE) NR. 1370/2007

7. Propunerea solutiei optime privind modul de gestiune al serviciului si de
atribuire a contractului de delegare

Este de preferat incredintarea gestiunii directe unei societati comerciale controlate de
autoritatea publica locala deoarece toate sarcinile si responsabilitatile privind prestarea de
servicii specifice, precum si administrarea si exploatarea infrastructurii tehnico-edilitare pe baza
unui contract de delegare a gestiunii s-au transferat operatorului de prestari servicii de utilitati
publice.

Gestiunea delegata catre un compartiment specializat in cadrul aparatului Primariei presupune
reorganizarea acestei institutii si obtinerea acordului Agentia Nationald a Functionarilor Publici.
De asemenea, vor fi necesare activitati administrative de delegare a angajatilor Primariei si
includerea acestora in cadrul compartimentului nou creat sau organizarea si desfasurarea
concursurilor de ocupare a posturilor vacante pentru personalul contractual conform
,Regulamentului cadru privind stabilirea principiilor generale de ocupare a unui post vacant sau
temporar vacant corespunzator functiilor contractuale si a criteriilor de promovare in grade sau
trepte profesionale imediat superioare a personalului contractual din sectorul bugetar platit din
fonduri publice” aprobat prin H.G. nr. 286 din 23 martie 2011.

Gesiunea delegata catre un operator privat reprezinta varianta cu cele mai putine avantaje,
alegerea acestei modalitati de delegare poate avea un impact negativ asupra calitatii serviciului
de transport public, mai ales din cauza inexistentei unei modalitati de control al autoritatii publice
asupra acestuia. Controlul direct este important din perspectiva asigurarii indeplinirii obiectivelor
strategice de dezvoltare la nivelul localitatii.

Se poate imagina si situatia din? transportul public urban de c3latori pus in operd pe teritoriul

orasului Bocsa atunci cand incredintarea gestiunii serviciului s-ar face catre un operator privat

prin gestiune delegata. Un operator privat are la dispozitie 2 alternative de baza — care eventual
pot fi combinate in diferite proportii:

e sau isi orienteaza activitatea spre obtinerea unei subventionari substantiale din partea

autoritatii publice — din care ar inregistra venituri

v Venituri se pot face din vanzarea legitimatiilor de calatorie, dar pretul unei

calatorii nu poate fi impus — in transportul public urban de calatori — doar

pe baza analizei economice exhaustive intrucat componenta sociald a

transportului public obligd la oferirea calatoriei in schimbul unei

contravalori posibil de suportat si de cei mai putin favorizati financiar; nu

2 Deci nu a transportului ca serviciu, ci a organizatiei care manageriaza transportul public.
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credem ca o firma privata ar fi interesata de o astfel de componenta
sociala.

v Ar fi posibil sa se obtina rentabilizarea unei activitati care prin definitie este
in slujba cetdteanului (deoarece subventia este in ultima instanta
rezultatul impozitarii locuitorilor)? Evident nu, deoarece calatorul nu
trebuie doar deplasat dintr-un loc in altul, ci si orasul trebuie protejat
impotriva efectelor colaterale care insotesc transportul (poluare, zgomot,
accidente, consum de timp din cauza traficului adaugat celorlalte deplasari
motorizate, etc.), deci numai vehicule noi, performante, care ofera
facilitati persoanelor cu dizabilitati, de EURO 6 sau cu combustibili
alternative.

e sau poate lua masuri de rentabilizare a firmei sale prin eliminarea din cadrul obiectivelor
a componentelor sociale si “de masa” ale transportului — altfel cum sa faca economii
v Si atunci se va lua masura pe care o ia orice firma particulara: va asigura
transportul doar pe relatiile si la orele la care are asigurata incarcarea la
capacitate a vehiculelor sale.
Concluzionand:

e in ambele cazuri, dupa incredintarea gestiunii unui operator privat, Primaria va fi cvasi-
permanent datoare operatorului respectiv.

e strategiile de dezvoltare a sistemului de transport local vizate de administratia publica,
respectiv ale operatorului privat vor putea fi cu greu armonizate (Primaria urmareste
interesul public, operatorul privat urmareste interesul propriu).

e situatia Tn care transportul este incredintat unui operator privat nu poate fi extrasa din
mediul concurential in care isi desfasoara activitatea orice firma privata, in timp ce un
operator care isi are originea in sistemul organizatoric si administrativ al autoritatii
publice locale va fi interesata de conlucrare cu institutia care a generat operatorul cu baza
financiara publica: este greu de presupus ca UAT Orasul Bocsa ar tinde catre confruntare
in loc de colaborare.

Ca si concluzie la cele expuse referitor la posibilitatea gestiunii directe a serviciului public de
transport local de la nivelul orasului Bocsa, aceasta se poate realiza doar prin intermediul:

1. Unui serviciu public de interes local, specializat, cu personalitate juridica, infiintat si
organizat in subordinea Consiliului Local al Orasului Bocsa, prin hotarari ale Consiliului
Local al Orasului Bocsa, fie prin
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2. Unei societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, cu capital social integral al Orasului Bocsa, infiintata de Consiliul
Local al Orasului Bocsa si incredintarea gestiunii serviciului catre acest operator.

Dintre scenariile alternative de delegare, cea mai avantajoasa modalitate de atribuire a
contractului de servicii publice este cel delegat catre un Operator Municipal, ordasenesc, in cazul
Bocsa.

Societatea Trans Loc Bocsa S.R.L. intruneste conditiile pentru a i se atribui in mod direct gestiunea
serviciului de transport public de calatori prin curse regulate la nivelul orasului Bocsa:

- Desfasoara exclusiv activitati din sfera furnizarii/prestarii serviciilor de utilitati publice
destinate satisfacerii nevoilor de interes public general ale utilizatorilor;

- Are capitalul social detinut in totalitate de unitatea administrativ-teritoriald pe raza careia
isi desfasoara activitatea.

Plecand de la aceste ipoteze, Autoritatea competenta, in acest caz, UAT Orasul Bocsa se va bucura
pe deplin de organizarea, coordonarea, dezvoltarea si eficientizarea serviciului public de
transport caldtori din comuna printr-o metoda de atribuire eficienta din punct de vedere
administrativ, economic dar mai ales social.

Gestiunea directa a serviciului public local de transport poate fi realizata de catre societatea
comerciala TRANS LOC BOCSA S.R.L., societate infiintata prin hotarare de Consiliul Local si al carei
asociat unic este Orasul Bocsa. Societatea este infiintata in temeiul art. 2, art. 14, alin. 1 din Legea
nr. 31/1990 privind societatile comerciale, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.

ntre avantajele incredintarii gestiunii serviciului de transport public local citre aceastd societate
amintim:

e UAT Orasul Bocsa prin autoritatea deliberativa 1si pastreaza prerogativele privind
adoptarea politicilor si strategiilor proprii de dezvoltare a serviciului public si a sistemului
public de transport local de la nivelul orasului, precum si dreptul de a supraveghea si
controla modalitatea de desfasurare a serviciului, detinand control si influenta dominanta
asupra operatorului in ce priveste organizarea si functionarea acestuia;

e nu este necesara realizarea procedurii de atribuire a serviciului public;

e din punct de vedere economic si financiar, avantajul prim rezida din faptul ca UAT Orasul
Bocsa va avea un control superior al costurilor iar acoperirea diferentei dintre venituri si
cheltuieli se va realiza direct din bugetul acesteia;

e societatea este deja infiintata.
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Programul de transport efectuat de Trans Loc Bocsa a fost intocmit avandu-se in vedere
necesitatile de transport ale locuitorilor orasului Bocsa.

Segmentul de populatie mai defavorizat sau cu venituri mai mici a fost luat in considerare de
operatorul de transport prin practicarea unor tarife de transport suportabile pentru populatie,
tarife aprobate de Consiliul Local al orasului Bocsa.

Analizand toate variantele posibile de gestiune a viitorului serviciu de transport public local de la
nivelul Orasului Bocsa, cea mai avantajoasa modalitate de Tncredintare/atribuire a contractului
de delegare a gestiunii serviciului de transport public de calatori este cel incredintat in mod direct
catre operatorul S.C. TRANS LOC BOCSA S.R.L., cu actionar si asociat unic UAT Orasul Bocsa prin
decizia Consiliului Local al Orasului Bocsa. Societatea are prevazut in domeniul de activitate
activitatea de , Transporturi urbane, suburbane si metropolitane de calatori”, are deja o structura
de personal care poate fi extinsa prin angajarea de conducatori auto si personal de intretinere
care sa asigure operarea autobuzelor electrice aflate in procedura de achizitie. De asemenea,
societatea are o cifra de afaceri in crestere, a raportat profit, aspecte ce ilustreaza o buna
functionare si o garantie a posibilitatii de a desfasura servicii de interes public. Mai mult, prin
desfasurarea activitatilor de transport public sunt create posibilitati de noi locuri de munca la
nivelul comunitatii, fapt ce prezinta un plus pentru aceasta.

Controlul exercitat de cdtre Autoritatea Contractantd asupra Operatorului

Potrivit art. 8, alin. (1) din Legea nr. 51/2006 privind serviciile comunitare de utilitati publice,
republicatda, cu modificarile si completarile ulterioare, Consiliul Local Bocsa are competenta
exclusiva, in conditiile legii in tot cee ace priveste infiintarea, organizarea, coordonarea si
functionarea serviciilor de utilitatilor publice. De asemenea, conform art. 8, alin. (3), in
exercitarea competentelor si atributiilor ce le revin in sfera de utilitati publice, Consiliul Local
Bocsa adopta hotdrari in legatura cu: elaborarea si strategiilor proprii privind dezvoltarea
serviciilor, a programelor de reabilitare, extinderea si modernizarea sistemelor de utilitati publice
existente, elaborarea si aprobarea regulamentelor serviciilor, a caietelor de sarcini, a contractelor
de prestare a serviciilor de utilitati publice, aprobarea stabilirii, ajustarii sau modificarii preturilor
si tarifelor pentru serviciile de utilititi publice. Tn conformitate cu art. 17 din Legea nr. 92/2007
privind serviciile de transport public local in unitatile administrativ-teritoriale, atributiile
Consiliului Local Bocsa constau in: elaborarea si aprobarea normelor locale si regulamentelor
serviciilor de transport public local, stablirea, ajustarea si modificarea tarifelor de calatorie
pentru serviciul de transport public local de persoane, stabilirea subventiei acrodate de la bugetul
local etc.

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 permite autoritatilor competente locale sa furnizeze ele insele
servicii de transport de calatori (serviciu in cadrul UAT) sau sa atribuie un contract de servicii
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publice direct unui operator intern. Tn situatia in care autoritatea competentd decide s§ atribuire
direct operatorului intern contractul de servicii publice, trebuie sa respecte anumite conditii cu
privire la controlul pe care il exercita asupra operatorului.

Astfel, potrivit prevederilor regulamentului, operatorul intern trebuie sa fie “o entitate cu
personalitate juridicd distinctd asupra cdreia autoritatea locald competentd [...] exercitd un
control asemdndtor cu cel exercitat asupra propriilor sale departamente”.

Avand in vedere aceste prevederi, pentru a respecta conditia de control, autoritatea publica
Bocsa a luat o serie de masuri care atesta faptul ca aceasta pastreaza prerogativele privind
adoptarea politicilor si strategiilor proprii de deszvoltare a serviciului si a sistemului de transport
public local, precum si dreptul de a supraveghea si controla modul de desfasurare a serviciului cu
privire la:

- Respectarea si indeplinirea obligatiilor contractuale asumate de operatorul de transport
rutier;

- Derularea ritmica a serviciului, respectarea traseelor prevazute si a orariilor zilnice si
saptamanale;

- Dezvoltarea si modernizarea sistemului de transport public local, precum si modul de
administrare, exploatare si mentinere in functiune a acestuia;

- Respectarea procedurilor de formare, stabilire si ajustare periodica a tarifelor pentru
serviciul de transport public local.

Consiliul Local Bocsa controleaza toate deciziile strategice privind politica comerciala a
operatorului, prin numirea conducerii superioare a acestuia i prin stabilirea bugetului.
Administratorul societatii de transport este numit de autoritatea publica locala Bocsa.

Prin aparatul primariei orasului Bocsa, Consiliul Local isi exercita functia de reglementare.

Separarea functiei de reglementare de functia de executie

Prin activitatea diferitelor compatimente organizatorice de la nivelul Primariei Orasului Bocsa se
exercita functiile administrative de reglementare, monitorizare si control a serviciului de
transport public local din partea Primariei Orasului Bocsa.

Obiectul de activitate al operatorului de transport nu prevede activitati de reglementare ci doar
activitati din sfera operarii.

Autoritatea competenta, UAT Orasul Bocsa se va implica si va controla permanent organizarea,
coordonarea, dezvoltarea si eficientizarea serviciului public de transport calatori printr-o metoda
de atribuire eficienta din punct de vedere administrativ, economic dar mai ales social.
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n vederea implementarii si dezvoltarii ulterioare a serviciului de transport public local la nivelul
Orasului Bocsa este necesara si obligatorie incheierea unui contract de delegare a gestiunii
serviciului catre operatorul de transport public al carui asociat unic este UAT Orasul Bocsa, cu
respectarea normelor legale aflate in vigoare si a directivelor europene. Se creeaza astfel
conditiile optime pentru dezvoltarea unui serviciu de transport public care sa faciliteze
deplasarile spre locurile de munca de pe raza localitatii si care sa imbunatateasca interconectarile
dintre rute, atat cele interne cat si cele externe, frecventele de deservire, mai ales in perioada de
varf si care sa deserveasca fluxul dintre statiile de transport public in comun, pe intreaga retea
rutiera semnificativa a localitatii. Contractul cu operatorul va fi incheiat in baza regulamentului
(CE) nr. 1370/2007.
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8. Prezentare conditii contractuale

Alinierea la normativele europene privind calitatea serviciilor de transport public prin adaptarea
contractului de delegare a gestiunii serviciului, astfel Tncat prevederile acestuia sa fie in
concordanta cu specificatiile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de trabsport feroviar si rutier de
calatori reprezinta conditie sine qua non pentru organizarea si finantarea serviciilor publice de
trabsport. O abordare coerenta si corecta a dispozitiilor sale este importanta atat din punct de
vedere tehnico-economic, cat si din punct de vedere politic.

Legea 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitatile administrativ-teritoriale, la
art. 28, alin. (2) prevede ca pe durata contractului de delegare a gestiunii, In conformitate cu
atributiile ce le revin potrivit legii, autoritatile administratiei publice locale pastreaza
prerogativele privind adoptarea politicilor si strategiilor proprii de dezvoltare a serviciului public
si a sistemului public de transport local, precum si dreptul de a supraveghea si controla modul de
desfasurare a serviciului cu privire la:

“a) respectarea si indeplinirea obligatiilor contractuale asumate de operatorii de transport rutier
sau de transportatorii autorizati;

b) derularea ritmicG a serviciului, respectarea traseelor prevdzute si a orarelor zilnice si
sdptdmdénale;

c) dezvoltarea si modernizarea sistemului public de transport local, precum si modul de
administrare, exploatare si mentinere in functiune a acestuia;

d) respectarea procedurilor de formare, stabilire si ajustare periodicd a tarifelor pentru serviciul
public de transport local.”

Toate aceste aspecte mentionate se vor regasi in cadrul contractului de delegare a gestiunii.

Conform Legii nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publicerepublicata cu modificarile
si completarile ulterioare:

“Contractul de delegare a gestiunii este un contract incheiat in formd scrisd, prin care unitdtile
administrativ-teritoriale, individual sau in asociere, dupd caz, in calitate de delegatar, atribuie, pe
o perioadd determinatd, unui operator licentiat, in calitate de delegat, care actioneazd pe riscul
si rdspunderea sa, dreptul si obligatia de a furniza/presta integral un serviciu de utilitdti publice
ori, dupd caz, numai unele activitdti specifice acestuia, inclusiv dreptul si obligatia de a administra
si de a exploata infrastructura tehnico-edilitard aferentd serviciului/activitdtii furnizate/prestate,
in schimbul unei redevente, dupd caz. Contractul de delegare a gestiunii poate fi incheiat de
asociatia de dezvoltare intercomunitard cu obiect de activitate serviciile de utilitdti publice in
numele si pe seama unitdtilor administrativ-teritoriale membre, care au calitatea de delegatar.
Contractul de delegare a gestiunii este asimilat actelor administrative si intrd sub incidenta
prevederilor Legii nr. 554/2004, cu modificdrile si completdrile ulterioare.”
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Regulamentul nr. 1370/2007 utilizeaza notiunea de , Contract de servicii publice”, definit ca:
“unul sau mai multe acte obligatorii din punct de vedere juridic si care confirmd acordul incheiat
intre o autoritate competentd si un operator de serviciu public cu scopul de a incredinta
respectivului operator de serviciu public gestionarea si exploatarea serviciilor publice de transport
de cdlatori, sub rezerva unor obligatii de serviciu public; in functie de dreptul statelor membre,
contractul poate consta, de asemenea, intr-o decizie adoptatd de cdtre autoritatea competenta:
a) sub forma unui act cu putere de lege sau a unor acte administrative speciale, sau

b) care cuprinde conditiile in care autoritatea competentd insdsi presteazd serviciile sau

incredinteazd prestarea unor astfel de servicii unui operator intern;”

Conform Regulamentului nr. 1370/2007, incheierea contractului de servicii publice este
obligatorie ,,in cazul in care o autoritate competentd decide sa acorde unui operator ales un drept
exclusiv si/sau o compensatie de orice naturd in schimbul indeplinirii unor obligatii de serviciu
public”.

Prin ,,contract de servicii publice”, in temeiul Regulamentului 1370/2007 ,,se intelege unul sau
mai multe acte obligatorii din punct de vedere juridic si care confirmd acordul incheiat intre o
autoritate competentd si un operator de serviciu public cu scopul de a incredinta respectivului
operator de serviciu public gestionarea si exploatarea serviciilor publice de transport de cdldtori,
sub rezerva unor obligatii de serviciu public; in functie de dreptul statelor membre, contractul
poate consta, de asemenea, intr-o decizie adoptatd de cdtre autoritatea competentd ...care
cuprinde conditiile Tn care autoritatea competentd incredinteazd prestarea unor astfel de servicii
unui operator intern.”

Prin ,,operator intern” se intelege o entitate cu personalitate juridica distincta asupra careia
autoritatea locald competenta sau, in cazul unui grup de autoritati, cel putin una dintre
autoritatile locale competente exercita un control asemanator cu cel exercitat asupra propriilor
sale departamente.

Articolul 4 din Regulamentul 1370/2007 mentioneaza continutul obligatoriu al contractelor de
servicii publice. Acestea trebuie sa defineasca clar obligatiile de serviciu public pe care trebuie sa
le respecte operatorul de servicii publice, precum si zonele geografice In cauza si sa stabileasca
in prealabil, Tn mod obiectiv si transparent parametrii pe baza carora urmeaza sa se calculeze
plata compensatiei si natura si intinderea oricarui drept exclusiv acordat intr-un mod care sa
prevind compensarea in exces.

Contractele stabilesc modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii. Aceste
costuri pot include, in special, cheltuielile cu personalul, consumul de energie, redeventele
aferente infrastructurii, intretinerea si reparatiile autovehiculelor de transport in comun,
materialul rulant si instalatiile necesare pentru exploatarea serviciilor de transport de calatori,
costurile fixe si o rentabilitate adecvata a capitalului.
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Conform Legii 51 din 2006 republicata, contractul de delegare a gestiunii cuprinde in mod
obligatoriu clauze referitoare la:
“a) denumirea partilor contractante;
b) obiectul contractului, cu indicarea activitatilor din sfera serviciului de utilitati publice ce
urmeaza a fi furnizate/prestate in baza contractului de delegare a gestiunii, astfel cum sunt
prevazute in legile speciale;
c¢) durata contractului;
d) aria teritoriala pe care vor fi prestate serviciile;
e) drepturile si obligatiile partilor contractante cu privire la furnizarea/prestarea serviciului si la
sistemul de utilitati publice aferent, inclusiv continutul si durata obligatiilor de serviciu public;
f) modul de repartizare a riscurilor intre parti, in cazul contractelor de concesiune;
g) natura oricaror drepturi exclusive sau speciale acordate delegatului;
h) sarcinile si responsabilitatile partilor cu privire la investitii/programele de investitii, precum
reabilitari, modernizari, obiective noi, extinderi, inclusiv modul de finantare a acestora;
i) indicatorii de performanta privind calitatea si cantitatea serviciului si modul de monitorizare
si evaluare a indeplinirii acestora;
j) preturile/tarifele pe care delegatul are dreptul sa le practice la data finceperii
furnizarii/prestarii serviciului, precum si regulile, principiile si/sau formulele de ajustare si
modificare a acestora;
k) compensatia pentru obligatiile de serviciu public Tn sarcina delegatului, daca este cazul, cu
indicarea parametrilor de calcul, control si revizuire a compensatiei, precum si modalitatile de
evitare si recuperare a oricarei supracompensatii;
I) modul de facturare a contravalorii serviciilor furnizate/prestate direct utilizatorilor si/sau
delegatarului, dupa caz;
m) nivelul redeventei sau al altor obligatii, dupa caz; la stabilirea nivelului redeventei,
autoritatea publica locala va lua in considerare valoarea calculatad similar amortizarii pentru
mijloacele fixe aflate Tn proprietate publicd si puse la dispozitie operatorului odata cu
incredintarea serviciului/activitatii de utilitati publice si gradul de suportabilitate al populatiei.
Nivelul redeventei se stabileste in mod transparent si nediscriminatoriu pentru toti potentialii
operatori de servicii de utilitati publice, utilizandu-se aceeasi metodologie de calcul;
n) garantia de buna executie a contractului, cu indicarea valorii, modului de constituire si de
executare a acesteia;
o) raspunderea contractual3;
p) forta major3;
g) conditiile de revizuire a clauzelor contractuale;
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r) conditiile de restituire sau repartitie, dupa caz, a bunurilor, la incetarea din orice cauza a
contractului de delegare a gestiunii, inclusiv a bunurilor rezultate din investitiile realizate;

s) mentinerea echilibrului contractual;

t) cazurile de incetare si conditiile de reziliere a contractului de delegare a gestiunii;

u) forta de muncg;

v) alte clauze convenite de parti, dupa caz."

Contractul de delegare a gestiunii va fi insotit in mod obligatoriu de urmatoarele anexe:

a) caietul de sarcini privind furnizarea/prestarea serviciului;

b) regulamentul serviciului;

c) inventarul bunurilor mobile si imobile, proprietate publicd sau privata a unitatilor
administrativ-teritoriale, aferente serviciului;

d) procesul-verbal de predare-preluare a bunurilor prevazute la lit. c);

e) indicatori tehnici corelati cu tintele/obiectivele asumate la nivel national.

Regulamentul si Caietul de sarcini al serviciului de transport

Conform art. 22 din Legea nr. 51/2006 republicata cu modificarile si completarile ulterioare,
"Desfdsurarea activitdtilor specifice oricdrui serviciu de utilitdti publice, indiferent de forma de
gestiune aleasd, se realizeazd pe baza unui regulament al serviciului si a unui caiet de sarcini,
elaborate si aprobate de autoritdtile administratiei publice locale, in conformitate cu
regulamentul-cadru si cu caietul de sarcini-cadru ale serviciului.”

in aplicarea acestor dispozitii, prin Ordinul ministrului transporturilor nr. 972/2007 au fost
aprobate Regulamentul-cadru pentru efectuarea transportului public local si Caietul de sarcini-
cadru al serviciilor de transport public local.

Regulamentul-cadru priveste efectuarea serviciilor de transport public local, astfel cum sunt
definite prin Legea nr. 92/2007, cu exceptia transportului public pe caile navigabile interioare, a
transportului in regim de taxi si in regim de inchiriere si a transportului cu metroul si definineste
modalitatile si conditiile-cadru necesare pentru efectuarea respectivelor servicii, indicatorii de
performanta, conditiile tehnice, precum si raporturile dintre operatori si utilizatori.

Caietul de sarcini-cadru stabileste conditiile tehnice de efectuare a serviciului de transport public
local prin curse regulate Tn conditii de eficienta si de siguranta in exploatare, precum si nivelurile
de calitate, constituind ansamblul cerintelor tehnice de baza.
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Regimul juridic al bunurilor ce compun Sistemul de Transport Public

in conformitate cu prevederile Legii nr. 92/2007 cu modificirile si completarile ulterioare,
componentele infrastructurii tehnico-edilitare aferente Transportului Public se pot afla in
proprietatea publica sau privata a statului, a unitatilor administrativ-teritoriale oriin proprietatea
unor persoane juridice de drept privat. Conform prevederilor legale, componentele
infrastructurii tehnico-edilitare apartinand unitatilor administrativ-teritoriale se evidentiaza si se
inventariaza in cadastrele imobiliar-edilitare ale unitatilor administrativ-teritoriale, in conditiile
legii.

Elementele contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local

1. Aria teritoriala
Serviciile de transport public se desfasoara pe teritoriul administrativ al Orasului Bocsa.

2. Obligatia de serviciu public de transport
Operatorul se obliga sa indeplineasca Serviciul cu respectarea Obligatiilor de serviciu public
stabilite mai jos:

i. Operatorul are dreptul de a presta Serviciul public de transport calatori doar in aria
teritorialda de competenta a Autoritatii Contractante, fara a depasi limitele administrativ-
teritoriale ale acesteia, cu exceptia liniilor de iesire sau altor elemente auxiliare activitatii
respective care intra pe teritoriul localitatii invecinate.

ii. Operatorul va aplica Tarifele de Calatorie aprobate de Autoritatea contractanta;

iii. Operatorul va presta servicii de transport pentru categoriile sociale de calatori care
beneficiaza de reduceri/gratuitati in conformitate cu politicile nationale de transport din
Romania si cu cerintele si reglementarile legale, precum si in conformitate cu Hotararile
adoptate de catre Consiliul Local Bocsa;

iv. Operatorul va presta Serviciul in conformitate cu principiile continuitatii, frecventei,
regularitatii si capacitatii prevazute in Programul de Transport;

v. Operatorul va presta Serviciul in conformitate cu Indicatorii de Performanta prevazuti in
Anexa nr. 8 la prezentul Contract;

vi. Operatorul va respecta standardele si cerintele de siguranta si securitate prevazute de
prezentul Contract si de legislatia din domeniul transportului public de calatori;

vii. Operatorul va presta Serviciul exclusiv cu Mijloacele de Transport prevazute in contract.

3. Natura si intinderea drepturilor exclusive acordate operatorului
Operatorul:
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i. va avea dreptul la plata Compensatiei din partea Autoritatii contractante, in termenii si
conditiile prevazute in prezentul Contract;

ii. va avea dreptul la Diferente de tarif, in termenii si conditiile prevazute in prezentul
Contract si conform prevederilor legale in vigoare;

iii. va avea dreptul exclusiv de a presta Serviciul pe traseul atribuit;

iv. va avea dreptul de a emite, vinde si controla Titlurile de calatorie, in conditiile prevazute
in prezentul Contract;

v. va avea dreptul de exploatare a infrastructurii si/sau mijloacelor de transport necesare
prestarii Serviciului public de transport calatori.

4. Durata contractului

Durata Contractului este de 8 (opt) ani, incepand de la Data Intrdrii in Vigoare, cu luarea in
considerare a recuperarii investitiilor previzute a fi realizate in cadrul acestuia. in functie de data
de intrarii In vigoare se va stabili nivelul ratei SWAP pentru calculul profitului rezonabil.
Justificarea duratei estimate a contractului este prezentata in subcapitolul 8.1. din prezentul
studiu.

5. Parametrii pe baza carora se va calcula compensatia

Valoarea redeventei

in schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor publice puse la dispozitie de citre
proprietarul bunurilor, respectiv Orasul Bocsa, Operatorul se obliga sa plateasca Autoritatii
Contractante, conform prevederilor art. 29 alin. (11) lit. m) din Legea serviciilor comunitare de
utilitati publice nr. 51/2006, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, o redeventa
calculata anual similar amortizarii, din valoarea totala anuala ramasa a bunurilor puse la
dispozitie. Nivelul perceput al redeventei va tine cont de gradul de suportabilitate al populatiei.
Modul de calcul al redeventei este prezentat la subcapitolul 8.2. din prezentul studiu.

Venituri

Veniturile vor considerate cele obtinute din vanzarea de bilete si abonamente la pret integral,
biletele pentru pensionari/persoane cu handicap si abonamente special pentru elevi fiind
considerate ca si compensatie ca diferente de tarif cuvenite operatorului. in cadrul subpunctului
8.4. din prezentul contract este prezentata estimarea veniturilor obtinute din vanzarea de bilete
si abonamente pe intreaga durata a contractului de delegare.

Profitul rezonabil

Marja de profit a fost stabilita conform Regulamentului CE nr. 1370/2007 si reprezinta rata SWAP
pentru Romania publicata pe site-ul ajutordestat.ro pentru perioada 01.01.2020 - 30.06.2020,
aferenta perioadei de contract de 8 ani la care se adauga 100 puncte procentuale, respectiv 1%;
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Rata SWAP pentru Romania pentru contractele de 8 ani este la data elaborarii studiului este
3,14%; addugarea unui punct procentual de 1% conduce la un nivel al profitului rezonabil de
4,14% aplicat la cheltuielile eligibilie).

Marja profitului este stabilita astfel la 4,28% pe toata durata contractului.

Cheltuieli

Costul per kilometru a fost calculat pe baza estimarii cheltuielilor inregistrate cu realizarea
obligatiei de serviciu public si a kilometrilor anuali parcursi pe fiecare an a contractului de
delegare. Prezentarea calculelor estimative ale cheltuielilor este realizata in cadrul subcapitolului
8.4. din prezentul contract.

Calculul compensatiei

Autoritatea Contractanta va plati Operatorului Compensatia pentru efectuarea Obligatiilor de
serviciu public, dupa urmatoarea formula:

Compensatia pentru efectuarea Obligatiilor de serviciu public = Cheltuielile de exploatare +
Profit rezonabil — Venituri ale Operatorului asociate Obligatiei de serviciu public
C=CE+Pr-V
C —reprezinta Compensatia
CE - reprezinta cheltuielile de exploatare eligibile, aferente Obligatiilor de serviciu public,
calculate dupa urmatoarea formula:
(C unitar x Km), unde
C unitar reprezinta costul in lei stabilit pe km pentru autobuze; c unitar este calculat cu
includerea amortizarii investitiilor operatorului si a cheltuielilor financiare aferente
investitiilor (dobanzi si alte cheltuieli financiare aferente rambursarii creditelor de
investitii). Amortizarea investitiilor realizate de operator din fonduri provenite de la
bugetele locale sau bugetul statului nu este eligibila.
C unitar autobuze / [an de referintd] =[...] lei/ km
Km reprezinta numarul de km efectivi realizati de mijloacele de transport Operatorului in
luna pentru care se acorda Compensatia, pe traseele stabilite in Programul de transport;
Astfel
CE = c unitar autobuze x Km autobuze

Estimarea compensatiei pe intreaga durata a contractului de delegare este prezentata in cadrul
subcapitolului 8.4. a prezentului contract.

6. Standarde de calitate si mecanisme de stimulare a eficientei

Indicatorii de performanta si evaluare ai serviciilor de transport public de calatori se revizuiesc
anual de catre Autoritatea Contractanta iar valorile anuale propuse au ca obiectiv cresterea in
timp a eficacitatii si calitatii serviciilor prestate. Valorile pot fi modificate anual prin act aditional
la contractul de delegare a gestiunii serviciului, functie de politica Tn domeniu si obiectivele
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autoritatii contractante. Prin ponderea data anumitor indicatori si nivelul acestora, performanta
serviciului este direct vizata de autoritatea contractantd. De asemenea, contractul prevede
monitorizarea atenta a performantelor deruldrii sarcinilor operatorului asumate prin contract si
penalitati pentru neindeplinire, incluzand si adoptarea de masuri corective.

Tn cazul in care, la sfarsitul anului, veniturile obtinute din indeplinirea obligatiilor de Serviciu
Public sunt mai mari decat costurile eligibile, nu se acordd compensatie. in situatia in care, in anul
N, se vor inregistra reduceri de costuri unitare rezultate din cresterea eficientei activitatii
operatorului, certificate ca atare de un auditor independent, fata de anul N-1, acestea vor fi
repartizate astfel: 50% din castigurile de eficienta va ramane la dispozitia operatorului, sub forma
de profit majorat, iar restul la autoritatea publica.

7. Mecanismul de evitare a oricarei supracompensari

Evitarea supra sau subcompensarii si respectarea Anexei la Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 se
realizeaza prin mecanismul auditului tehnico-economic urmat de decontarea anuala de
regularizare. In plus, cerintele de evidentd separatd a altor activitdti desfisurate si alocarea de
cota de costuri indirecte asigura trasabilitatea costurilor obligatiei de serviciu public.

8. Modificarea contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport
Modificarea contractului propus se realizeaza prin act aditional.

8.1. Durata estimata a contractului de delegare

Conform Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, durata contractelor de servicii publice este limitata
si nu depaseste 10 ani pentru serviciile de transport cu autocarul si cu autobuzul si 15 ani pentru
serviciile de transport de calatori pe calea ferata si cu alte moduri de transport pe sine. Durata
contractelor de servicii publice care vizeaza mai multe moduri de transport este limitata la 15 ani,
in cazul in care transportul feroviar sau cu alte moduri de transport pe sine reprezinta peste 50%
din valoarea serviciilor in cauza.

Legislatia nationald, in speta Legea nr. 92 din 10 aprilie 2007 a serviciilor publice de transport
persoane in unitatile administrativ-teritoriale prin ultimele modificari (Legea nr. 328 din 21
decembrie 2018, publicata in Monitorul Oficial nr. 1106 din 28 decembrie 2018) s-a aliniat la
Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 si prevede la art. 28 alin. (1) ca ,,Durata incredintarii gestiunii
serviciului public de transport local se stabileste prin hotarari de dare in administrare sau prin
contracte de delegare a gestiunii de catre autoritatile administratiei publice locale ori asociatiile
de dezvoltare intercomunitara sau alte forme de asociere intre unitatile administrativ-teritoriale
si trebuie sa fie corelata cu durata necesara recuperarii investitiilor prevazute in sarcina
operatorului, dar nu mai mult de:
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a) 10 ani, in cazul serviciului public de transport rutier realizat cu autobuze, troleibuze sau
autocare; 15 ani, in cazul in care contractul de delegare are ca obiect si transportul pe sine
efectuat cu tramvaie, iar valoarea estimata a acestui mod de transport reprezinta peste
50% din valoarea contractului;”

Si mai mult, Legea 51/2006 actualizata, stipuleaza la art. 32 alin (3) ca:

“(3) Durata contractelor de delegare a gestiunii este limitata. Pentru contractele de delegare a
gestiunii a caror durata estimata este mai mare de 5 ani, aceasta se stabileste, dupa caz, in
conformitate cu prevederile Legii nr. 98/2016, ale Legii nr. 99/2016 si ale Legii nr. 100/2016 si nu
va depadsi durata maxima necesara recuperdrii investitilor prevazute in sarcina
operatorului/operatorului regional prin contractul de delegare. in cazul gestiunii directe,
autoritatile administratiei publice locale, cu exceptia celor care sunt membre ale asociatiilor de
dezvoltare intercomunitara, sunt obligate ca, periodic, respectiv o datd la 5 ani, sd facd analize
privind eficienta economicd a serviciului, respectiv sa schimbe modalitatea de gestiune a
serviciilor publice, dupa caz.”

in sensul prevederilor legale prezentate, se propune ca durata contractului de delegare a
gestiunii serviciului de transport public de calatori al Orasului Bocsa sa fie de 8 (opt) ani cu
precizarea ca fiind vorba de gestiune directa, autoritatea administratiei publice locale va fi
obligata ca la 5 ani sa intreprinda analize privind eficienta economica a serviciului, respectiv sa
schimbe modalitatea de gestiune a serviciilor publice, daca va fi cazul.

Primul an al contractului de delegare a gestiunii va fi considerat perioada de mobilizare, pana la
definitivarea procedurilor de achizitie a celor 4 autobuze electrice si a sistemelor ITS aferente si
intrarea in operare a acestora.

8.2. Nivelul redeventei

n schimbul dreptului si obligatiei de a exploata bunuri puse la dispozitie, Operatorul poate pliti
o redeventa catre Autoritatea Contractanta, calculata anual in conformitate cu prevederile
Contractului de Servicii Publice. Acest cost este eligibil a fi inclus Tn calculul compensatiei.

n textele legislatiei nationale care trateaza notiunea de suma care revine proprietarului de drept
al bunurilor incredintate ca auxiliare in contractele de delegare de gestiune, cuvantul redeventa
este urmat de formularea “dupé caz”. Tn mod explicit redeventa este o obligatie financiara care
se plateste periodic si sub forma de cota fixa.

Formularea “dupa caz” este introdusa in lege pentru a sublinia ca administratiile locale trebuie
sa decida nivelul redeventei in functie de conditiile locale:
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e Anvergura pietei transporturilor de calatori in aria urbana

e (alitatea tramei stradale

e Vechimea parcului de vehicule pus la dispozitia intreprinzatorului

e Nivelul de trai al locuitorilor munipiului

e Costul real al calatoriei (nu costul de comercializare a legitimatiilor)

e Apartenenta la o perioada investitionala

e Alte circumstante particulare.
Prin art. 4 alin. 1 lit. c din Regulamentul nr. 1370/2007/CE privind serviciile de transport feroviar
si rutier de calatori se stabilesc “modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de
servicii. Aceste costuri pot include, in special, cheltuielile cu personalul, consumul de energie,
redeventele aferente infrastructurii, intretinerea si reparatiile autovehiculelor de transport in
comun, materialul rulant si instalatiile necesare pentru exploatarea serviciilor de transport de
calatori, costurile fixe si o rentabilitate adecvata a capitalului.”
Legea nr. 225/2016 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor comunitare de utilitati
publice nr. 51/2006, impune la art. 29, al. (11), pct. (m), ca ,/a stabilirea nivelului redeventei,
autoritatea publicd locald va lua in considerare valoarea calculatd similar amortizdrii pentru
mijloacele fixe aflate in proprietate publicd si puse la dispozitie operatorului odatd cu
incredintarea serviciului/activitdtii de utilitdti publice si gradul de suportabilitate al populatiei.
Nivelul redeventei se stabileste in mod transparent si nediscriminatoriu pentru toti potentialii
operatori de servicii de utilitdti publice, utilizdndu-se aceeasi metodologie de calcul.”

Redeventa pentru bunurile puse la dispozitia operatorilor in cadrul contractelor de servicii
publice

in ceea ce priveste stabilirea nivelului redeventei aferent bunurilor concesionate, dac3 exists,
trebuie avute in vedere urmatoarele obiective:

e Minimizarea impactului asupra populatiei;

e Simplificarea procedurilor de decontare.

Amortizarea mijloacelor fixe ce vor fi puse la dispozitia operatorului

Valoarea actuala de inventar a bunurilor puse la dispozitie operatorului de transport, respectiv
cele 2 autobuze este de 644.961,60 lei/autobuz iar valoarea ramasa de amortizat la data
elaborarii prezentului studiu este de 362.790,90 lei/autobuz conform evidentelor contabile.

Autobuzele au o vechime de 3,6 ani. La calculul amortizarii mijloacelor fixe se utilizeaza metoda
de amortizare liniara, stabilita prin aplicarea cotei de maortizare liniard la valoarea fiscal a
mijlocului fix amortizabil. Pentru autobuze perioada de amortizare este de 8 ani. Perioada ramasa
de amortizat pentru cele doua autobuze este de 5 ani, ceea ce conduce la o amortizare anuala
de 72558,18 lei/autobuz (pentru primii 5 ani de derulare a contractului de delegare, ulterior
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bunurile fiind amortizate, ajungand la finalul perioadei de amortizare). Pentru cele doua
autobuze revine o rata de amortizare anuala de 145116,36 lei.

Tn primul an de contract se vor considera ca bunuri puse la dispozitie doar aceste 2 autobuze,
procedura de achizitie a autobuzelor electrice, a sistemului de e-ticketing si a sistemului de
incarcare autobuze fiind in desfasurare la data elaborarii prezentului studiu. Va mai fi necesara o
perioada pentru finalizarea procedurii si apoi pentru livrarea autobuzelor care nu se estimeaza
ca va acoperi primul an de derulare a contractului de delegare.

Asadar, pentru primul an al contractului de delegare revine o redeventa de 154.116,36 lei pentru
cele doua autobuze. Aceasta reprezinta o suma mult prea mare, astfel incat ea trebuie raportata
de gradul de suportabilitate a populatiei.

Gradul de suportabilitate a populatiei privind costurile cu redeventa

Rata de suportabilitate este procentajul din venitul mediu lunar al familiei (gospodariei) cheltuit
pe o categorie de servicii comunitare de utilitati publice (nivelul facturii medii lunare impartit la
venitul mediu lunar ai gospodariei exprimat in procente), conform Hotararii nr. 246 din 16
februarie 2006 pentru aprobarea Strategiei nationale privind accelerarea dezvoltarii serviciilor
comunitare de utilitati publice.

Obiectul analizei gradului de suportabilitate a populatiei este de a stabili contextul conditiilor
socioeconomice si demografice fata de care vor fi introduse masuri de investitii In domeniul
transportului public. Aceste conditii vor determina efectiv dacd valoarea redeventei propuse spre
platd operatorului va fi sau nu suportabild pentru societate, avdnd in vedere cd veniturile acestuia
vor proveni din tarifele impuse de cdtre acesta pentru utilizarea serviciului de transport public.

Calculul gradului de suportabilitate se face impartind cheltuielile suportate al unui utilizator cu
serviciul de transport public la veniturile nete ale gospodariilor.

Gradul/rata de suportabilitate(%)=Total factura pe luna/ Venitul mediu x 100

Nivelul general recomandate pentru rada de suportabilitate, calculate pe baza formulei
anterioare, sunt pentru transportul public local = 3%.

Potrivit informatiilor furnizate de Institutul National de Statistica, in anul 2018, in Macroregiunea
4 (Regiunea de Dezvoltare Vest), numarul mediu al membrilor unei gospodarii este de 2,575
persoane3. In acelasi timp, veniturile totale medii lunare pe gospodarie in Regiunea de Dezvoltare

3 Institutul National de Statisticd, categoria A. Statistica sociald; Grupa A5. Nivel de trai; Sub-grupa 10, Diviziunea
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Vest au fost de 3891,83 lei. Astfel, venitul mediu lunar / membru din gospodarie este de 1511,39
lei. Analizand aceste date, dar si ipoteza conform careia o persoana caldatoreste in medie de 20
de ori pe luna, constatam:

Gradul de suportabilitate

=[(2 lei (reprezentand valoarea unei calatorii)*20)/1511,39] *100=2,65%

Consideram oportun la calculul redeventei aplicarea unei limite de 2,65% reprezentata de gradul
de suportabilitate a populatiei. Astfel, revedenta pentru primul an de derulare a contractului va

fide 2,65%%*154.116,36 lei = 4084,08 lei.

Pentru celelalte bunuri care vor fi achizitionate calculul amortizarii indica urmatoarea situatie

Bun — mijloc fix Valoare lei fara Perioada de Amortizare
TVA amortizare anuala
Autobuze electrice 12 m — 4 buc. 8.779.600 8 1.097.450
Sistem e-ticketing — 1 buc 1.709.407 15 113.960,47
Sistem de Tncarcare autobuze (4 lente) 93.400 30 3.113,33

Asadar, o valoare de 1.214.523,80 lei de amortizat anual pentru bunurile puse la dispozitie.
Aceasta valoare se adauga la valoarea mortizarii anuale pentru cele 2 autobuze existente,
rezultand un total de 1368640,16 lei. Valoarea redeventei ca valoarea anualda ramasa de
amortizat pentru bunurile puse la dispozitie care vor include bunurile noi care vor fi puse la
dispozitia operatorului este o valoare foarte mare pentru nivelul de suportabilitate a populatiei.
Se va aplica rata de 2,65% de suportabilitate. Rezultd o valoare propusa a redeventei de
36.268,96 lei.

Valoarea amortizarii anuale cumulate pentru cele 6 autobuze (2 EURO 6 anterioare si cele 4
electrice viitoare) este de 154.116,36 lei + 1.214.523,80 lei = 1.368.640,16 lei.

Mai jos sunt prezentate pentru fiecare an de derulare a contractului de delegare valoarea
amortizarii anuale, estimarea valorii redeventei care ar trebui platita (calculate in functie de
amortizare), redeventa platita efectiv de operator si diferenta valorii Redeventei.

BUF103K — ABF Numarul mediu de membri componenti ai unei gospodarii pe principalele categorii sociale si
macroregiuni;

4 Institutul National de Statistica, categoria A. Statistica sociald; Grupa A5. Nivel de trai; Sub-grupa 11, Diviziunea
BUF104J — ABF Veniturile totale medii lunare pe o gospodarie, pe categorii de venituri si principalele categorii sociale,
pe macroregiuni si regiuni de dezvoltare.
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Tabel 13 - Estimarea nivelului redeventei pe durata de 8 ani a contractului de delegare

lei

An1l-

An 2

An3

An 4

An5

An 6

An7

An 8

Total

() Amortizare
Anuala

154,116.36

1,368,640.16

1,368,640.16

1,368,640.16

1,368,640.16

1,214,523.80

1,214,523.80

1,214,523.80

9,272,248.40

(I) Estimarea
valorii
redeventei
care ar trebui
platita
(calculate  1n
functie de
amortizare)

154,116.36

1,368,640.16

1,368,640.16

1,368,640.16

1,368,640.16

1,214,523.80

1,214,523.80

1,214,523.80

9,272,248.40

(I11) Redeventa
platita efectiv
de operator

4,084.08

36,268.96

36,268.96

36,268.96

36,268.96

32,184.88

32,184.88

32,184.88

245,714.58

Diferenta
valorii
Redeventei (ll-
)

150,032.28

1,332,371.20

1,332,371.20

1,332,371.20

1,332,371.20

1,182,338.92

1,182,338.92

1,182,338.92

9,026,533.82
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8.3. Diferente de tarif

Prin diferente de tarif se inteleg sumele acordate Operatorului de la bugetul local care intra in
calculul Compensatiei, in vederea acoperirii influentelor financiare rezultate din gratuitatile si
reducerile de tarif la Titlurile de calatorie pentru anumite categorii de calatori. Cu alte cuvinte,
diferentele de tarif se refera la categoriile de persoane care beneficiaza de reduceri de tarif sau
gratuitati Tn transportul public local.

Conform Legii nr. 92/2007 cu modificarile si completarile ulterioare, art. 42, alin. (1), acoperirea
financiara a costului calatoriilor efectuate de persoanele care beneficiaza, potrivit legii, de
gratuitate la legitimatiile de calatorie individuale se asigura din bugetul de stat, din bugetele
locale sau din bugetele altor institutii stabilite prin lege.

Aceeasi prevedere legislativa, la art. 42, alin. (2) mentioneaza ca: ,Acoperirea influentelor
financiare rezultate din reduceri de tarif la legitimatiile de calatorie individuale pentru serviciul
public de transport local de persoane, aprobate pentru anumite categorii de persoane de
consiliile locale, sau de Consiliul General al Municipiului Bucuresti, dupa caz, sau acoperirea
diferentelor dintre costurile inregistrate de operatorul de transport rutier sau transportatorul
autorizat pentru efectuarea serviciului si sumele efectiv incasate ca urmare a vanzarii
legitimatiilor de calatorie individuale se asigura din bugetele locale ale comunelor, oraselor,
municipiilor dupa caz, pana la nivelul tarifelor de vanzare catre populatie a legitimatiilor de
calatorie individuale.”

Potrivit art. 17 alin. (2) din Normele cadru din 12 decembrie 2007 (aprobate de Ordinul nr. 272
din 12 decembrie 2007 cu modificarile si completarile ulterioare) privind stabilirea, ajustarea si
modificarea tarifelor pentru serviciile publice de transport local si judetean de persoane,
categoriile de persoane beneficiare ale tarifelor de calatorie cu valoare redusa si gratuitati sunt:
elevii, studentii, donatorii onorifici, pensionarii si alte categorii de calatori, in conformitate cu
prevederile legale in vigoare.

Conform definitiilor si abrevierilor din art. 7 ale normelor reprezinta categorie de calatori o
anumita categorie de persoane, stabilitd prin norme generale si/sau hotarari ale autoritatilor
locale competente implicate, care beneficiaza de reduceri la titlurile de cadlatorie pe criterii de
protectie sociald, precum elevi, studenti, pensionari, veterani, persoane cu dizabilitati.

Categoriile de beneficiari ai facilitatilor la transportul public local de caldtori in Orasul Bocsa,
aprobate prin Hotarare de Consiliul Local (si conform prevederilor legale aplicabile la nivel
national) sunt reprezentate de:
a) Veterani de razboi si vaduvele de razboi, in baza legitimatiei de veteran conform Legii nr.
44/1994 privind veteranii de razboi, precum si unele drepturi ale invalizilor si vaduvelor
de razboi, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;
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b) Persoanele aflate in una din situatiile prevazute la art. 1 din Decretul-Lege nr. 118/1990
privind acordarea unor drepturi persoanelor persecutate din motive politice de dictatura
instaurata cu Tncepere de la 6 martie 1945, precum si celor deportate in strdinatate ori
constituite in prizonieri, republicat, cu modificarile si completarile ulterioare;

c) Persoanele aflate in situatiile prevazute de art. 5, lit k din Legea recunostintei fata de eroii-
martiri si luptatorii care au contribuit la Victoria Revolutiei romane din decembrie 1989,
precum si fata de persoanele care si-au jertfit viata sau au avut de suferit n urma
revolutiei muncitoresti anticomuniste de la Brasov din noiembrie 1987, nr. 341/2004, cu
modificarile si completarile ulterioare,

d) Vaduvele necasatorite ale veteranilor de razboi, cu domiciliul pe raza administratziv-
teritoriald a orasului Bocsa;

Pentru beneficiarii mentionati, acoperirea contravalorii facilitatilor acordate se face din bugetul
local al orasului Bocsa prin intermediul Serviciului public de Asistenta Sociala.

Alte categorii de beneficiari ai facilitatilor la transportul public:

a) Pensionarii cu domiciliul sau resedinta Tn orasul Bocsa cu venituri nete lunare mai mici de
650 lei/luna inclusiv —beneficiaza de 15 calatorii gratuite/luna (Legea nr. 263/2010 privind
sistemul unitar de pensii publice, Legea nr. 147 din 26 iulie 2000 privind reducerile
acordate pensionarilor pentru transportul intern);

b) Elevii din Tnvatamantul obligatoriu, professional si liceal acreditat de pe raza orasului
Bocsa — beneficiaza de reduceri de 50% la pretul de transport local cu mijloace de
transport in comun (Hotdrarea nr. 309 din 6 mai 1996 (*actualizatd*) privind acordarea de
reduceri cu 50% ale tarifelor pentru transportul local in comun, de suprafata si subteran*),
precum si pentru transportul intern auto, feroviar*) si naval, de care beneficiaza elevii si studentii
din invatamantul de stat si din invatamantul particular acreditat (actualizatd pana la data de 1
februarie 2017%*);

¢) Minorii in varsta de pana la 6 ani — gratuitate pentru transportul public local pe tot
parcursul anului calendaristic;

d) Elevii orfani, elevii cu cerinte educationale special, precum si cei pentru care s-a stabilit o
masura de protectie speciald, in conditiile legii — gratuitate pe tot parcursul anului
calendaristic;

Prin hotarare de Consiliul Local este aprobata acordarea de gratuitati pe mijloacele de transport
in comun in orasul Bocsa pentru urmatoarele categorii de persoane care au domiciliul sau
resedinta in orasul Bocsa:

a) Persoanele cu handicap grav si accentuat;

b) Asistentii personali ai persoanelor cu handicap grav.
Prevederile legale aplicabile la nivel national pentru aceste categorii sunt: Legea nr. 448 din 6
decembrie 2006 (**republicata**) privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu
handicap*), cu modificarile si completarile ulterioare, Hotararea Guvernului nr. 268/2007 pentru
aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor Legii nr. 448/2006 privind protectia
si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare, Ordinul Ministerului Muncii, Familiei si Egalitatii de Sanse — Autoritatea Nationala
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pentur Persoanele cu Handicap nr. 62/2007 pentru aprobarea Instructiunilor privind legitimatia

pentru transportul local cu mijloace de transport in comun de suprafata pentru persoanele cu
handicap si modelul acesteia.

Gratuiatea la transportul local de calatori pe raza localitatii Bocsa consta in acordarea unui
abonament lunar special gratuit acestor categorii de persoane.

8.4. Calculul compensatiei
Venituri

in calculul compensatiei, veniturile vor considerate cele obtinute din vanzarea de bilete si
abonamente la pret integral, biletele pentru pensionari/persoane cu handicap si abonamente
special pentru elevi fiind considerate ca si compensatie ca diferente de tarif cuvenite
operatorului.

Venituri An 1

Pentru primul an al contractului de delegare, veniturile au fost estimate prin raportare la anul
2019 si o mentinere la acelasi nivel, neexistand schimbari in infrastructura de operare pusa la
dispozitie Tn primul an al contractului de delegare vor opera cele 2 autobuze EURO 6 existente,
urmand ca din anul 2 al contractului de delegare, dupa finalizarea procedurii de achizitie si a
perioadei de livrare, sa intre in operare cele 4 autobuze electrice cu sistemele ITS aferente.

An1-lei

Venituri totale 192,840.00
Venituri din vanzari bilete 136,200.00
Venituri din vanzari de

abonamente integrale 56,640.00
Diferente de tarif 222,482.00
Venituri din vanzari bilete de

calatorie pensionari/handicap 104,882.00
Abonamente speciale 117,600.00

Venituri An 2

Al doilea an de derulare a contractului de delegare va fi anul in care se estimeaza ca vor intra in
operare autobuzele electrice. in cererea de finantare depus3 pentru proiectul de achizitie
autobuze, la indicatorii proiectului se estimeaza o crestere a numarului de pasageri/persoane in
transportul public astfel:

e anul 2018 anul de baza -157.011 persoane;
e anul 2021 primul an dupa implementarea proiectului -170.494 persoane;
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e anul 2026-182.775 persoane.

Astfel, se constata o crestere a numarului de pasageri transportati de 13.483 pasageri, ceea ce
corespunde unei cresteri de 8,59%., din 2028 in 2021.

Proportional, pentru venituri am considerat in estimare o crestere proportionala de 8,59% fata
de veniturile inregistrate Tn anul 2018.

n cee ace priveste diferentele de tarif, am analizat evolutia grupelor de varst3 corespunzitoare
pensionarilor si elevilor. Astfel, pentru grupele de varsta corespunzatoare pensionarilor se
constata din datele statistice privind populatia pe grupe de varsta o crestere de 0,82% in 2019
fata de 2018 iar pentru grupele de varsta corespunzatoare elevilor, o crestere de 0,58% in 2019
fata de 2018. Proportional am considerat pentru al doilea an a contractului de delegare o usoara
crestere a veniturilor obtinute din vanzarea de bilete pentru pensionari si persoane cu handicap
si a abonamentelor speciale cu procentele corespunzatoare: 0,82% pentru vanzarea de bilete
pentru pensionari si persoane cu handicap si 0,58% pentru abonamentelor special acordate
elevilor.

Pentru o vizualizare adecvata a estimarii veniturilor din al doilea an, prezentam si valorile din
2018 care au servit ca baza pentru estimarile anului 2 de contract, pornind de la numarul estimate
de pasageri prezentat in cadrul cererii de finantare.

Venituri 2018 la 157011

pasageri 225,300.00

Venituri din vanzari bilete 172,200.00

Venituri din vanzari de

abonamente integrale 53,100.00

Diferente de tarif 2018 244,822.00

Venituri din vanzari bilete de

calatorie pensionari/handicap 114,262.00

Abonamente speciale 130,560.00
An 2 - lei

Venituri totale 244,647.18

Venituri din vanzari bilete 186,987.32

Venituri din vanzari de

abonamente integrale 57,659.85

Diferente de tarif 246,522.33

Venituri din vanzari bilete de

calatorie pensionari/handicap 115,201.22

Abonamente speciale 131,321.11
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Venituri An 3

Pe baza indicatorilor din cererea de finatare privind numarul de pasageri in transportulpublic se
constata o crestere a acestora din 2021 in 2026 de 12281 pasageri (anul 2021 primul an dupa
implementarea proiectului -170.494 persoane; anul 2026-182.775 persoane), ceea ce
corespunde unei cresteri de 7,20%. Aceastad crestere am raportat-o la anii 3-7 de derulare a
contractului de delegare si in fiecare an, am considerat un pas de crestere de 1,44% obtinut din
impartirea procentului de crestere de 7,20 pe cei cinci ani pana in 2026. Diferentele de tarif
pentru categoriile mentionate au fost mentinute la acelasi nivel.

An 3 - lei
Venituri totale 248,170.10
Venituri din vanzari bilete 189,679.94
Venituri din vanzari de
abonamente integrale 58,490.16
Diferente de tarif 246,522.33

Venituri din vanzari bilete de
calatorie pensionari/handicap 115,201.22
Abonamente speciale 131,321.11

Venituri An 4

Pentru anul 4 de derulare a contractului de delegare am considerat aceeasi crestere de 1,44% a
veniturilor din bilete si abonamente integrale fata de anul precedent, cu mentinerea la acelasi
nivel a diferentelor de tarif.

An 4 - lei
Venituri totale 251,743.75
Venituri din vanzari bilete 192,411.33
Venituri din vanzari de
abonamente integrale 59,332.41
Diferente de tarif 246,522.33
Venituri din vanzari bilete de
calatorie pensionari/handicap 115,201.22
Abonamente speciale 131,321.11

Venituri An 5

Pentru anul 5 de derulare a contractului de delegare am considerat aceeasi crestere de 1,44% a
veniturilor din bilete si abonamente integrale fata de anul precedent, cu mentinerea la acelasi
nivel a diferentelor de tarif.
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An 5- lei
Venituri totale 255,368.86
Venituri din vanzari bilete 195,182.06
Venituri din vanzari de
abonamente integrale 60,186.80
Diferente de tarif 246,522.33
Venituri din vanzari bilete de
calatorie pensionari/handicap 115,201.22
Abonamente speciale 131,321.11

Venituri An 6

Pentru anul 6 de derulare a contractului de delegare am considerat aceeasi crestere de 1,44% a
veniturilor din bilete si abonamente integrale fata de anul precedent, cu mentinerea la acelasi

nivel a diferentelor de tarif.

An 6 - lei
Venituri totale 259,046.17
Venituri din vanzari bilete 197,992.68
Venituri din vanzari de
abonamente integrale 61,053.49
Diferente de tarif 246,522.33
Venituri din vanzari bilete de
calatorie pensionari/handicap 115,201.22
Abonamente speciale 131,321.11

Venituri An 7

Pentru anul 7 de derulare a contractului de delegare am considerat aceeasi crestere de 1,44% a
veniturilor din bilete si abonamente integrale fata de anul precedent, cu mentinerea la acelasi

nivel a diferentelor de tarif.

An 7 - lei
Venituri totale 262,776.43
Venituri din vanzari bilete 200,843.77
Venituri din vanzari de
abonamente integrale 61,932.66
Diferente de tarif 246,522.33
Venituri din vanzari bilete de
calatorie pensionari/handicap 115,201.22
Abonamente speciale 131,321.11
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Venituri An 8

Pentru anul 8 de derulare a contractului de delegare au fost mentinute aceleasi valori ca la nivelul
anului 7.

An 8 - lei
Venituri totale 262,776.43
Venituri din vanzari bilete 200,843.77
Venituri din vanzari de
abonamente integrale 61,932.66
Diferente de tarif 246,522.33
Venituri din vanzari bilete de
calatorie pensionari/handicap 115,201.22
Abonamente speciale 131,321.11

Veniturile corespunzatoare fiecarui an mentionate se vor regasi in tabelul destinat calculului
estimate al compensarii pentru toti anii de derulare ai contractului.

Cheltuieli eligibile

Pentru primul an al contractului de delegare cheltuielile eligibile au fost estimate prin raportare
la anul 2019 si o mentinere la acelasi nivel, neexistand schimbari in infrastructura de operare
pusd la dispozitie Tn primul an al contractului de delegare vor opera cele 2 autobuze EURO 6
existente, urmand ca din anul 2 al contractului de delegare, dupa finalizarea procedurii de
achizitie si a perioadei de livrare, sa intre in operare cele 4 autobuze electrice cu sistemele ITS
aferente.

Numarul de kilometrii anual a fost estimate prin raportare la kilometrii inregistrati pe cele 2
autobuze EURO 6 aflate in operare si la vechimea acestora. Astfel la un numar total de 500.000
km (285.000 km un autobuz si 215.000 km celalalt autobuz) si la o vechime de 3,6 ani, rezulta un
numar de 138.889 km anual. La o valoare raportata a cheltuielilor de 630.063 lei, rezulta un cost
per kilometru de 4,54 lei, pentru primul an de operare.

O data cu intrarea in operare a celor 4 autobuze electrice, cu schimbarea frecventei de circulatie
se va fnregistra un numar anual de 227.620 km parcursi in transportul public (date preluate din
studiul de oportunitate pentru achizitia de autobuze ecologice la nivelul orasului Bocsa).

Categorii de cheltuieli

Pentru estimarea cheltuielilor pentru anii 2-8 ai contractului de delegare s-au estimate
urmatoarele categorii de cheltuieli.
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1. Cheltuieli cu redeventa — valorile au fost estimate in cadrul capitolului referitor la nivelul

redeventei

Valoare
Redeventa lei
Redeventa an 1 4,084.08
Redeventa an 2 36,268.96
Redeventa an 3 36,268.96
Redeventa an 4 36,268.96
Redeventa an 5 36,268.96
Redeventa an 6 32,184.88
Redeventa an 7 32,184.88
Redeventa an 8 32,184.88

2. Cheltuielile cu salariile

S-a luat in considerare suplimentarea numarului de soferi, in sensul ca la un autobuze revine un
numar de 2,5 soferi iar pentru 4 autobuze sunt necesari 10 soferi. Dat fiind ca structura de
personal se va suplimenta in acest caz cu circa 86%, cheltuielile au fost crescute corespunzator
acestui procent, fata de cele inregistrate in anul 2019.

3. Cheltuieli cu tichetele de masa

Pentru aceste cheltuieli s-a luat n calcul o suplimentare a cheltuielilor cu acelasi procent de 86%
ca in cazul salariilor.

4. Cheltuieli cu combustibilul
Combustibil — energie electrica

Pentru autobuzele electrice se estimeaza un cost de 0,62174 lei/km (valoare ce corespunde unui
consum mediu de kWh/1km parcurs la un pret al energiei electrice de 0,4441 lei/kWh,ecologice
- din datele furnizate de studiul de oportunitate pentru achizitia de autobuze). La un numar total
de 227.620 km parcursi anual dupa intrarea in operare a autobuzelor electrice rezulta o valoare
de 141.520,46 lei anuala pentru chletuielile cu combustibil-energia electrica.

123



STUDIU DE OPORTUNITATE PRIVIND DELEGAREA GESTIUNII SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL IN ORASUL BOCSA,
TN CONFORMITATE CU PREVEDERILE REGULAMENTULUI (CE) NR. 1370/2007

5. Cheltuieli cu combustibil — motorina

Dat fiind ca autobuzele EURO 6 actuale vor fi de rezerva odata cu intrarea in operare a celor
electrice, am estimate o cheltuiala minima de circa 5% din cea inregistrata cu combustibilul
pentru cele 2 autobuze in 2019.

6. Cheltuieli cu AdBlue

Ca si in cazul combustibilului, pentru cele 2 autobuze de rezerva, cheltuiala cu AdBlue a fost
estimate la circa 5% din cea inregistrata cu AdBlue pentru cele 2 autobuze in 2019.

7. Cheltuieli cu asigurari si bagaje pasageri

Aceste cheltuieli au fost estimate pe baza datelor puse la dispozitie de operatorul de transport:
300 lei per autobuz X 6 autobuze = 1800 lei.

8. Cheltuielile cu Raspunderea civila auto (RCA)

Aceste cheltuieli au fost estimate pe baza datelor puse la dispozitie de operatorul de transport:
2181 lei per autobuz X 6 autobuze = 13086 lei.

9. Cheltuielile cu ITP

Aceste cheltuieli au fost estimate pe baza datelor puse la dispozitie de operatorul de transport:
600 lei per autobuz X 6 autobuze = 3600 lei.

10. Cheltuieli cu contributii A.N.R.S.C.

Contributia A.N.R.S.C. reprezinta 0,12% per an din veniturile Tnregistrate de operator cu
serviciului de utilitate publica — transportul local. Mai jos sunt prezentate aceste venituri pe
fiecare din anii 2-8 ai contractului de delegare (acestea include ataat veniturile ontinute din bilete
si abonamente integrale cat si biletele pentru persoanele cu handicap si abonamentele special
pentru elevi). Estimarea veniturilor pentru toti anii de derulare ai contractului de delegare s-a
realizat anterior in cadrul prezentului studiu.
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Contributie ANRSC - lei
Venituri - lei (0,12% din venituri)
An 2 491,169.51 589.40
An3 494,692.43 593.63
An4 498,266.08 597.92
An5 501,891.19 602.27
An 6 505,568.50 606.68
An7 509,298.77 611.16
An 8 509,298.77 611.16

11. Cheltuieli cu servicii de contabilitate

Acestea au fost preluate din cheltuielile raportate de operator pe 2019.

12. Cheltuieli cu vizita medical soferi + fisa de aptitudini

Acestea au fost preluate din cheltuielile raportate de operator pe 2019 dar raportate la un numar
de 10 soferi, cati vor deserve cele 4 autobuze si cele doua de rezerva. Rezulta 312,5 lei per sofer
X 10 soferi = 3125 lei.

13. Cheltuieli cu consultantd management (S.5.M.)

Acestea au fost preluate din cheltuielile raportate de operator pe 2019.

14. Cheltuieli cu piese de schimb si reviziile

Dat fiind faptul ca dupa intrarea in operare a autobuzelor electrice, cele 2 autobuze EURO 6 vor
fi de rezerva, se estimeaza a scadere a cheltuielilor cu piesele de schimb si reviziile. Acestea au
fost appreciate la circa 10% din cele anterioare. In primi doi ani de operare a autobuzelor
electrice, acestea fiind in garantie, nu se vor inregistra cheltuieli cu pisese de schimb si reviziile.
Din anul 3 va fi necesara inlocuirea anvelopelor — 4 anvelope x 2 seturi (iarna, vara) x 4 autobuze
x 1000 lei cost mediu anvelopa, rezulta 32.000 lei cheltuieli cu schimbarea seturilor de anvelope.
La aceste costuri se va adauga un cost estimativ mediu de 2800 lei pentru piese de schimb per
autobuz, dupa iesirea din garantie.

125



STUDIU DE OPORTUNITATE PRIVIND DELEGAREA GESTIUNII SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL IN ORASUL BOCSA,
TN CONFORMITATE CU PREVEDERILE REGULAMENTULUI (CE) NR. 1370/2007

15. Cheltuieli cu Tnlocuirea bateriilor

Din anul 6 de operare a autobuzelor electrice va fi necesara inlocuirea acestora. Apreciem un cost
de minim75.000 euro pentru inclouirea bateriilor unui autobuz. Dat fiind ca durata de viata a
acestora este de 5 ani, cheltuiala va fi esalonata pe circa 5 ani. Annual revine o cheltuiala de
15.000 euro per autobuz pentru schimbarea bateriilor. Pentru 4 autobuze acesta devine 60.000
euro. La un curs mediu de 1 EURO = 4,811 lei, revin 288660 lei per an. Aceasta cheltuiald anuala
va fi luata in considera in anul 7 si 8 al contractului de delegare (anul 7 de contract este anul 6 de
operare a autobuzelor electrice, cand are loc schimbarea bateriilor).

16. Cheltuieli cu intretinerea si reparatiile

Aceste cheltuieli includ cheltuielile cu intretinerea si reparatiile autobuzelor existente EURO 6.
Fiind de rezerva, dupa intrarea in operare a autobuzelor electrice, s-a estimat doar un procent de
10% din cheltuielie anterioare cu intretinerea lor. Procentul de 10% a fost raportat la cheltuiala
prilejuitda Tn anul 2018 cu intretinerea si reparatiile din evidentele contabile pentru care exista
bilant finalizat. Pentru autobuzele electrice, fiind in garantie nu se estimeaza cheltuieli cu
intretinerea si reparatiile in primii 2 ani de operare. Dupa perioada de garantie de 2 ani, se
estimeaza din practica o cheltuiald de circa 2600 lei/autobuz pentru intretinere si reparatii.

17. Cheltuieli pentru primele de asigurare pentru autobuzele electrice

Cheltuielile cu primele de asigurare pentru autobuzele electrice s-au realizat pe baza unui procent
de asigurare de 1,5% si de la o baza de calcul per autobuz de 2.194.900 lei (valoarea estimata a
unui autobuz electric de 12 metri). Astfel, pentru un autobuz electric prima de asigurare anuala
este de 32.923,50, iar pentru cele 4 autobuze 131.694 lei.

in tabelul de mai jos este prezentatd sintetic structura cheltuielilor pe anii 2-8 de derulare a
contractului de delegare, pe baza estimarilor a caror detaliere a fost realizata anterior.
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Nr.
ctr.

Categorii
Cheltuieli

An 2

An3

An4

Anb5

An 6

An7

An 8

Cheltuieli cu
redeventa

36,268.96

36,268.96

36,268.96

36,268.96

32,184.88

32,184.88

32,184.88

Cheltuieli cu
salariile

499,499.28

499,499.28

499,499.28

499,499.28

499,499.28

499,499.28

499,499.28

Cheltuieli cu
tichete de
masa

27,587.07

27,587.07

27,587.07

27,587.07

27,587.07

27,587.07

27,587.07

Cheltuieli cu
combustibil
energie
electrica

141,520.46

141,520.46

141,520.46

141,520.46

141,520.46

141,520.46

141,520.46

Cheltuieli cu
combustibil -
motorina

10,473.18

10,473.18

10,473.18

10,473.18

10,473.18

10,473.18

10,473.18

Cheltuieli cu
AdBlue

105.00

105.00

105.00

105.00

105.00

105.00

105.00

Cheltuieli
asigurari
bagaje si
pasageri

1,800.00

1,800.00

1,800.00

1,800.00

1,800.00

1,800.00

1,800.00

Cheltuieli cu
RCA

13,086.00

13,086.00

13,086.00

13,086.00

13,086.00

13,086.00

13,086.00

Cheltuieli cu
I.T.P.

3,600.00

3,600.00

3,600.00

3,600.00

3,600.00

3,600.00

3,600.00

10

Cheltuieli cu
contributii
A.N.R.S.C.

589.40

593.63

597.92

602.27

606.68

611.16

611.16

11

Cheltuieli cu
servicii
contabilitate

6,000.00

6,000.00

6,000.00

6,000.00

6,000.00

6,000.00

6,000.00

12

Cheltuieli cu
vizita
medicala
soferi+fisa
de aptitudini

3,125.00

3,125.00

3,125.00

3,125.00

3,125.00

3,125.00

3,125.00

13

Cheltuieli cu
consultanta
management
(5.5.Mm.)

1,440.00

1,440.00

1,440.00

1,440.00

1,440.00

1,440.00

1,440.00

14

Cheltuieli cu
piese de

11,581.36

11,581.36

54,781.36

22,781.36

22,781.36

54,781.36

22,781.36
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Nr.
ctr.

Categorii
Cheltuieli

An 2

An3

An4

Anb5

An 6

An7

An 8

schimb si
reviziile

15

Cheltuieli cu
inlocuirea
bateriilor

288,660.00

288,660.00

16

Cheltuieli cu
intretinerea
si reparatiile

3,200.00

3,200.00

13,600.00

13,600.00

13,600.00

13,600.00

13,600.00

17

Cheltuieli cu
primele de
asigurare

131,694.00

131,694.00

131,694.00

131,694.00

131,694.00

131,694.00

131,694.00

TOTAL

891,569.72

891,573.95

945,178.23

913,182.58

909,102.92

1,229,767.39

1,197,767.39

Cost/km

| 3.92

3.92

4.15

4.01 |

3.99 |

5.40

5.26

Raportat la numarul total de kilometrii anual de 227.620 lei, se obtin costurile per kilometru
mentionate pe ultimul rand al tabelului anterior.

Estimarea compensatiei pentru toti anii de derulare a contractului de delegare, pe baza
veniturilor, cheltuielilor si a profitului rezonabil (rata SWAP pentru Romania, aferenta perioadei
de contract de 8 ani la care se adauga 100 puncte procentuale, respectiv 1%; rata SWAP pentru
Romania pentru contractele de 8 ani este la data elaborarii studiului este 3,14%; adaugarea unui
punct procentual de 1% conduce la un nivel al profitului rezonabil de 4,14% aplicat la cheltuielile

eligibilie).

Diferentele de tarif cuprind biletele si abonamentele pentru categoriile de persoane care
beneficiaza de reduceri si gratuitati in transportul public si au fost mentionate separat ca si
compensatie ca diferente de tarif cuvenite operatorului.
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Tabel 15 - Estimarea compensatiei pe durata contractului de delegare

Concept Planificat 1 Planificat 2 Planificat 3 Planificat 4 Planificat 5 Planificat 6 Planificat 7 | Planificat 8
Anul 1 2 3 4 5 6 7 8
Numar total de auto km — km 138,889.00 227,620.00 227,620.00 227,620.00 227,620.00 227,620.00 | 227,620.00 | 227,620.00
(C unitar) Cost unitar per km -— lei 4.54 3.92 3.92 4.15 4.01 3.99 5.40 5.26
(DCheltuieli eligibile totale (autokm.

efectuatixCunitar ) —lei 630,063.00 891,569.72 891,573.95 945,178.23 913,182.58 909,102.92 | 1,229,767.39 | 1,197,767.39
(I1y (Pr) Profit rezonabil 4,14*Chelt

eligibile 26,084.61 36,910.99 36,911.16 39,130.38 37,805.76 37,636.86 50,912.37 49,587.57
Venituri din servicii de transport public

din care: - lei 192,840.00 244,647.17 248,170.10 251,743.74 255,368.86 259,046.17 | 262,776.43 | 262,776.43
-Venituri din vanzari de bilete — lei 136,200.00 186,987.32 189,679.94 192,411.33 195,182.06 197,992.68 | 200,843.77 | 200,843.77
I';’ie“'t“” din vanzari de abonamente -— 56,640.00 57,659.85 58,490.16 59,332.41 60,186.80 61,053.49 | 61,932.66 | 61,932.66
-Alte vemvtun mcadru.I retelei unde se 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

presteaza OSP — lei

(1) TOTAL VENITURI PLANIFICATE 192,840.00 244,647.17 248,170.10 251,743.74 255,368.86 259,046.17 | 262,776.43 | 262,776.43
(C) TOTAL COMPENSATIE ANUALA

PLANIFICATA (I+II-111) - lei 463,307.61 683,833.53 680,315.01 732,564.87 695,619.48 687,693.61 | 1,017,903.33 984,578.53
Compensatie ca diferente de tarif

cuvenite operatorului 222,482.00 246,522.33 246,522.33 246,522.33 246,522.33 246,522.33 | 246,522.33 | 246,522.33

129




STUDIU DE OPORTUNITATE PRIVIND DELEGAREA GESTIUNII SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL IN ORASUL BOCSA,
N CONFORMITATE CU PREVEDERILE REGULAMENTULUI (CE) NR. 1370/2007
8.5. Garantia de buna executie

Garantia de buna executie va fi 5% din valoarea anuald medie a contractului.

Valoarea totala a contractului reprezinta echivalentul remuneratiei totale pe intreaga durata de
valabilitate a contractului, Thainte de aplicarea TVA, cuvenitda operatorului de transport,
reprezentand numarul de km planificati multiplicat cu costul/km la care se adauga profitul
rezonabil.

Valoarea totala a contractului este 7,923,184.89 lei fara TVA.

Valoarea medie anuala reprezinta echivalentul valorii totale a contractului impartita la numarul
de ani.

Valoarea medie anuala este 990,398.11 lei, fara TVA.

Garantia de buna executie va fi 49,519.91 lei, ceea ce reprezinta 5% din valoarea anuald medie a
contractului.
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9. Concluzii

Prezentul studiu a fundamentat oportunitatea privind delegarea de gestiune a serviciului de
transport public local pe raza UAT Orasul Bocsa, analizdnd pe baza elementelor legale,
administrative, organizatorice, ecoomico-financiare, sociale si de mediu varianta cea mai optima
de gestiune.

Necesitatea incheierii unui contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public de
calatori in conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) 1370/2007 rezidd din mai multe
considerente:

e Serviciul public de transport ocal este un serviciu de utilitate publica, ce influenteaza
direct calitatea vietii unei colectivitati locale, prin asigurarea dreptului fundamental de
mobilitate a oricarui cetatean; pentru aceste motive, serviciul public de transport local de
persoane in orasul Bocsa se incadreaza in categoria serviciilor de interes economic
general.

e Pentru eficientizarea serviciilor publice locale de orice naturd este necesara crearea
posibilitatii gestionarii acestora intr-o manierar cat mai accesibild din punct de vedere
legislativ.

e Obligatia Romaniei, in calitate de stat membru al Uniunii Europene, de a ridica nivelul
calitativ al serviciilor publice astfel incat cerintele si standardele impuse de Regulamentul
(CE) nr. 1370/2007 al Perlamentului European si Consiliului privind serviciile publice d
etransport feroviar si rutier de calatori sa fie atinse.

e Faptul ca prin incheierea Contractului de Delegare a serviciului public de transport public
de calatori prin curse regulate Tn orasul Bocsa se vor asigura conditiile pentru o
functionare eficienta si mai economica a serviciului de transport local de persoane din
Bocsa.

e Asumarea de catre Orasul Bocsa a faptului cd va prezenta un contract de servicii
public/hotarare privind darea in administrare a prestarii serviciului de transport public
local, in conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) NR. 1370/2007 si ale Legii nr.
51/2006 republicata, cu modificarile si completdrile ulterioare, in conditiile proiectului
investitional ,,Modernizare pista de biciclete si infrastructura pietonala. Modernizare
autobaza si statii de autobuze pentru transportul de calatori” cod SMIS 120204, proiect
finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa prioritara 3 — Sprijinirea
tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de carbon, Prioritatea de Investitii 4e:
Promovarea unor strategii cu emsii scazute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritorii, Tn special pentru zonele urbane, inclusiv prmovarea mobilitatii urbane
multimodale durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare; Orasul Bocsa
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este beneficiarul proiectului iar acesta presupune investitii in componentele sistemulu de
transport.

e Conformarea la prevederilelegale in vigoare: Regulamentul CE nr. 1370/2007 privind
serviciile de transport public feroviar si rutier de calatori, Legea nr. 51/2006 a serviciilor
comunitare de utilitati publice, republicatda, cu modificarile si completarile ulterioare,
Legea nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitatile administrativ-
teritoriale, cu modificarile si completarile ulterioare.

Este de preferat incredintarea gestiunii directe unei societati comerciale controlate de
autoritatea publica locala deoarece toate sarcinile si responsabilitatile privind prestarea de
servicii specifice, precum si administrarea si exploatarea infrastructurii tehnico-edilitare pe baza
unui contract de delegare a gestiunii s-au transferat operatorului de prestari servicii de utilitati
publice.

Analiza modalitatilor posibile de gestiune, a relevat ca cea mai avantajoasa modalitate de
incredintare/atribuire a contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public de
calatori este cea a incredintarii Tn mod direct catre operatorul S.C. TRANS LOC BOCSA S.R.L., cu
asociat unic UAT Orasul Bocsa prin decizia Consiliului Local al Orasului Bocsa. Societatea are
prevazut in domeniul de activitate activitatea de ,Transporturi urbane, suburbane si
metropolitane de calatori”, are deja o structura de personal care poate fi extinsa prin angajarea
de conducatori auto si personal de intretinere care sa asigure operarea autobuzelor electrice
aflate in procedura de achizitie. De asemenea, societatea are o cifra de afaceri in crestere, a
raportat profit, aspecte ce ilustreaza o buna functionare si o garantie a posibilitatii de a desfasura
servicii de interes public. Mai mult, prin desfasurarea activitatilor de transport public sunt create
posibilitati de noi locuri de munca la nivelul comunitatii, fapt ce prezinta un plus pentru aceasta.

Consiliul Local Bocsa are influenta efectiva si control efectiv asupra deciziilor strategicesi asupra
deciziilor manageriale ale TRANS LOC BOCSA, fiind asociat unic.

in sensul prevederilor legale prezentate, se propune ca durata contractului de delegare a
gestiunii serviciului de transport public de calatori al Orasului Bocsa sa fie de 8 (opt) ani cu
precizarea ca fiind vorba de gestiune directa, autoritatea administratiei publice locale va fi
obligata ca la 5 ani sa intreprinda analize privind eficienta economica a serviciului, respectiv sa
schimbe modalitatea de gestiune a serviciilor publice, daca va fi cazul.

Primul an al contractului de delegare a gestiunii va fi considerat perioada de mobilizare, pana la
definitivarea procedurilor de achizitie a celor 4 autobuze electrice si a sistemelor ITS aferente si
intrarea in operare a acestora.
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Tn schimbul dreptului si obligatiei de a exploata bunuri puse la dispozitie, Operatorul va pliti o
redeventa cdtre Autoritatea Contractanta, calculata anual in conformitate cu prevederile
Contractului de Servicii Publice. Acest cost este eligibil a fi inclus in calculul compensatiei. La
stabilirea nivelului redeventei, s-a luat in considerare valoarea calculata similar amortizarii pentru
mijloacele fixe aflate Tn proprietate publica si puse la dispozitie operatorului odata cu
incredintarea serviciului/activitatii de utilitati publice si gradul de suportabilitate al populatiei
Astfel, revedenta pentru primul an de derulare a contractului va fi de 4084,08 lei.

Autoritatea Contractanta va plati Operatorului Compensatia pentru efectuarea Obligatiilor de
serviciu public, dupa urmatoarea formula:

Compensatia pentru efectuarea Obligatiilor de serviciu public = Cheltuielile de exploatare +
Profit rezonabil — Venituri ale Operatorului asociate Obligatiei de serviciu public
C=CE+Pr-V
C —reprezinta Compensatia
CE — reprezinta cheltuielile de exploatare eligibile, aferente Obligatiilor de serviciu public,
calculate dupa urmatoarea formula:
(C unitar x Km), unde
C unitar reprezinta costul in lei stabilit pe km pentru autobuze; c unitar este calculat cu
includerea amortizarii investitiilor operatorului si a cheltuielilor financiare aferente
investitiilor (dobanzi si alte cheltuieli financiare aferente rambursarii creditelor de
investitii). Amortizarea investitiilor realizate de operator din fonduri provenite de la
bugetele locale sau bugetul statului nu este eligibila.
C unitar autobuze / [an de referintd] =[...] lei/ km
Km reprezinta numarul de km efectivi realizati de mijloacele de transport Operatorului in
luna pentru care se acorda Compensatia, pe traseele stabilite in Programul de transport;
Astfel
CE = c unitar autobuze x Km autobuze

Nivelul profitului rezonabil calculat pe baza ratei SWAP este 4,14% din cheltuielile eligibile.
Pentru primul an de derulare a contractului de delegare se vor inregistra urmatoarele valori:
- costul per kilometru calculat functie de numarul estimativ de kilometrii si cheltuieli = 4,54
lei/km;
- total compensatie anuala planificata = 463.307,61 lei
- Compensatie ca diferente de tarif = 222.482,00 lei.
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PREZENTUL CONTRACT DE DELEGARE A GESTIUNII SERVICIULUI PUBLIC DE TRANSPORT LOCAL DE
CALATORI a fost incheiat la sediul Prim3riei Bocsa, intre:

(1) Unitatea administrativ-teritoriala Bocsa, persoana juridica, cu sediul in Bocsa, strada 1
Decembrie 1918, nr. 22, cod postal 325300, telefon/fax 0255/555.000, avand codul de inregistrare
fiscala nr. 3227939, cont nr. ROO4TREZ24A840302580103X, deschis la Trezoreria Resita, reprezentata
prin domnul Cismateanu Gabriel Eugen, avand functia de Primar, in numele si pentru unitatea
administrativ-teritoriala Bocsa, in calitate de delegatar, pe de o parte, denumita in continuare
Autoritatea Contractanta,

si

(2) Societatea SC TRANS LOC BOCSA SRL, cu sediul in Bocsa, strada Autogarii Corp B al Primariei, nr.
6, judetul Caras-Severin, inregistrata sub nr. J11/459/2016 la Registrul Comertului de pe langa
Tribunalul ............ avand contul [ ... ], deschis la [ ... ], codul unic de inregistrare 36435600,
reprezentat legal prin domnul Novac Gheorghe Marian, avand functia de Administrator, in calitate de
delegat, pe de alta parte, denumita in continuare Operator.

n continuare denumiti in mod individual “Partea” si in mod colectiv ,Partile”.
INTRUCAT:

A. Contractul a fost atribuit potrivit legislatiei aplicabile in materia serviciilor publice de
transport persoane prevadzuta in anexa nr. 1 la prezentul contract si cu respectarea cerintelor
privind publicitatea intentiei de atribuire a contractului, potrivit prevederilor art. 7 alin. (2)
din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23
octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului, cu modificarile
si completarile ulterioare, denumit in continuare Regulamentul (CE) nr. 1370/2007;

B. Contractul este atribuit direct, potrivit prevederilor Regulamentului C.E. 1370/2007 si potrivit
prevederilor articolelor Legii 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice republicata,
cu modificarile si completarile ulterioare;

C. Potrivit Legii 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitatile administrativ-
teritoriale, art. 29 alin (1), Serviciul public de transport local poate fi atribuit pentru
executare, in gestiune directd sau delegatd, operatorilor de transport rutier detindtori de
licente de transport, eliberate sau recunoscute in conditiile legii, ori transportatorilor
autorizati detindtori ai unei autorizatii de transport de persoane, eliberatd, in conditiile legii,
de cdtre autoritatea administratiei publice locale, numitd in acest caz autoritate de
autorizare;

D. Contractul a fost incheiat potrivit prevederilor legale si atribuit Operatorului conform
HOtararii c..veveveeeenennnnnnnnnn, ;

E. Prezentul Contract are ca scop prestarea de servicii publice de transport de interes economic
general si stabilirea conditiilor pentru modernizarea si dezvoltarea sistemului de transport
public de persoane in orasul Bocsa.

PRIN URMARE, luand in considerare cele de mai sus, partile convin sa incheie prezentul Contract
dupa cum urmeaza:



CAPITOLUL 1. DEFINITII

Articolul 1. Definitii si interpretare
1.1. in mésura in care nu se prevede altfel si cu exceptia situatiei in care contextul reclama altfel,

termenii si expresiile folosite in Contract vor avea urmatorul inteles:

“Administrare”

orice context din prezentul contract in care este folosit termenul
de ,administrare” are intotdeauna intelesul de gestionare,
exploatare si nu face referire la un ,drept de administrare”.
Operatorul exploateaza toate bunurile apartindnd infrastructurii
de operare a transportului puse la dispozitie de Autoritatea
Contractanta.

+ANRSC”

inseamna Autoritatea Nationalda de Reglementare pentru Serviciile
Comunitare de Utilitati Publice.

LAria Serviciului”

inseamna raza administrativ-teritoriala a orasului Bocsa, fara a
aduce atingere vreunei linii de iesire sau altor elemente auxiliare
Serviciului de transport care intra pe raza unitatilor administrative-
teritoriale vecine.

L»Audit financiar”

auditul financiar cuprinde auditul statutar asa cum este definit la
pct. 1 din Legea nr. 162 din 6 iulie 2017 privind auditul statutar al
situatiilor financiare anuale si al situatiilor financiare anuale
consolidate si de modificare a unor acte normative, precum si
activitatea efectuatd in vederea exprimarii unei opinii asupra
situatiilor financiare sau a unor componente ale acestora, dar si
exercitarea altor misiuni de asigurare si servicii profesionale
potrivit standardelor internationale de audit si altor reglementari
in domeniu.

LAutoritate de Autorizare”

fnseamna structura locala cu atributii de organizare, reglementare,
autorizare, monitorizare si control al serviciului public de transport
persoane, finfiintatd Tn cadrul aparatului de specialitate al
primarului. Principalele atributii ale autoritatii de autorizare sunt:
elaborarea proiectului de regulamente de organizare si
functionare a serviciului public de transport local Tn conformitate
cu regulamentele-cadru existente, cu prevederile legii 92/2007 cu
modificarile si completarile ulterioare si cu alte reglementari in
vigoare, emiterea licentelor de traseu in serviciul public de
transport local prin curse regulate.

LAutoritatea contractantd”

fnseamnd autoritatea locald competenta: unitatea administrativ-
teritoriald Bocsa, care are competenta legala de a delega gestiunea
serviciului public de transport local de calatori




»Bune Practici Comerciale”

fnseamna toate actiunile, faptele, metodele si practicile relevante
aplicabile in general in vederea gestionarii Serviciului care, la un
anumit moment dat, in termeni rezonabili si in conditiile legii, pot
asigura rezultatul dorit. Pentru scopul Serviciului care face obiectul
prezentului Contract, Bunele Practici Comerciale includ:

(A) disponibilitatea necesarului de echipamente, utilaje, vehicule,
materiale, resurse adecvate, inclusiv a utilitatilor necesare astfel
incat aceste elemente ante-mentionate sa functioneze |Ia
capacitate maxima atat in conditii normale de operare, cat si in
conditii exceptionale de operare ce pot fi prevazute in limite
rezonabile,

(B) suficient personal de exploatare cu experienta si instruire
adecvate 1n operarea corecta si eficienta a elementelor
mentionate la litera (A) de mai sus, tinand cont de specificatiile si
normele de fabricatie; totodatd, acest personal trebuie sa fie
capabil sa lucreze si in conditii neobisnuite ce pot fi prevazute in
limite rezonabile,

(C) operatiile de intretinere si reparatii preventive ori de ruting,
executate intr-un mod care asigura exploatarea si operarea in
sigurantd si pe termen lung, tinand cont de recomandarile
fabricantului; de asemenea, operatiunile de intretinere si reparatii
ante-mentionate vor fi executate de personal instruit si cu
experienta, care detine know-how-ul, tehnica, uneltele si
echipamentele adecvate,

(D) verificari si controale inopinate si adecvate pentru a asigura
functionarea la parametri optimi a echipamentelor folosite pentru
furnizarea Serviciului, atat in conditii normale, cat si in conditii
neobisnuite (ce pot fi prevazute in limite rezonabile) si

(E) operarea echipamentelor folosite pentru furnizarea Serviciului
in conditii de siguranta deplind pentru personalul manevrant, alti
angajati, populatie, mediul inconjurdtor, precum si pentru alte
instalatii conexe.

,Caietul de Sarcini”

fnseamna caietul de sarcini al serviciului de transport public local
de persoane cu autobuze in orasul Bocsa, aprobat de Consiliul
Local Bocsa conform Ordinului Ministerului Transporturilor nr.
972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru  pentru
efectuarea transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru
al serviciilor de transport public local.

,Caldtori”

fnseamna utilizatorii Serviciului, respectiv persoanele beneficiare
ale Serviciului pe baza Titlurilor de Calatorie.




»,Compensatie”

reprezintd compensatia de serviciu public, astfel cum este definita
la art. 2 litera (g) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 respectiv
,orice beneficiu, in special financiar, acordat direct sau indirect de
cdtre o autoritate competentd, din fonduri publice, in perioada de
punere in aplicare a unei obligatii de serviciu public sau in legdturd
cu perioada respectivd”

»Continuitatea Serviciului public de
transport”

inseamna capacitatea de mentinere si reconstituire a functiilor
esentiale ale serviciului public de transport, respectiv activitatile
sau sarcinile pe care un operator de transport public trebuie sa le
indeplineasca in siguranta pentru asigurarea limitata a serviciilor
vitale pentru sustinerea functiilor social/economice ale unei zone,
n cazul unor situatii perturbatoare previzionate sau de urgenta.

,Contractul”

inseamna prezentul Contract de delegare a gestiunii Serviciului
public de transport persoane, inclusiv toate anexele la acesta, fiind
un ,contract de servicii publice” astfel cum este acesta definit la
art. 2 litera i) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, respectiv actul
obligatoriu din punct de vedere juridic care confirma acordul
incheiat intre Autoritatea Contractanta si Operator, ca operator de
serviciu public, cu scopul de a-i incredinta Operatorului
gestionarea si exploatarea Serviciului, sub rezerva Obligatiilor de
serviciu public.

”

,Data Intrdrii in Vigoare

inseamnad data semnarii de ambele parti a prezentului Contract.

,Data Inceperii (prestdrii
Serviciului)”

inseamnd data inceperii prestarii Serviciului public de transport
calatori, respectiv la data semnarii de catre Parti a procesului
verbal prevazut fin cuprinsul Capitolului 6 (,Perioada de
Mobilizare”) din prezentul Contract.

,Diferente de Tarif”

reprezintd sumele acordate Operatorului de la bugetul de stat, din
bugetele locale sau din bugetele altor institutii stabilite prin lege,
aferente acoperirii influentelor financiare rezultate din reduceri de
tarif la legitimatiile de calatorie individuale pentru anumite
categorii de calatori, potrivit Art. 10 (,Diferentele de Tarif) din
prezentul Contract; diferentele de tarif se incadreaza ca si ,alte
venituri generate in indeplinirea obligatiei/obligatiilor de serviciu
public in cauza”

,Drept Exclusiv”

inseamna dreptul exclusiv, astfel cum este definit la art. 2 litera f)
din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, care permite exploatarea
Serviciului de catre Operator in Aria Serviciului, cu excluderea
oricarui alt asemenea operator.

,Efectul financiar net”

fnseamna totalitatea efectelor financiare, pozitive sau negative,
ale conformarii Operatorului cu Obligatia de serviciu public. Efectul




financiar net va fi calculat potrivit Anexei la Regulamentul nr.
1370/2007 si va tine seama de costurile efective cu prestarea
Obligatiei de serviciu public suportate de catre Operator,
reflectate Tn situatiile financiare anuale auditate ale acestuia, pe
categoriile de costuri prevazute in Anexa nr. 15 la prezentul
contract.

,@Garantia de Bund Executie”

fnseamna garantia prevazuta la Capitolul 8 (,Garantia de Bund
Executie”).

»Indicatori de Performantd”

inseamna cerintele si standardele in legatura cu Serviciul care
trebuie sa fie satisfacute de catre Operator, astfel cum sunt
prevazute in Anexa nr. 8 la prezentul Contract.

Infrastructura transport”

reprezintd totalitatea cailor de comunicatie intre doua sau mai
multe puncte si dotarile aferente; Infrastructura de transport este
cea definita de art. 14 din Legea nr. 92/2007 si este formata din
infrastructura rutiera si infrastructura de operare.

»Infrastructura rutierd”

reprezintd totalitatea drumurilor, de regulda deschise circulatiei
publice, impreuna cu semnalizarea si amenajarile rutiere, pe care o
persoana poate circula cu un vehicul dintr-un punct in altul; consta
in infrastructura de transport, utilizatd de Operator pentru
efectuarea Serviciului de transport public local (strazi, semafoare,
semnalistica rutiera etc).

,Infrastructura de operare”

reprezintd infrastructura de transport pusa la dispozitie Tn scopul
prestarii Serviciului de transport public local si/sau infrastructura
proprie utilizata pentru prestarea serviciului

~Lege”

inseamnad orice norme de drept aplicabile in Romania incluzand,
dar fara a se limita la acestea: tratate, legi, ordonante, hotarari,
regulamente, coduri, norme metodologice, ordine, decizii, decrete,
directive, principii generale de drept si hotarari judecatoresti
obligatorii erga omnes, precum si reglementarile obligatorii emise
la nivelul Uniunii Europene, precum si orice cerinta sau
recomandare a Autoritdtii de Reglementare si Autoritatii de
Reglementare in Transporturi, a unei Autoritati Competente din
Romania sau la nivelul Uniunii Europene, sau interpretare sau
aplicare a oricareia dintre cele de mai sus de catre o Autoritate
Competentd din Romania sau la nivelul Uniunii Europene. in sensul
prezentei definitii , hotdrdrile judecdtoresti obligatorii erga omnes”
reprezintd (i) hotdrarile judecatoresti definitive pronuntate in
materia contenciosului administrativ prin care s-a anulat in tot sau
in parte un act administrativ cu caracter normativ, (ii) deciziile
Curtii Constitutionale prin care se constata neconstitutionalitatea
unui act normativ, (iii) recursurile in interesul legii pronuntate de




Tnalta Curte de Casatie si Justitie asupra problemelor de drept care
au fost solutionate diferit de instantele de judecata precum si (iv)
hotararile judecatoresti pronuntate Tn actiunile colective introduse
de catre o categorie anume de cetateni si care beneficiaza de
efectele acesteia.

»Licentd de Traseu”

inseamna actul tehnic si juridic emis de Autoritatea de (transport)
autorizare, ca anexa la contractul de delegare a gestiunii (Anexa
nr. 19), opozabila fata de organele cu atributii de control in trafic,
care atesta ca Operatorul are dreptul sa presteze serviciul public
local de transport calatori, efectuat pe cai publice de transport
rutier cu autobuze, pe un anumit traseu si conform Programului de
transport al Operatorului.

,Metodologia ANRSC”

inseamnda Normele-cadru privind stabilirea, ajustarea si
modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local de
persoane, aprobate prin Ordinul presedintelui ANRSC nr. 272/2007
sau orice act normativ care ar inlocui aceste norme-cadru la un
moment dat.

»Mijloace de Transport”

inseamna autovehiculele prin care Operatorul efectueaza Serviciul
de Transport Public Local pe raza administrativ-teritoriala a
orasului Bocsa.

7

,,Obligatii de serviciu public

inseamnd acele obligatii definite de art. 2 litera e) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, respectiv cerintele definite sau
stabilite de catre o autoritate competenta, pentru a asigura servicii
publice de transport de calatori de interes general, pe care un
operator, daca ar tine seama de propriile sale interese comerciale,
nu si le-ar asuma sau nu si le-ar asuma in aceeasi masura sau in
aceleasi conditii fara a fi retribuit.

Obligatiile de serviciu public asumate de Operator prin prezentul
Contract sunt prevazute la Art. 4 (,,Obligatiile de serviciu public”).

“Operator”

inseamna societatea SC TRANS LOC BOCSA SRL care are
competenta si capacitatea recunoscute de a presta serviciile de
transport public local care fac obiectul prezentului Contract, in
conditiile reglementarilor in vigoare, si care asigura nemijlocit
administrarea si exploatarea sistemului de utilitati publice aferent
acestuia.

Operatorul este un operator de serviciu public, definit la art. 2
litera d) din Regulamentul CE nr. 1370/2007, drept orice
intreprindere publica sau privata sau orice grup de astfel de
intreprinderi care exploateaza servicii publice de transport de
calatori, sau orice organism public care presteaza servicii publice
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de transport de calatori.

Operatorul de transport rutier este un operator intern, astfel cum
acesta este definit de art. 2 litera (j) din Regulamentul CE nr.
1370/2007, respectiv o entitate cu personalitate juridicd distincta,
asupra careia Autoritatea Contractanta exercitd un control
asemanator cu cel exercitat asupra propriilor sale departamente si
are toate obligatiile legale ce decurg din aceasta calitate.

,Partea”

fnseamn3 Autoritatea contractantd sau Operatorul.

,Padrtile”

Tnseamn3 Autoritatea contractantd si Operatorul.

,Perioadd de tranzitie”

fnseamnd primul an calendaristic de la intrarea in vigoare a
prezentului, perioada in care se va finaliza achizitia autobuzelor
electrice si sistemelor ITS aferente.

,Profit Rezonabil”

inseamnd rata de rentabilitate a capitalului care este normald
pentru sectorul de activitate respectiv intr-un stat membru dat si
care tine seama de riscul sau de absenta riscului suportat de catre
operatorul de serviciu public in virtutea interventiei autoritatii
publice, conform Anexei Regulamentului 1370/2007.

,Program de Circulatie”

fnseamna documentul utilizat Tn transportul public de persoane
prin curse regulate, care contine in principal informatii privind
traseul, capetele de traseu, lungimea traseului, statiile pentru
imbarcarea/debarcarea calatorilor, distantele dintre statii, zilele de
circulatie a curselor, intervalele de succedare a curselor locale.
Programele de circulatie sunt aferente traseelor ce fac parte din
Programul de Transport asumat de cdtre Operator prin prezentul
Contract.

,Programul anual de intretinere si
reparare  a infrastructurii  de

operare”

inseamnad programul de intretinere si reparare a infrastructurii de
aprobat de Autoritatea
Art. 15

transport, asumat de Operator si

Contractantd 1n  conformitate cu prevederile

(,,Infrastructura de Transport”) din prezentul Contract.

,Programul de investitii”

inseamna Programul de investitii al Operatorului si Programul de
Investitii al Autoritatii Contractante, atasat la prezentul contract ca
Anexa nr. 3.

,Programul de investitii al Autoritdtii
Contractante”

fnseamna programul estimativ al lucrarilor de investitii asumate de

Autoritatea Contractanta, pentru modernizari, reabilitari,

dezvoltdri de capacitati, obiective noi, atat fizic, cat si valoric,
realizate din fonduri publice, atasat la prezentul contract ca nexa
nr.3.2.

»Programul de investitii al

fnseamna programul estimativ al lucrarilor de investitii asumate de
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Operatorului”

catre Operator, pentru modernizari, reabilitari, dezvoltari de
capacitati, obiective noi atat fizic, cat si valoric, realizate din
fonduri proprii ale Operatorului, atasat la prezentul contract ca
Anexa nr. 3.1.

»Programul de Transport”

inseamna documentul Tntocmit si aprobat de Autoritatea
Contractanta, prin care se stabilesc traseele, Programele de
circulatie, numarul mijloacelor de transport necesare si capacitata
minima de transport pentru efectuarea transportului public de
persoane prin curse regulate in aria teritoriala de competenta a
Autoritatii Contractante. Programul de transport este atasat la

prezentul contract ca Anexa nr. 2.

»Raportul lunar de constatare”

hseamna documentul intocmit in conformitate cu Anexa 14.1 la

prezentul Contract, in baza caruia Autoritatea Contractanta
plateste lunar Operatorului Compensatia (art. 11.2 la prezentul

Contract)

»Redeventa”

inseamna orice suma ce trebuie platita in bani sau in natura pentru
folosirea sau dreptul de folosintd a unor active corporale sau
necorporale.

,Serviciu  public de transport

cdlatori”

fnseamna serviciul de transport public local de persoane prin curse
regulate, cu autovehicule, aflat sub responsabilitatea Autoritatii
Contractante si a cdrui gestiune este incredintata Operatorului, pe
durata si in conditiile prezentului Contract. Acesta este suma
operatiunilor de transport care asigura, nemijlocit, deplasarea
persoanelor cu ajutorul autovehiculelor, pe distante si in conditii
prestabilite, potrivit prevederilor prezentului Contract, conform
Programului de Transport Public local de persoane cu autobuze pe
raza administrativ-teritoriala a orasului Bocsa. Serviciul este definit
de art. 2 litera a) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, drept
serviciu de interes economic general, prestat catre public in mod
Aria
Programului de Transport si Traseelor atribuite.

nediscriminatoriu si continuu 1n Serviciului, potrivit

,Sistemul”

inseamna infrastructura tehnico-edilitara utilizatd pentru

efectuarea Serviciului, astfel cum este definita de Lege.

"Sisteme de transport inteligent sau
STI"

fnseamnd un ansamblu de sisteme in cadrul cdrora se aplica

tehnologii ale informatiei si comunicatiilor in domeniul
transportului rutier, inclusiv infrastructura, vehicule si utilizatori, in
gestionarea traficului si gestionarea mobilitatii, precum si pentru
interfete cu alte moduri de transport STI poate cuprinde fara a fi
limitat la acestea: sistemul de management si control in trafic,
sistemul de informare a calatorilor, sistemul monitorizare si

localizare prin GPS a autovehiculelor, sistemul electronic de taxare,
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sistemul de numarare a calatorilor etc.

»Statie publica”

inseamna punctul de pe traseul unui serviciu de transport public
local de persoane prin curse regulate, amenajat corespunzator,
semnalizat printr-un indicator rutier si care sa aiba in dotare un
panou suplimentar pe care este atasat orarul conform caruia
opresc mijloacele de transport pentru urcarea si coborarea
persoanelor transportate.

, Tarif de Cdlatorie”

inseamnad pretul perceput de catre Operator de la calatori in
schimbul vanzarii Titlurilor de calatorie, stabilit de catre
Autoritatea Contractanta, potrivit dispozitiilor legale si prezentului
Contract.

, Titluri de Caldtorie”

inseamna orice bilete, abonamente, taxe de calatorie, suprataxe,
legitimatii de calatorie, carduri magnetice sau contactless ce
permit deplasarea calatorilor beneficiari ai Serviciului, emise
conform prevederilor legale, prin care Operatorul incaseaza Tariful
de Calatorie.

, Traseu”

fnseamna parcursul care asigura legatura intre mai multe obiective
cuprinse intre doua capete pe care se efectueaza transportul

public local de persoane prin curse regulate.

1.2. n cuprinsul prezentului Contract si/sau in Anexele sale, termenii folositi cu majuscule isi vor
pastra, indiferent de locul in care sunt folositi in cuprinsul acestora, intelesul dat in definitia aferenta.
1.3. impartirea pe Capitole, Sectiuni si Articole este introdusd numai pentru a usura sistematizarea si
nu va afecta interpretarea prezentului Contract si nu va servi interpretarii intentiilor Partilor.

1.4. Orice referire la articole sau numere de articole va insemna, daca nu este altfel specificat, o
referire la articolele prezentului Contract.

1.5. lLa redactarea, semnarea si executarea Contractului, clauzele acestuia si intentiile Partilor vor fi
interpretate pe baza prezumtiei de buna credinta.

1.6. Referirile la “Parti” desemneaza partile prezentului Contract, iar referirile la “Parte” desemneaza
una dintre partile prezentului Contract.

1.7. Termenii utilizati si nedefiniti In prezentul Contract si care sunt definiti de Lege, in special in
actele normative de referinta prevazute in Anexa 1 la prezentul Contract (sau oricare Lege ce va
modifica, inlocui sau completa aceste acte normative de referintd) vor avea intelesul prevazut in
definitia corespunzatoare din Lege.

CAPITOLUL 2. OBIECTUL CONTRACTULUI

Articolul 2. Obiectul contractului
2.1. Obiectul prezentului Contract 1l constituie Delegarea sarcinilor si responsabilitdtilor catre
Operator cu privire la prestarea propriu-zisd a Serviciului public de transport pe raza administrativ-
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teritoriald a orasului Bocsa, inclusiv dreptul si obligatia de a administra si de a exploata
infrastructura de transport aferenta serviciului.

2.2. Operatorul va presta Serviciul public de transport local de persoane, efectuat cu autobuze, in
conformitate cu Obligatiile de serviciu public prevazute la Capitolul 3 din prezentul Contract, pe
traseul Drumul Binisului — Brazi, in lungime de 10 km pe sens.

2.3. Autoritatea contractanta isi rezerva dreptul de a suplimenta, in conditiile legislatiei din materia
achizitiilor sectoriale, cantitatea serviciilor, fara organizarea unei noi proceduri de atribuire, in
situatia Tn care devine necesara prelungirea de trasee, introducerea de curse suplimentare sau noi
statii.

2.4. Prin prezentul Contract, Autoritatea Contractantd acorda Operatorului, ca parte integranta si
obligatorie a Delegarii Gestiunii Serviciului, dreptul exclusiv, obligatia si autoritatea de a exercita
toate activitatile necesare efectuarii Serviciului, in conditiile prezentului Contract.

2.5. Acordarea Delegarii Gestiunii Serviciului se efectueaza cu conditia respectarii de catre Operator,
deopotriva a termenilor prezentului Contract, precum si a oricdrei Legi aplicabile.

2.6. Fiecare Parte va actiona cu buna credinta si va face toate eforturile pentru a asigura respectarea
prezentului Contract.

2.7. Subcontractarea de catre Operator de lucrari sau servicii conexe Serviciului de transport public
se face numai in conditiile prevazute de legislatia din domeniul achizitiilor publice.

Articolul 3. Obiectivele Operatorului si Autoritatii Contractante
3.1. Obiectivele Operatorului sunt:

promovarea calitatii si eficientei Serviciului;
dezvoltarea durabild a Serviciului;
asigurarea continuitatii Serviciului;

o 0 T W

protectia mediului inconjurator.
3.2. Obiectivele Autoritatii Contractante sunt:

a. asigurarea organizarii, coordonarii si functionarii Serviciului;
b. dezvoltarea si modernizarea Serviciului;
c. protectia mediului inconjurator.

CAPITOLUL 3. OBLIGATII DE SERVICIU PUBLIC

Articolul 4. Obligatiile de Serviciu Public
4.1. in conformitate cu termenii si conditiile prezentului Contract, Operatorul se obligd s&
indeplineasca Serviciul cu respectarea Obligatiilor de serviciu public stabilite mai jos:

i. Operatorul are dreptul de a presta Serviciul public de transport caldatori doar Tn aria
teritoriala de competenta a Autoritatii Contractante, fara a depasi limitele administrativ-
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vi.

Vii.

teritoriale ale acesteia, cu exceptia liniilor de iesire sau altor elemente auxiliare activitatii
respective care intra pe teritoriul localitatii invecinate.

Operatorul va aplica Tarifele de Calatorie aprobate de Autoritatea contractanta;

Operatorul va presta servicii de transport pentru categoriile sociale de calatori care
beneficiaza de reduceri/gratuitati in conformitate cu politicile nationale de transport din
Romania si cu cerintele si reglementarile legale, precum si in conformitate cu Hotararile
adoptate de catre Consiliul Local Bocsa;

Operatorul va presta Serviciul Tn conformitate cu principiile continuitatii, frecventei,
regularitatii si capacitatii prevazute in Programul de Transport;

Operatorul va presta Serviciul in conformitate cu Indicatorii de Performanta prevazuti in
Anexa nr. 8 la prezentul Contract;

Operatorul va respecta standardele si cerintele de siguranta si securitate prevazute de
prezentul Contract si de legislatia din domeniul transportului public de calatori;

Operatorul va presta Serviciul exclusiv cu Mijloacele de Transport prevazute in prezentul
Contract, potrivit Anexei 5.

4.2. Operatorul va realiza Serviciul public de transport local de calatori in conformitate cu Obligatiile

de serviciu public prevazute la art. 4.1 si va avea:

dreptul la plata Compensatiei din partea Autoritatii contractante, in termenii si conditiile
prevazute in prezentul Contract;

dreptul la Diferente de tarif, in termenii si conditiile prevazute in prezentul Contract si
conform prevederilor legale in vigoare;

dreptul exclusiv de a presta Serviciul pe traseul atribuit;

dreptul de a emite, vinde si controla Titlurile de caldtorie, in conditiile prevazute in prezentul
Contract;

dreptul de exploatare a infrastructurii si/sau mijloacelor de transport necesare prestarii
Serviciului public de transport calatori, descrise in Anexa nr. 4.1.

4.3. Serviciul public subventionat de transport se poate realiza numai daca sunt Tndeplinite

urmatoarele obligatii:

obligatia de exploatare, care impune operatorului de transport autorizat si/sau licentiat sa
efectueze serviciul respectiv inconditii de continuitate, regularitate si de asigurare a
capacitatilor necesare de transport si sa respecte conditile impuse de autoritatile
competente care acorda subventia. Obligatia de exploatare include si obligatia operatorului
de transport respectiv de a asigura toate serviciile complementare serviciului public de
transport, respectiv: transportul bagajelor, spatii pentru depozitarea bagajelor, vanzarea de
bilete in interiorul vehiculelor, informarea calatorilor in timpul transportului, intretinerea si
curatenia mijloacelor de transport, imbarcarea si debarcarea pasagerilor in locuri special
amenajate - gari, autogari, pontoane de acostare, conditii de confort in timpul transportului;

obligatia de transport, care impune oricarui operator de transport sa accepte si s efectueze
servicii publice subventionate de transport in conditiile stabilite de autoritatile competente;

obligatia tarifara, care impune operatorilor de transport practicarea tarifelor stabilite de
autoritatile competente, contrar interesului comercial al operatorilor, impunere care rezulta
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fie din stabilirea tarifelor sub costurile reale, fie din respingerea cererii de majorare a
anumitor tarife.

4.4. Specificatiile privind obligatiile de serviciu public si compensarea aferenta a efectului financiar
net al obligatiilor de serviciu public trebuie:

a. sa indeplineasca obiectivele politicii de transport public intr-un mod eficient din punctul de
vedere al costurilor; si

b. sa sustinad financiar asigurarea transportului public de calatori in conformitate cu cerintele
stabilite Tn politica de transport public pe termen lung.

4.5. Drepturile si obligatiile Operatorului de la pct. 4.1 si pct. 4.2 se completeaza cu cele prevazute la
Capitolul 14 din prezentul Contract.

4.6. Fiecare Parte va actiona cu buna credinta si va face toate eforturile pentru a asigura respectarea
prezentului Contract.

CAPITOLUL 4. CATEGORII DE BUNURI FOLOSITE iN REALIZAREA
CONTRACTULUI

Articolul 5. Bunuri utilizate in derularea Contractului
5.1. In derularea prezentului Contract Operatorul va utiliza urmatoarele categorii de bunuri, astfel
cum sunt definite la Art. 1 (,,Definitii si interpretare”) din prezentul Contract:

a. Bunuri de Retur — respectiv bunurile puse la dispozitie de catre Autoritatea Contractanta
catre Operator n scopul executarii Contractului, prevazute in Anexa 4.1, bunurile de natura
domeniului public nou creat sau cele existente, dezvoltate si/sau modernizate cu subventii
pentru investitii de la bugetul local sau central, precum si cele realizate de Operator in
conformitate cu Programul de investitii si care, la incetarea Contractului, revin de plin drept,
gratuit si libere de orice sarcini, Autoritatii contractante;

b. Bunuri de Preluare - respectiv bunurile dobandite de catre Operator cu acordul Autoritatii
Contractante, rezultate prin folosirea surselor de finantare proprii ale Operatorului in
conditiile legii, care apartin Operatorului si care sunt utilizate de acesta in scopul executarii
Contractului. Bunurile de preluare sunt prevazute in Anexa 4.2. La incetarea Contractului, din
orice cauza, Autoritatea Contractanta are dreptul de a dobandi bunurile de preluare in
schimbul platii catre Operator in termen de 30 zile de la incetarea Contractului, a unei
compensatii egale cu valoarea neamortizatd a bunurilor de preluare la data incetarii
contractului. Pe toata durata Contractului, Operatorul isi asuma obligatia de a nu instraina
bunurile de preluare, fara consimtamantul prealabil scris al Autoritatii Contractante;

c. Bunuri proprii - respectiv bunurile care apartin Operatorului si care sunt utilizate de catre
acesta Tn scopul executarii Contractului, pe durata acestuia, cu exceptia celor prevazute la
punctul b) de mai sus. Bunurile proprii sunt prevazute in Anexa 4.3. La incetarea Contractului,
din orice cauza, bunurile proprii raman in proprietatea Operatorului.

5.2. Bunurile realizate de Autoritatea Contractanta, pe durata delegarii Gestiunii Serviciului, in bunuri
care conform legii fac parte din Sistem de transport public local, vor fi puse la dispozitia Operatorului,
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fiind considerate Bunuri puse la dispozitie, imediat ce acestea sunt finalizate sau gata de a fi
exploatate, in conditiile prevazute la Art. 5.5 de mai jos, pe baza de proces-verbal de predare-primire.

5.3. Operatorul va primi posesia si folosinta asupra Bunurilor puse la dispozitie pe Durata
Contractului, in termen de 30 de zile de la semnarea contractului, dar nu si dreptul de proprietate
asupra acestora.

5.4. Autoritatea Contractanta va transmite Operatorului toate informatiile si documentele necesare
prestarii serviciului, care cuprind, printre altele, harti si desene ale Sistemului public local de calatori
din orasul Bocsa, lucrari in curs de desfasurare, etc.

5.5. Pe toata durata Delegarii Gestiunii Serviciului, Operatorul va pastra toate Bunurile puse la
dispozitie Tn stare buna, avand in vedere starea acestora la data primirii lor de la Autoritatea
Contractanta prin proces-verbal, si in astfel de conditii, Tncat, in masura ceruta, acestea sa ramana
corespunzatoare folosirii in vederea indeplinirii Serviciului si tinand cont de necesitatea intretinerii
periodice, de natura si caracteristicile fiecarui tip de bunuri, de necesitatile legate de Serviciu,
precum si de uzura normala, conform Bunei Practici Comerciale.

5.6. Operatorul are drepturi depline de a dobandi, instraina, greva cu sarcini sau de a dispune Tn orice
alt mod de Bunurile Proprii fara sa afecteze buna desfasurare sau continuitatea serviciului. La
incetarea Contractului, din orice cauza, Bunurile Proprii raman in proprietatea Operatorului.

5.7. La incetarea prezentului Contract din orice cauza, Autoritatea Contractanta are dreptul de a
dobandi Bunurile de Preluare in termen de 30 (treizeci) zile de la incheierea prezentului contract, cu
plata unei sume de bani egald cu valoarea neamortizatd a acestora la data incetarii contractului. Tn
termen de cel mult 30 (treizeci) zile de la incetarea Contractului, Autoritatea Contractanta va notifica
Operatorului care sunt Bunurile de Preluare pe care doreste sa le dobandeasca. Operatorul va
transfera proprietatea si posesia asupra Bunurilor de Preluare catre Autoritatea Contractanta dupa
primirea platii valorii acestora astfel stabilita.

5.8. In situatia care Operatorul nu mai detine, din orice motiv, oricare dintre Mijloacele de Transport
(Bunuri de Preluare si/sau Bunuri Proprii), cu exceptia situatiei in care bunurile respective au fost
casate cu respectarea prevederilor legale acesta este obligat sa inlocuiasca respectivul Mijloc de
Transport cu unul care sa indeplineasca cel putin caracteristicile tehnice asemanatoare si fara ca prin
aceasta sa afecteze continuitatea Serviciului.

CAPITOLUL 5. DURATA CONTRACTULUI

Articolul 6. Durata Contractului
6.1. Durata Contractului este de 8 (opt) ani, incepand de la Data Intrarii in Vigoare, cu luarea in
considerare a recuperarii investitiilor prevazute a fi realizate in cadrul acestuia. in functie de data de
intrarii in vigoare se va stabili nivelul ratei SWAP pentru calculul profitului rezonabil.

6.2. Durata contractului poate fi prelungitd prin act aditional in conditiile prevazute de legislatia
nationald si Tn conditiile prevazute de art. 4 alin (4) sau circumstantele prevazute de art. 5 alin (5) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007.
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CAPITOLUL 6. PERIOADA DE MOBILIZARE

Articolul 7. Perioada de mobilizare
7.1. Intre Data Intrarii in Vigoare si Data de Incepere, se intinde Perioada de Mobilizare.

7.2. in Perioada de Mobilizare, care este de 1(un) an calendaristic de la Data Intrdrii in Vigoare a
prezentului Contract, daca Partile nu convin, in scris, prelungirea acestei perioade, Operatorul are
obligatia sa prezinte Autoritatii Contractante urmatoarele:

a. mijloacele de transport Tn stare buna de functionare si dotate conform cerintelor din Caietul
de Sarcini;

b. copii dupa licentele/autorizatiile eliberate de autoritatile competente pentru toate
mijloacele de transport cu care Operatorul va efectua Serviciul public de transport calatori;

c. copii dupa actele doveditoare privind angajarea personalului necesar pentru prestarea
serviciului, inclusiv personal cu atributii pentru repararea si intretinerea mijloacelor de
transport si manager de transport, insotite de dovada calificarii profesionale aferenta fiecarei
activitati prestate de personalul angajat;

d. copii dupa actele doveditoare privind infrastructura aflata la dispozitia operatorului,
amenajata si dotata pentru parcarea, intretinerea, repararea si alimentarea cu combustibili si
energie electrica a mijloacelor de transport pe raza teritoriala de competenta a Autoritatii
contractante, conform cerintelor din Caietul de Sarcini, precum si prezentarea fizica, in teren,
a respectivelor amenajari;

e. copii dupa contractele de asigurare a persoanelor transportate si a bagajelor acestora,
inclusiv contractele de asigurare obligatorie RCA pentru fiecare autovehicul;

f. procedurile interne prevazute in prezentul Contract;

g. dovada constituirii garantiei de buna executie a contractului, in cuantumul prevazut in
prezentul Contract.

7.3.Tn termen de maximum 2 (doud) zile lucritoare de la data indeplinirii de citre Operator a tuturor
obligatiilor prevazute la pct. 7.2. ori de la data expirarii Perioadei de Mobilizare, Partile vor incheia
Procesul-verbal de constatare a indeplinirii obligatiilor din Perioada de Mobilizare.

7.5. Pe durata Perioadei de Mobilizare, Partile vor coopera in sensul ca isi vor asuma toate obligatiile
necesare si vor depune toate diligentele pentru ca efectuarea Serviciului sa poata incepe in termenul
prevazut la pct. 7.2. de mai sus, astfel cum a fost prelungit, daca este cazul, si se vor informa reciproc
cu privire la datele la care estimeaza ca vor indeplini obligatiile ce le revin, precum si cu privire la
orice alte aspecte de interes in legatura cu stadiul indeplinirii acestor obligatii ori la activitatile
intreprinse in vederea indeplinirii acestora.

CAPITOLUL 7. REDEVENTA

Articolul 8. Nivelul si plata redeventei
8.1. In schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor publice puse la dispozitie de citre
proprietarul bunurilor, prevdazute in Anexa 4, Operatorul se obligd sa plateasca Autoritatii
Contractante, conform prevederilor art. 29 alin. (11) lit. m) din Legea serviciilor comunitare de
utilitati publice nr. 51/2006, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, o redeventa

18



calculata anual similar amortizarii, in procent de 2,65% din valoarea totala anuala ramasa a bunurilor
puse la dispozitie. La data semnarii Contractului redeventa anuala datoratda de Operator este de
4.084,08 lei.

8.2. Operatorul va achita trimestrial Autoritatii Contractante valoarea redeventei anuale datorate, in
transe egale, cel tarziu pana la data de 15 a primei luni a trimestrului urmator celui pentru care
redeventa este datorata.

8.3. Plata redeventei se va face in contul RO04 TREZ 24A8 4030 2580 103X, deschis la Trezoreria
Resita. Codul de inregistrare al Autoritatii Contractante este 3227939.

8.4. Pentru nerespectarea termenului de plata a redeventei, Operatorul datoreaza Autoritatii
Contractante penalitati de intarziere, in procent de 0,1 %/zi din suma neachitata pentru fiecare zi de
intarziere.

8.5. in caz de intarziere la platd a redeventei cu 90 (noudzeci) de zile, Autoritatea contractants va
executa garantia constituita de Operator cu suma datorata de aceasta.

CAPITOLUL 8. GARANTIA DE BUNA EXECUTIE

Articolul 9. Garantia de Buna Executie
9.1. in termen de 30 (treizeci) de zile de la Data Intrarii in Vigoare a prezentului Contract, Operatorul
este obligat sa constituie, cu titlu de garantie de buna executie, in contul Autoritatii Contractante, o
suma de 49,519.91 lei, in cuantum de 5% din valoarea anuala medie a contractului.

9.2. Garantia de Buna Executie se va constitui prin virament bancar sau printr-un instrument de
garantare emis in conditiile legii de o societate bancara sau de o societate de asigurari, care devine
anexa la Contract. Garantia de Buna Executie trebuie mentinuta pe toata Durata Contractului.

9.3. Pentru evitarea oricarui dubiu, constituirea Garantiei de Buna Executie nu reduce si nu limiteaza
in niciun fel responsabilitatea Operatorului in legatura cu obligatiile care-i revin conform Contractului
si nu impiedica Autoritatea Contractanta, in exercitarea atributiilor sale de monitorizare a executarii
Contractului si aplicare a penalitatilor, sa ia orice altda masura permisa de Legea in vigoare sau de
clauzele Contractului in legatura cu incalcarea de catre Operator a obligatiilor sale.

9.4. Din garantia de buna executie se retin, daca este cazul, penalitatile si orice alte sume datorate
Autoritatii Contractante si neachitate de catre Operator, in baza Contractului, in conditiile prevazute
la art. 47 din Anexa la H.G. nr. 394/2016. Anterior emiterii unei pretentii asupra Garantiei de buna
Executie, Autoritatea Contractanta are obligatia de a notifica, cu cel putin 5 (cinci) zile Tnainte,
pretentia sa Operatorului cat si emitentului instrumentului de garantare, precizand obligatiile care nu
au fost respectate, modul de calcul al prejudiciului, precum si termenul acordat pentru remedierea
situatiei. Dacd Operatorul nu remediaza situatia in termenul acordat, Autoritatea Contractanta va
executa Garantia de Buna Executie, fara nicio alta notificare. Executarea garantiei se va face pentru
remedierea acelor prejudicii la nivelul contractului din punctul de vedere al neindeplinirii cantitative
si calitative a prestarii serviciilor.
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9.5. in cazul stingerii, expirdrii, anularii sau incetarii valabilititii, din orice motiv, a Garantiei de Buné
Executie, Operatorul o va reface sau va constitui o altd Garantie de Buna Executie, cu cel putin 5
(cinci) zile lucratoare Tnainte de asemenea stingere, expirare, anulare sau incetare a valabilitatii, la
nivelul prevdzut initial in Contract. Tn cazul executérii totale sau partiale a Garantiei de Bun3 Executie,
Operatorul va fi obligat sa refaca Garantia de Buna Executie sau sa constituie o altd Garantie de Buna
Executie, in termen de 5 (cinci) zile lucrdtoare de la data executarii, la nivelul prevazut initial in
Contract.

9.6. Garantia de buna executie se restituie la sfarsitul prezentului Contract, cu respectarea
prevederilor art. 48 alin. (2) din Anexa la H.G. nr. 394/2016. Autoritatea Contractantd va
restitui/elibera Garantia de Buna Executie in cel mult 14 (paisprezece) zile de la data semnarii
procesului-verbal de predare-primire a Bunurilor de Retur care sunt restituite Autoritatii
Contractante odata cu incetarea Contractului, daca Autoritatea Contractanta nu a ridicat pana la
acea data pretentii asupra ei ca urmare a nerespectarii de catre Operator a unor obligatii
contractuale.

9.7. Nerespectarea de catre Operator a obligatiilor prevazute de prezentul articol reprezinta o
incalcare semnificativa de catre Operator a obligatiilor contractuale si poate duce la rezilierea
Contractului conform Art. 43 (“Rezilierea Contractului”) de mai jos.

CAPITOLUL 9. DIFERENTELE DE TARIF

Articolul 10. Diferentele de tarif
10.1. Operatorul este obligat sa transporte toti calatorii care detin un Titlu de calatorie valabil,
inclusiv categoriile de caldtori care beneficiaza de facilitati la transport, respectiv de gratuitatile si
reducerile la Titlurile de caldtorie, prevazute in Anexa nr. 7.1, precum si de orice alte gratuitati si
reduceri ce vor fi stabilite dupa Data Intrarii in Vigoare a Contractului prin acte normative si hotarari
ale Consiliului Local Bocsa. Modul de acordare a Diferentelor de tarif este cel prevazut in Anexa nr.
7.2.

10.2. Operatorul se obliga sa emita Titluri de Calatorie la Tarif cu valoare redusda pentru toate
categoriile de caldtori care beneficiazda de reduceri si/sau gratuitati, potrivit Legii si Hotararilor
Consiliului Local Bocsa.

10.3. Sumele aferente Diferentelor de tarif se estimeaza anual, potrivit Anexei nr. 7.3, si se prevad in
bugetele autoritatilor competente.

10.4. Acoperirea Diferentelor de Tarif acordate Operatorului se va face potrivit Legii, pana la valoarea
integrala a Titlurilor de Calatorie, in baza numarului de Titluri de Calatorie cu Tarif cu valoare redusa
vandute/gratuite.

10.5. Pentru realizarea decontarilor pentru Diferentele de Tarif, Operatorul trebuie sa faca dovada
prin documentele justificative prevazute in Anexa 7, pe fiecare categorie de pasageri care beneficiaza
de reduceri/gratuitati, a numarului de Titluri de Calatorie cu tarife cu valoare redusad vandute,
respectiv a numarului de Titluri de Calatorie gratuite emise.
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10.6. Plata catre Operator pentru Diferentele de Tarif acordate se va face lunar de catre Autoritatea
Contractanta, in baza unei Facturi emise de catre Operator si a decontului aprobat in prealabil.
Decontul va fi aprobat dupa verificarea documentelor justificative prevazute in Anexa 7 de catre
serviciul de specialitate din cadrul Autoritatii Contractante. Operatorul are obligatia de a emite
Factura pana la data de 10 a lunii urmatoare celei pentru care se face decontarea. Autoritatea
Contractanta este obligatd sa faca plata in termen de 30 (treizeci) de zile de la emiterea facturii.
Modelul de decont este prevazut in Anexa 7.4. fiind emis de catre Operator pana in data de 5 a lunii
urmatoare celei pentru care se face decontarea la care va atasa dovezile prevazute la Art. 10.5 de
mai sus, pentru fiecare categorie de facilitati in parte si Thaintat Autoritatii Contractante pentru
verificare.

10.7. Suma reprezentand Diferentele de tarif pentru luna respectiva facturata intra in calculul
Compensatiei, indiferent de stadiul platii facturii pentru diferentele de tarif.

CAPITOLUL 10. COMPENSATIA

Articolul 11. Compensatia

11.1. Autoritatea Contractanta va plati Operatorului Compensatia pentru efectuarea Obligatiilor de
serviciu public, dupa urmatoarea formula:

Compensatia pentru efectuarea Obligatiilor de serviciu public = Cheltuielile de exploatare + Profit
rezonabil — Venituri ale Operatorului asociate Obligatiei de serviciu public
C=CE+Pr-V
C — reprezinta Compensatia
CE — reprezinta cheltuielile de exploatare eligibile, aferente Obligatiilor de serviciu public, calculate
dupa urmatoarea formula:
(C unitar x Km), unde

C unitar reprezinta costul in lei stabilit pe km pentru fiecare categorie de mijloc de transport; ¢

unitar este calculat cu includerea amortizarii investitiilor operatorului si a cheltuielilor

financiare aferente investitiilor (dobanzi si alte cheltuieli financiare aferente rambursarii

creditelor de investitii). Amortizarea investitiilor realizate de operator din fonduri provenite de

la bugetele locale sau bugetul statului nu este eligibila.

C unitar autobuze / [an de referinta] =[...] lei/ km

Km reprezinta numarul de km efectivi realizati de mijloacele de transport Operatorului in luna

pentru care se acorda Compensatia, pe traseele stabilite in Programul de transport, inclus in

Anexa 2 si potrivit metodologiei inclusa la Anexa 10, pentru fiecare categorie de mijloc de

transport;

Astfel

CE = c unitar autobuze x Km autobuze
Pr — reprezinta profitul rezonabil al Operatorului, al carui nivel se va stabili pe baza ratei SWAP
pentru Romania, aferenta perioadei de contractla care se pot adauga 100 puncte de bazd (1%),
aplicata costurilor nete suportate pentru prestarea serviciului de interes economic general, pe toata
durata contractului. Pe toata durata contractului, nivelul profitului rezonabil nu poate depasi rata
SWAP comunicata de Comisia Europeana, valabild la data incheierii contractului, corespunzatoare
duratei contractului, la care se adauga 100 puncte de baza. Pentru primul an al Contractului, rata
profitului stabilita este de 4,14%.
V — reprezinta totalitatea veniturilor generate Tn legatura cu prestarea Serviciului de transport public
local de catre Operator, pentru luna pentru care se acorda Compensatia, respectiv:

A. Venituri din vanzari de titluri de calatorie,
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B. Alte venituriin cadrul retelei unde se presteaza PSO

Compensatia totala acordata operatorului va avea doua componente:

1. diferentele de tarif rezultate din reducerile de tarif la legitimatiile de calatorie individuale pentru
anumite categorii de calatori fata de tariful de calatorie; si

2. compensatia propriu-zisa, rezultata din indeplinirea obligatiei de serviciu public.

11.2. Compensatia se calculeaza si se plateste cumulat pentru activitatile de transport in comun cu
autobuze.

11.3. Compensatia va fi platita de Autoritatea Contractanta Operatorului, in baza Raportului lunar de
constatare intocmit de catre Operator pana la data de 10 a lunii urmatoare celei pentru care se
plateste Compensatia, potrivit Anexei 14.1 la prezentul Contract si a facturii emise de Operator in
baza Raporului lunar de constatare. Raportul lunar de constatare intocmit de Operator va fi agreat si
semnat de Autoritatea Contractanta pana la data de 15 a lunii urmatoare celei pentru care se
plateste Compensatia.

11.4. in cazul in care sumele inscrise in Raportul lunar de constatare sunt contestate de citre
Autoritatea contractantd, acest lucru va fi mentionat in Raportul lunar de constatare, iar Autoritatea
Contractanta va plati partea necontestata in termenul prevazut la Art. 11.8. de mai jos, urmand ca
pentru partea Compensatiei contestata, Partile sd actioneze potrivit Art. 51 (,,Solutionarea litigiilor”)
de mai jos.

11.5. Operatorul are obligatia de a intocmi si trimite factura pentru plata Compensatiei in termen de
5 (cinci) zile de la semnarea Raportului lunar de constatare. Autoritatea Contractanta are obligatia de
a plati Compensatia Operatorului in termen de 30 (treizeci) de zile de la emiterea facturii de catre
acesta din urma.

11.6. Compensatia nu poate depasi Efectul financiar net.

11.7. In vederea evitarii efectului financiar negativ si a supra-compensérii, in termen de 30 (treizeci)
de zile de la aprobarea situatiilor financiare anuale, Operatorul va intocmi decontul anual pentru
calculul Compensatiei anuale, potrivit Anexei 14.2. Compensatia anuald reprezinta cea mai mica
valoare dintre:

¢ valoarea totala anuala a Compensatiei calculata potrivit Rapoartelor lunare de constatare
aprobate pentru anul respectiv; si

¢ valoarea totala anuala a Compensatiei calculata potrivit Art. 11.3 de mai sus, in care CE se va
inlocui si va reprezenta valoarea cheltuielilor efective suportate de Operator pentru
prestarea Obligatiei de serviciu public efectiv, pe categoriile de costuri prevdzute in Anexa
16, conform situatiilor financiare anuale auditate n baza auditului financiar.

Operatorul are obligatia de a intocmi si trimite factura pentru plata Compensatiei anuale in termen
de 5 (cinci) zile de la aprobarea valorii acesteia. Autoritatea Contractanta are obligatia de a plati
Compensatia Operatorului in termen de 30 (treizeci) de zile de la emiterea facturii de catre acesta din
urma.
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11.8. n cazul in care Compensatia acordatd Operatorului pentru anul anterior este mai mare decat
Compensatia anuala calculata potrivit Art. 11.7 de mai sus, Operatorul va vira in contul Autoritatii
Contractante, diferenta rezultata, in termen de 30 (treizeci) de zile calendaristice de la stabilirea
Compensatiei anuale, in baza unei facturi de stornare emis3 de Operator. In mod corespunzitor, in
cazul in care Compensatia acordata Operatorului pentru anul anterior este mai mica decat
Compensatia calculata potrivit pct. 11.1, Autoritatea contractanta va vira in contul Operatorului
diferenta rezultata in termen de 30 (treizeci) zile calendaristice de la stabilirea compensatiei anuale,
iar daca suma necesara nu se incadreaza in prevederile bugetare aprobate Autoritatea contractanta
va vira partea ramasd din compensatia anuald in termen de 30 (treizeci) zile calendaristice de la
rectificarea bugetului.

11.9. Tn cazul in care, la sfarsitul anului, veniturile obtinute din indeplinirea ogligatiilor de Serviciu
Public sunt mai mari decat costurile eligibile, nu se acorda compensatie. Eventualele beneficii
rezultate Tn urma cresterii eficientei operatorului de transport vor conduce la modificarea tarifelor de
calatorie (in sensul diminudrii acestora) si a nivelului redeventei (in sensul cresterii acesteia),
asigurandu-se astfel partajarea echilibrata intre operator, autoritatea publica si utilizatori a oricaror
beneficii rezultate in urma cresterii eficientei. in cazul in care, la sfarsitul anului, veniturile obtinute
din indeplinirea obligatiilor de Serviciu Public sunt mai mari decat costurile eligibile, nu se acorda
compensatie. Tn situatia in care, in anul N, se vor inregistra reduceri de costuri unitare rezultate din
cresterea eficientei activitatii operatorului, certificate ca atare de un auditor independent, fata de
anul N-1, acestea vor fi repartizate astfel: 50% din castigurile de eficientd va ramane la dispozitia
operatorului, sub forma de profit majorat, iar restul la autoritatea publica.

11.10. Partile vor datora penalitati de intarziere in cuantum de 0,01% din suma datoratd, pentru
fiecare zi de intarziere, in cazul in care nu vireaza la timp sumele datorate n baza prezentului Capitol.

11.11. Sumele aferente diferentelor de tarif se fundamenteaza anual conform Anexei 7.3 la inceputul
fiecarui an din derularea contractului, astfel incat valoarea estimata a diferentelor de tarif sa poata fi
cuprinsd Tn bugetul Autoritatii Contractante. Numarul estimat de unitati pentru fiecare categorie
pentru care se acordd protectie sociald se realizeaza pe baza numarului de unitati emise pentru
fiecare categorie Tn anul anterior.

11.12. Sumele necesare pentru acoperirea compensatiilor lunare vor fi estimate la ihceputul anului
prin aplicarea formulei prevazute la art 11.1 din Contract in care termenul ,,km autobuz” va fi estimat
pentru anul Tn curs conform Programului de transport aprobat de Autoritatea Contractants,
costul/km pentru fiecare tip de mijloc de transport in parte va fi cel stabilit prin ultimul Raport de
audit financiar intocmit, iar veniturile vor fi estimate in baza veniturilor obtinute in anul anterior.
Pentru primul an contractual costul/km luat in calcul va fi de 4,54 lei/km.

11.13. in vederea estimirii Compensatiei pentru fiecare an calendaristic si a evitdrii supra-
compensarii, nivelul profitului rezonabil al operatorului de transport public va fi stabilit anual, pe
baza ratei SWAP pentru Romania, stabilitd de Comisia Europeand si publicatd de Consiliul
Concurentei pe pagina de web www.ajutordestat.ro. Pentru primul an al Contractului, rata Profitului

Rezonabil este de 4,14% din totalul cheltuielilor eligibile.

11.14. Aceasta procedura anuala a stabilirii nivelului estimat al Compensatiei, diferentelor de tarif si
nivelului Profitului Rezonabil se va demara pana la data de 30 ianuarie a fiecarui an si se va finaliza in
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termen pentru a putea fi cuprinsa in bugetul Autoritatii Contractante. Fondurile acordate cu titlu de
Diferente de Tarif si de Compensatie vor fi aprobate de Autoritatea Contractanta in functie de
estimarile initiale si vor putea fi supuse rectificarilor ulterioare de buget, in vederea asigurarii
necesarului de sume pana la sfarsitul anului.

11.15. Operatorul poate solicita modificarea/renegocierea Costului unitar pe km n cursul anului, in
conditiile prevazute in Anexa 16.1.

11.18. Autoritatea contractantd poate solicita operatorului renegocierea costului unitar pe km
aprobat prin contract la finalizarea si receptionarea unor lucrari de investitii sau achizitia de
vehicule/echipamente care au ca efect o influenta sensibila asupra costurilor Operatorului, in baza
unui audit financiar.

11.19. Sumele ce urmeaza a fi acordate anual Operatorului cu titlu de Compensatie vor fi aprobate
de catre Consiliul Local Bocsa, in functie de estimarile initiale si vor putea fi supuse rectificarilor
ulterioare de buget, in vederea asigurarii necesarului de sume pana la sfarsitul anului.

11.20. Tn situatia in care prin normele fiscale se prevede ca aceastd compensatie s3 intre in baza de
impozitare a TVA, atunci la sumele platite cu titlu de Compensatie se va aplica TVA.

11.21. Valoarea estimata anuala a Compensatiei cuvenita Operatorului pe durata contractului este
prezentatd in Anexa 14.3. Aceasta va fi actualizatd in functie de concluziile auditului financiar si a
modificarii Programului de transport.

11.22. Pentru decontul anual pentru calculul Compensatiei anuale se va prezenta Raportul de audit
financiar si Anexa 14.2 — Modelul de Raport anual de constatare pentru calculul compensatiei.

CAPITOLUL 11. TARIFE SI TITLURI DE CALATORIE

Articolul 12. Tarife si Titluri de Calatorie
12.1. Autoritatea contractanta va stabili Tarifele de calatorie, iar Operatorul va incasa veniturile din
vanzarea Titlurilor de calatorie pentru Serviciile de transport public prestate de catre Operator in
baza prezentului Contract. Tarifele vor fi calculate potrivit Metodologiei ANRSC.

12.2. La Data Inceperii prezentului Contract, Operatorul va aplica Tarifele de cildtorie prevazute in
Anexa 6.1.

12.3. Operatorul are obligatia de a organiza si presta activitatea de vanzare a Titlurilor de Calatorie.
n acest sens, Operatorul se obligd s& asigure emiterea Titlurilor de Cilatorie si distribuirea acestora
in conformitate cu prevederile din Anexa 6.3.

12.4. Elementele de identificare ale Titlurilor de calatorie vor fi stabilite de Autoritatea Contractanta
potrivit prevederilor legale.

12.5. Transportul public de calatori se va desfasura conform legislatiei in vigoare si a Regulamentului
de organizare si functionare a Serviciului de transportul public local aprobat de catre Consiliul Local
Bocsa, care prevede obligatiile calatorilor si suprataxa pentru incalcarea acestor obligatii, inclusiv
sanctiunile pentru calatorii care calatoresc fara Titlu de calatorie valabil. Elaborarea proiectului de
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regulament de organizare si functionare a Serviciului public de transport local, in conformitate cu
regulamentele-cadru existente, cu prevederile Legii 92/2007 cu modificarile si completarile ulterioare
si cu alte reglementari in vigoare este atributia Autoritatii de Autorizare.

12.6. Operatorul are dreptul de a retine toate veniturile provenite din vanzarea Titlurilor de
Calatorie.

12.7. Controlul titlurilor de calatorie pe teritoriul administrativ al Autoritatii Contractante este
realizat de catre Operator in mijloacele de transport prin personal propriu sau prin serviciu extern.

12.8. Tarifele de calatorie sunt stabilite, ajustate si modificate de catre Autoritatea contractanta
potrivit prevederilor din Anexa nr. 6.2.

12.9. Operatorul are obligatia sa aplice Tarifele de calatorie aprobate incepand cu data prevazuta in
hotararile adoptate de catre Consiliul Local Bocsa.

CAPITOLUL 12. INVESTITII

Articolul 13. Investitiile in sarcina Operatorului
13.1. Operatorul are obligatia de a realiza investitiile in legatura cu prestarea Serviciului public de
transport calatori Tn conformitate cu Programul de Investitii al Operatorului, prevazut in Anexa 3.1.

13.2. Costurile aferente investitiilor realizate de Operator conform Anexei 3.1 vor fi luate in
considerare pentru calculul Compensatiei, cu respectarea prevederilor legale in vigoare.

13.3. Activitatile de implementare a investitilor din Programul de Investitii al Autoritatii
Contractante, desfasurate de Operator in baza prezentului Contract, se considera activitati eligibile
pentru calculul cheltuielilor de exploatare CE aferente Obligatiilor de serviciu public, fundamentate
conform prevederilor din Ordinul presedintelui A.N.R.S.C nr. 272/2007 si instructiunilor din Anexa nr.
15.

13.4. Amortizarea investitiilor efectuate de operator din fonduri proprii dar provenite prin subventie
de capital de la bugetul local nu este eligibila pentru calculul costului/km.

13.5. Amortizarea investitiilor efectuate de operator din fonduri proprii va fi inclusa ca si cheltuiala
eligibild in cadrul calculul costului/km.

13.6. Operatorul este obligat sa fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru investitii din surse
proprii, conform legislatiei in vigoare pentru a fi supuse aprobarii Consiliului Local Bocsa.

Articolul 14. Investitii in sarcina Autoritatii Contractante
14.1. Pe durata prezentului contract, Autoritatea contractantd va finanta investitiile prevazute la
Anexa 3.2 la Contract.

14.2. Cheltuielile in legatura cu implementarea investitiilor din Programul de Investitii al Autoritatii
Contractante, desfasurate de Operator in baza imputernicirii datd de aceasta si a prezentului
Contract, se evidentiaza distinct si se comunica dupa receptia lucrarilor Autoritatii Contractante
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pentru inregistrare in evidenta bunurilor de natura domeniului public, care se pun la dispozitia
Operatorului.

CAPITOLUL 13. SISTEMUL SI SERVICIUL PUBLIC DE TRANSPORT

Articolul 15. Infrastructura de transport
15.1. Infrastructura de transport este definita de art. 14 din Legea nr. 92/2007 si este formata din
infrastructura rutierd si infrastructura de operare, respectiv urmatoarele elemente aferente
Sistemului:

a. constructii, instalatii si echipamente specifice pentru intretinerea, repararea si parcarea
mijloacelor de transport, precum: depouri, autobaze, garaje, ateliere, statii de spalare si
igienizare etc.;

b. dispecerate si dotari speciale de urmarire si coordonare in trafic a vehiculelor de transport,
de interventie si de depanare;

Cc. amenajari stradale, precum: statii de imbarcare-debarcare, puncte de vanzare a Titlurilor de
Calatorie;

d. Mijloacele de Transport, cum sunt definite la Art. 1 (,,Definitii si interpretare”) de mai sus.

15.2. Operatorul are dreptul si obligatia de a gestiona componenetele din sistemul de transport
public, care reprezinta infrastructura de transport pusa la dispozitie de catre unitatea administrativ-
teritoriald Bocsa, in baza procesului-verbal de predare-preluare a bunurilor publice, anexa la
prezentul contract, in scopul prestdrii Serviciului si/sau infrastructura de transport proprie
Operatorului utilizata pentru prestarea Serviciului.

15.3. Autoritatea Contractanta are obligatia de a administra si responsabilitatea de a intretine
componentele infrastructurii de transport aferente infrastructurii tehnico-edilitare utilizate de
Operator pentru efectuarea Serviciului public de transport calatori care nu sunt puse la dispozitia
acestuia, precum strazi, semafoare, indicatoare rutiere etc.

15.4. Responsabilitatea intretinerii infrastructurii de operare (deszapezire, curatenie si salubrizare
etc.) este obligatia Operatorului.

15.5. Responsabilitatea intretinerii infrastructurii rutiere (deszapezire, intretinere rigole, curatenie si
salubrizare, etc.) este obligatia Autoritatii Contractante.

15.6. Operatorul va intocmi un Program anual de intretinere si reparare a infrastructurii de transport
pusa la dispozitie de catre Autoritatea Contractanta, pana la data de 31 octombrie a anului precedent
celui pentru care se intocmeste, cu scopul de a asigura mentinerea infrastructurii de operare intr-o
conditie tehnica optima de functionare, pe care il va trimite spre aprobare Autoritatii Contractante.
Programul anual de intretinere si reparare a infrastructurii de transport se va constitui in anexa la
Buget Venituri si Cheltuieli al Operatorului.

15.7. Independent de executarea Programului anual de intretinere si reparare a infrastructurii de
operare intocmit si aprobat potrivit 15.6 de mai sus, Operatorul va asigura lucrari de reparatie ori de
cate ori este necesar, in caz de accidente rutiere ori alte cazuri de avarie a infrastructurii de operare,
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in cel mai scurt timp, dar nu mai mult de 3 zile de la producerea evenimentului, in vederea asigurarii
continuitatii si sigurantei Serviciului de transport public de transport calatori.

Articolul 16. Conditii de exploatare a sistemului de transport
16.1. Exploatarea sistemului de transport public se va realiza de Operator in concordanta cu
reglementarile specifice si legislatia aplicabild in vigoare, in baza autorizarii exercitdrii activitatii de
transport acordata de catre autoritatile competente, conform prevederilor legale.

16.2. Operatorul are obligatia sa exploateze sistemul de transport in conditiile prevazute in
Programul de transport si a celorlalte Obligatii de serviciu public stabilite prin prezentul Contract.

Articolul 17. Elaborarea Programului de Transport
17.1. Autoritatea contractantd este responsabild de intocmirea Programului de transport. in acest
sens, Autoritatea contractanta va trimite Operatorului in fiecare an, pana la data de 1 octombrie,
propunerea pentru Programul de transport pentru anul urmator.

17.2. Pana la data 15 octombrie a fiecarui an, Operatorul va prezenta Autoritatii Contractante
propuneri scrise cu privire la eventualele amendamente la Programul de transport si implicit la
Programul de circulatie pentru anul urmator.

17.3. Autoritatea contractantd va comunica Operatorului pana la data de 1 noiembrie daca
propunerile de modificare a Programului de transport al Operatorului sunt acceptate, astfel incat
Programul de transport sa poata fi finalizat si aprobat de catre Autoritatea contractanta cel tarziu
pan3 la de data de 20 decembrie a fiecirui an. n situatia in care Autoritatea contractantd nu aprobé
Programul de transport final pana la data de 20 decembrie a anului curent, Operatorul va continua sa
aplice Programul de transport existent.

17.4. Numarul total de kilometri din Programul de transport nu va putea varia de la un an la altul cu
mai mult de + 10 %, fata de numarul de kilometri din anul anterior, decat cu acordul expres prealabil
si scris al Operatorului.

17.5. Programul de transport va putea fi modificat oricind pe parcursul derularii Contractului,
unilateral de catre Autoritatea contractanta, pe baza unor criterii obiective, avand la baza studiul de
mobilitate, studii de trafic, necesitati generate de lucrari la infrastructura de transport, sau
evenimente speciale. Operatorul are obligatia de a implementa Programul de transport astfel
modificat, in termen de 15 zile de la primirea notificarii Tn acest sens de la Autoritatea contractanta.

Articolul 18. Cerintele standard pentru mijloacele de transport
18.1. Operatorul va presta Serviciile de transport public local cu Mijloacele de Transport:

i. Puse la dispozitie de catre UAT Bocsa, potrivit proceselor-verbale de predare-preluare a
bunurilor publice, Operatorului pentru prestarea Serviciului de transport public local, anexe
la prezentul Contract;

ii. Care se afla in proprietatea Operatorului ori Detinute de Operator in baza unor contracte de
leasing;

iii. Achizitionate de catre Operator conform Programului de investitii, potrivit Anexei 3.1.
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18.2. Operatorul va utiliza Mijloacele de Transport conform cerintelor legale privind siguranta in
trafic si protectia mediului.

18.3. Operatorul poate folosi pentru prestarea Serviciului numai Mijloace de Transport care
indeplinesc, cumulativ, urmatoarele conditii:

i. respecta cerintele legale privind siguranta in trafic si protectia mediului;

ii. detin toate autorizatiile, licentele si celelalte documente cerute de lege in scopul prestarii
Serviciului;

iii. respecta cerintele standard pentru mijloacele de transport din Anexa 5.1 la contract si sunt
prevazute in Anexa 5.2 la prezentul Contract.

18.4. Mijloacele de Transport aflate in circulatie, in limitele tehnice posibile trebuie sa permita
imbarcarea/debarcarea persoanelor cu dizabilitati.

18.5. Mijloacele de Transport trebuie sa fie adecvate pentru utilizarea de catre Calatori, curate, fara
suprafete deteriorate sau periculoase.

18.6. La Data Inceperii prezentului Contract Operatorul va presta serviciul cu mijloacele de transport
prevazute in Anexa nr. 5.2.

18.7. Pe parcursul executarii Contractului, Operatorul poate fnlocui un autovehicul cu care a obtinut
licenta de traseu numai cu un autovehicul care are cel putin aceeasi capacitate cu cea prevazuta in
programul de transport si care intruneste cel putin cerintele tehnice si de vechime ale
autovehiculului Tnlocuit avute in vedere la atribuirea Contractului, dupa notificarea Autoritatii
contractante.

Articolul 19. Siguranta
19.1. Operatorul este singurul responsabil de siguranta Calatorilor sai.

19.2. Calatorii si bunurile acestora vor fi asigurate de Operator pentru consecintele accidentelor de
trafic. Tn acest sens, Operatorul are obligatia de a incheia si mentine valabile, pe toatd durata
Contractului, polite de asigurare pentru asigurarea calatorilor si a bunurilor acestora. Autoritatea
Contractanta are dreptul de a verifica in orice moment politele de asigurare incheiate.

19.3. Mijloacele de Transport si personalul folosit de Operator pentru prestarea Serviciului trebuie sa
respecte toate cerintele legale privind siguranta rutiera, siguranta calatorilor si a conducatorilor
mijloacelor de transport.

Articolul 20. Calitatea Serviciului
20.1. Indicatorii de Performanta ai Serviciului, care trebuie respectati de Operator si monitorizati de
Autoritatea Contractanta sunt prezentati in Anexa nr. 8 la Contract.

20.2. Cu exceptia cazului in care se prevede in mod expres contrariul prin prezentul Contract,
Operatorul este liber sa determine mijloacele si metodele pentru realizarea Indicatorilor de
Performanta, tinand seama de Regulile de Bune Practici Comerciale, cu respectarea reglementarilor
legale aplicabile Tn domeniul protectiei mediului inconjurator si in oricare alte domenii relevante,
incidente n legdtura cu dezvoltarea si imbunatatirea Sistemului si Serviciului.

28



20.3. Respectarea de catre Operator a Indicatorilor de Performantda va fi monitorizata de catre
Autoritatea Contractantd, conform Art. 38 (,Monitorizarea executarii Contractului”) din prezentul
Contract.

20.4. Abaterile justificate de la Programul de Transport sunt prezentate in Anexa nr. 10 la prezentul
Contract.

20.5. Nerespectarea Indicatorilor de Performanta de catre Operator duce la aplicarea de penalitati, in
conformitate cu Anexa nr. 8 din prezentul Contract. Aplicarea acestor penalitati nu exonereaza
Operatorul de plata amenzilor contraventionale prevazute in Regulamentul Serviciului, in conditiile
prevazute de acesta.

20.6. Penalitatile vor fi facturate Operatorului si vor fi scadente la 30 de zile de la data emiterii
facturii sau momentului in care intervine faptul generator al obligatiei.

20.7. in cazul neindeplinirii Indicatorilor de Performantd de citre Operator, Autoritatea Contractant
va stabili in sarcina acestuia un plan de masuri pentru indeplinirea Indicatorilor, masura ce va fi dusa
la indeplinire in termen de 60 de zile.

Articolul 21. Masuri de Control al Traficului
21.1. Autoritatea Contractanta va mentine pe toata durata Contractului, un sistem de management
al traficului, pentru reglementarea prioritatii in intersectiile cu trafic controlat, astfel incat sa asigure:

i. mentinerea in grafic a vehiculelor Operatorului, conform Programului de circulatie aprobat;
ii. stabilirea prioritatilor de trafic;
iii. transmisia, Tnregistrarea si stocarea imaginilor din trafic.

21.2. Durata de stocare a inregistrarilor va fi stabilita de Autoritatea Contractanta.

Articolul 22. Reclamatiile Calatorilor
22.1. Operatorul are obligatia de a face disponibile detaliile cu privire la procedura de reclamatie pe
panouri de informare ori in alte locuri vizibile, amplasate pe traseele din Programul de Transport.

22.2. Operatorul va inregistra toate reclamatiile Calatorilor indiferent de calea de primire a acestora:
telefon/fax, posta, email, intr-un registru special pentru reclamatii (“Registrul de Reclamatii”).
Autoritatea Contractantd are dreptul sa ceara in fiecare luna un raport cu privire la Registrul de
Reclamatii de-a lungul lunii anterioare.

22.3. Operatorul este obligat sa raspunda intotdeauna in scris reclamatiilor scrise ale Calatorilor
primite, in termen de 30 (treizeci) de zile de la inregistrarea lor, in conformitate cu legislatia in
vigoare.

22.4. Autoritatea contractanta va transmite Operatorului petitiile cu privire la activitatea acestuia si
la activitatea de transport public in general primite prin sistemele proprii de Tnregistrare a petitiilor
pentru a-si exprima punctul de vedere asupra acestora si spre solutionare, dupa caz.

Articolul 23. Sistemul de taxare
23.1. Operatorul va utiliza sistemul de taxare inteligenta (e-ticketing) odata cu implementarea
acestuia.
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23.2. Gestiunea sistemului de taxare electronica revine in sarcina Operatorului, pe intreaga durata a
Contractului.

23.3. Operatorul are obligatia de a mentine in stare de functionare validatoarele pentru Titlurile de
Calatorie si echipamentele de bord pe Mijloacele de Transport folosite pentru realizarea Serviciului,
pe toata durata Contractului.

Articolul 24. Controlul Titlurilor de calatorie
24.1. Controlul Titlurilor de calatorie se va realiza conform legislatiei in vigoare si a Regulamentului
serviciului de transportul public de calatori aprobat de Autoritatea contractanta, care prevede
obligatiile calatorilor si sanctiunile aplicate pentru incalcarea respectivelor obligatii, inclusiv pentru
calatorii care calatoresc fara bilet, abonament sau alt Titlu de calatorie valabil.

24.2. Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor, in functie de gravitatea faptei, se va face
de catre personalul propriu al Operatorului, in conformitate cu prevederile din Regulamentul
serviciului de transportul public de calatori aprobat de Autoritatea contractanta.

CAPITOLUL 14. DREPTURILE SI OBLIGATIILE OPERATORULUI

Articolul 25. Drepturile Operatorului
25.1. Operatorul are urmatoarele drepturi generale, care se completeaza cu alte drepturi specifice
prevazute de prezentul Contract:

sa exploateze bunurile, activitatile si Serviciul, care fac obiectul prezentului Contract;

sa aplice Tarifele aprobate conform Legii in vigoare si prevederilor prezentului Contract;
sa propuna ajustarea si modificarea Tarifelor;

sa beneficieze de Diferente de Tarif pentru acoperirea Tarifului de calatorie;

sa emita Titlurile de Calatorie;

Do o0 T oo

sa Tncaseze si sa pastreze toate veniturile obtinute din vanzarea Titlurilor de Calatorie si

suprataxei;

g. sa utilizeze gratuit pentru prestarea Serviciului infrastructura publica (strazi, poduri, pasaje
denivelate, mobilier stradal, terenuri etc.) si instalatiile auxiliare aferente acesteia;

h. sa solicite in instantd daune-interese pentru incdlcarea de catre alti operatori de transport
rutier/transportatori autorizati a Drepturilor exclusiv acordate prin prezentul Contract;

i. sa solicite Autoritatii Contractante modificarea Programului de transport in vederea
schimbarii, anularii sau adaugarii de noi trasee ori a Programului de circulatie, iar Autoritatea
contractanta va initia, daca considera necesar, aprobarea modificarii Programului de
Transport;

j. sa efectueze, cu aprobarea Autoritatii de Autorizare, modificari temporare (suspendari,
limitari, micsorarea frecventei de circulatie, devieri de traseu etc.) in deservirea traseului,
atunci cand aceste modificari sunt necesare in caz de avarii sau pentru executarea unor
lucrari la infrastructura rutierd; in cazuri exceptionale, Operatorul poate efectua imediat
modificarile necesare, astfel incdt sa se asigure continuitatea Serviciului, dar numai sub
conditia informarii in aceeasi zi a Autoritatii de Autorizare;

k. sa ceara intreruperea executarii Serviciului Tn cazul in care continuarea activitatii ar conduce

la crearea de importante prejudicii bunurilor puse la dispozitie;
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|. sa initieze modificarea si/sau completarea prezentului Contract, in cazul modificarii
reglementarilor si/sau a conditiilor tehnico-economice care au stat la baza incheierii acestuia;

m. sd efectueze si alte activitati/servicii de transport sau activitati conexe, in urmatoarele
conditii:

i. Activitatile sunt aprobate de Autoritatea Contractanta;

ii. Activitatile respecta legislatia respectivului domeniu de activitate;

iii. Activitatile respective prestate catre terti isi acopera in intregime costurile din
veniturile colectate de la acestia;

iv. Activitatile nu genereaza costuri asociate Serviciului de transport public local prin
curse regulate si nu afecteaza in niciun fel prestarea Serviciului de transport
public local prin curse regulate;

v. Activitatile respecta concurenta;

vi. Operatorul are obligatia de a tine o contabilitate separata pentru activitatile si
serviciile care fac obiectul prestarii Serviciului de transport public local din
prezentul contract sau sunt asociate acestuia, precum si pentru orice alte
activitati si servicii care genereaza costuri si venituri neasociate prestarii
Serviciului de transport public local, In conformitate cu normele contabile si
fiscale Tn vigoare.

Articolul 26. Obligatiile Operatorului
26.1. Operatorul are urmatoarele obligatii generale, care se completeaza cu obligatiile specifice
prevazute in prezentul Capitol si in alte clauze ale prezentului Contract:

a. sa presteze Serviciul care face obiectul prezentului contract si sa exploateze in mod direct, pe
riscul si pe raspunderea sa, Bunurile puse la dispozitie;

b. sa isi desfasoare activitatea de transport public de calatori doar in aria teritoriald de
competenta a Autoritatii Contractante, fara a depasi limitele administrativ-teritoriale ale
acesteia, cu exceptia liniilor de iesire sau altor elemente auxiliare activitatii respective care
intrd pe teritoriul localitatii invecinate;

c. sarespecte angajamentele asumate prin Contract;
sa gestioneze Serviciul conform prevederilor din Regulamentul Serviciului, Caietul de sarcini
al Serviciului si celelalte Legi specifice Serviciului, in conditii de calitate si eficients;

e. sa puna la dispozitia Autoritatii Contractante toata documentatia solicitata pentru calculul
lunar al Compensatiei si pentru regularizarea anual3;
sa obtina de la Autoritatile Competente Aprobarile Necesare efectuarii Serviciului;

g. sa presteze Serviciul pentru toti Calatorii din Aria Serviciului, cu respectarea Programului de
Transport prevazut in Anexa 2;

h. sa asigure continuitatea Serviciului prin curse regulate conform Caietului de Sarcini si
Programului de Transport;

i. sa asigure Tndeplinirea tuturor obligatiilor de exploatare, a obligatiilor de transport si a
obligatiilor tarifare;

j. sd plateascd pentru intreaga durata a Contractului taxele si impozitele datorate statului,
precum si cheltuielile ce se ivesc cu privire la asigurarea bunurilor puse la dispozitie;

k. sa asigure necesarul anual de fonduri pentru investitii din surse proprii, conform Programului
de investitii prevazut in Anexa nr. 3;

|. sdrespecte Indicatorii de Performanta prevazuti in Anexa 8 la prezentul Contract;
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aa.

bb.

CC.

dd.

sa respecte normele legale privind exploatarea Sistemului;

sa preia de la Autoritatea Contractanta, pe baza de proces-verbal de predare-preluare,
Bunurile puse la dispozitie;

sa utilizeze Bunurile de Retur, Bunurile de Preluare si Bunurile Proprii, prevazute in prezentul
Contract, pentru asigurarea Serviciului si Tn conformitate cu conditiile din prezentul Contract;
sa restituie Autoritatii contractante Bunurile de Retur, in deplinad proprietate, libere de orice
sarcini, cu uzura normala proportionala cu durata utilizarii, la incetarea Contractului, Tn mod
gratuit;

sa ia toate masurile necesare privind Bunurile de Retur, astfel incat, la Tncetarea prezentului
Contract, sa poata fi utilizate in aceleasi conditii;

sa aplice metode performante de management care sa conduca la reducerea costurilor de
operare, inclusiv prin aplicarea procedurilor concurentiale oferite de normele legale in
vigoare;

sa fundamenteze si sa supund aprobarii Tarifele ce vor fi utilizate pentru efectuarea
Serviciului;

sa nu subdelege Serviciul, intelegdnd prin aceasta incheierea unor contracte cu tertii avand
drept obiect prestarea Serviciului;

sa furnizeze Autoritatii Contractante informatiile solicitate si sa asigure accesul organelor de
control ale Autoritatii Contractante la toate informatiile necesare in vederea verificarii si
evaluarii functionarii si dezvoltarii Serviciului si modul de exploatare al Mijloacelor de
Transport, a Sistemului si a Bunurilor puse la dispozitie, in conformitate cu clauzele
Contractului si cu prevederile Legii in vigoare;

sa constituie Garantia de Buna Executie potrivit Art. 9 (,,Garantia de Buna Executie”);

sa contracteze si sa mentind asigurarile prevazute in Anexa 11. Operatorul este singurul
responsabil de siguranta Calatorilor sdi. Calatorii si proprietatile lor transportate la bordul
Mijloacelor de Transport sunt asigurate de Operator pentru consecintele accidentelor de
trafic, cel putin Tn caz de: deces, dizabilitate permanenta, cheltuieli medicale, pierderi
materiale;

sa plateasca despdgubiri persoanelor fizice sau juridice pentru prejudiciile aduse din culpa,
conform prevederilor legale si/sau contractuale, dacd acestea nu sunt acoperite prin polite
de asigurare;

sa asigure un grad ridicat de siguranta a traficului;

in conformitate cu prevederile Legii nr. 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor
persoanelor cu handicap, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, sa adapteze
in limitele tehnice posibile Mijloacele de Transport folosite in prestarea Serviciului pentru a
facilita accesul neingradit al persoanelor cu handicap la transport si calatorie;

sa permita accesul liber si nediscriminatoriu al calatorilor la Serviciu si sa asigure respectarea
drepturilor calatorilor prevazute in legislatia aplicabila si Tn hotararile adoptate de
Autoritatea contractanta.

sa achite pe toata durata Contractului redeventa, impozitele si taxele datorate;

sa respecte conditiile impuse de natura bunurilor, activitatilor sau Serviciului (protejarea
secretului de stat, materiale cu regim special, conditii de siguranta in exploatare, protectia
mediului, protectia muncii, conditii privind folosirea si protejarea patrimoniului etc.);

sa notifice Autoritatii contractante cauzele de natura sa conduca la reducerea activitatii si
masurile ce se impun pentru asigurarea continuitatii activitatii;
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ee. In cazul In care sesizeaza existenta sau posibilitatea existentei unei cauze de natura sa
conduca la imposibilitatea realizarii Serviciului, sa notifice de indatd acest fapt Autoritatii
Contractante, in vederea ludrii masurilor ce se impun pentru asigurarea continuitatii
Serviciului;

ff. la incetarea Contractului din alte cauze decat prin ajungerea la termen ori forta majora, sa
asigure, continuitatea prestarii Serviciului in conditiile stipulate in Contract, pana la preluarea
acesteia de catre Autoritatea Contractantd sau de catre un alt operator, dar nu mai mult de
90 (noudzeci) de zile de la data notificarii incetarii contractului;

gg. sa predea la incetarea Contractului toata documentatia tehnico-economica referitoare la
Serviciu;

hh. sa isi desfdasoare activitatea de transport public de calatori pe teritoriul autoritatilor locale
competente, fard a aduce atingere vreunei linii de iesire sau altor elemente auxiliare
activitatii respective care intra pe teritoriul autoritatilor locale competente vecine, si sa nu
participe la proceduri competitive de atribuire privind prestarea de servicii de transport
public de calatori in afara teritoriului autoritatii locale competente; Operatorul poate
participa la proceduri competitive echitabile de atribuire Thcepand cu doi ani Tnaintea
expirarii contractului sau de servicii publice atribuit direct, cu conditia sa se fi luat o decizie
final3, in sensul ca serviciile publice de transport de calatori vizate de contractul operatorului
de transport rutier sa faca obiectul unei proceduri competitive echitabile de atribuire si ca
operatorul de transport rutier respectiv sa nu fi incheiat nici un alt contract de servicii publice
atribuit direct;

ii. sadetina la sediul social documentele prevazute de lege;

jj. alte obligatii prevazute de Lege si de prezentul Contract;

kk. operatorul are obligatia de mentine in stare de functionare si de a perfectiona sistemul de
monitorizare a mijloacelor de transport astfel incat sa asigure controlul numarului de km
parcursi si a celorlalti indicatori de trafic.

Articolul 27. Autorizatii si licente
27.1. Operatorul are obligatia sa detind pe durata prezentului Contract toate autorizarile necesare
pentru exercitarea serviciului public de transport calatori eliberate de autoritatile competente,
potrivit prevederilor legale in vigoare.

27.2. Operatorul are obligatia sa detind pe durata prezentului Contract licenta de traseu valabila
pentru fiecare Mijloc de Transport folosit in realizarea Serviciului emisa de Autorizatea de Autorizare,
impreuna cu caietul de sarcini al licentei de traseu.

27.3. Autoritatea de autorizare are atributia de a emite licentele de traseu in serviciul public de
transport local prin curse regulate.

Articolul 28. Separarea contabilitatii
28.1. Operatorul are obligatia de a tine o contabilitate separata pentru activitatile si serviciile care fac
obiectul prezentului Contract sau sunt asociate acestuia, precum si pentru orice alte activitati si
servicii care genereaza costuri si venituri neasociate prestarii Serviciului, Tn conformitate cu normele
contabile si fiscale in vigoare, potrivit anexei nr. 15.
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28.2. Separarea contabilitatii pe activitatile Serviciului si pe alte activitati prestate de catre Operator
care nu fac obiectul unor obligatii de serviciu public de transport trebuie sa indeplineasca
urmatoarele conditii:

i. conturile contabile corespunzatoare fiecareia dintre aceste activitati trebuie sa fie separate,
iar proportia costurilor indirecte aferente trebuie sa fie alocatd in conformitate cu
procedeele de repartizare a acestor costuri;

ii. toate costurile variabile, o contributie adecvata la costurile fixe si un profit rezonabil legat de
orice alta activitate a operatorului de serviciu public nu pot fi sub nici o forma imputate
serviciului public Tn cauza;

iii. costurile serviciului public trebuie sa fie echilibrate pe baza veniturilor din exploatare si a
platilor din partea Autoritatii contractante, fara nicio posibilitate de transfer de venituri catre
un alt sector de activitate a operatorului de serviciu public.

Articolul 29. Obligatiile de intretinere, reparatii si salubrizare
29.1. Operatorul are obligatia exploatarii, intretinerii, repararii si modernizarii sistemului de transport
public si a echipamentelor existente si viitoare aferente acestuia, puse la dispozitie de cater
Autoritatea contractanta, potrivit prevederilor prezentului Contract.

29.2. Operatorul are obligatia sa asigure operatiile de intretinere si reparatii necesare parcului de
Mijloace de Transport, stabilit prin Contract, cu respectarea reglementarilor legale in vigoare privind
efectuarea acestor activitati.

29.3. Operatorul are obligatia sa efectueze lucrdrile de intretinere, revizii si reparatii, conform
prescriptiilor si normativelor tehnice in vigoare, care se impun, la bunurile puse la dispozitie de catre
Autoritatea contractanta. Cheltuielile aferente acestor activitati vor fi luate in considerare pentru
calculul costurilor eligibile CE aferente Obligatiilor de serviciu public, conform instructiunilor din
Anexa 15.

29.4. Operatorul are obligatia sa asigure intretinerea si reparatia infrastructurii de transport in
conformitate cu Programul anual de intretinere si reparare aprobat de Autoritatea contractanta,
anexa la Bugetul de Venituri si Cheltuieli al Operatorului, precum si lucrarile accidentale care se
impun potrivit prevederilor din prezentul Contract.

29.5. Operatorul are obligatia sa asigure fondurile pentru realizarea lucrdrilor de intretinere si
reparatii la infrastructura de transport pusa la dispozitie, conform Programului anual de intretinere si
reparare aprobat de Autoritatea contractanta.

29.6. Operatorul are obligatia sa asigure mentinerea starii tehnice corespunzatoare, verificarea
tehnica periodicd si curatenia Mijloacelor de Transport folosite in prestarea Serviciului si a
instalatiilor auxiliare acestora.

29.7. Operatorul are obligatia sa asigure, zilnic si ori de cate ori este nevoie, salubrizarea, spalarea si
dezinfectarea Mijloacelor de Transport, atat la interior, cat si la exterior.

29.8. Operatorul are obligatia de a informa Autoritatea Contractantd, de indata, n legatura cu
efectuarea unor lucrari la infrastructura de transport folosita pentru prestarea Serviciului si care
afecteaza prestarea Serviciului.
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29.9. Autoritatea Contractanta are dreptul sa solicite informatii cu privire la modul de intretinere,
exploatare si administrare a Bunurilor puse la dispozitie pentru realizarea Serviciului.

Articolul 30. Siguranta si confortul Calatorilor
30.1. Operatorul este singurul raspunzator pentru siguranta si confortul Calatorilor.

30.2. Operatorul are obligatia sa asigure prestarea Serviciului cu respectarea prescriptiilor, normelor
si normativelor tehnice in vigoare.

30.3. Operatorul are obligatia de a lua toate masurile pentru a asigura apararea Calatorilor impotriva
infractiunilor si accidentelor rutiere, dar fara a se limita la:

i. Mentinerea iluminarii constante a Mijloacelor de Transport;

ii. Afisarea in locuri vizibile in Mijloacele de Transport de informatii despre cum trebuie
acordata asistenta in cazuri urgente;

iii. Luarea de masuri imediate pentru remedierea unor defectiuni, deraieri sau avarii aparute n
functionarea Serviciului.

30.4. Operatorul are obligatia sa asigure verificarile necesare, Tnainte de plecare, a vehiculelor si
soferilor, pentru a asigura conformitatea cu cerintele prevazute de Lege.

30.5. Operatorul are obligatia sa planifice efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice
periodice pentru Mijloacele de Transport, astfel incat sa asigure respectarea Programului de
Circulatie si a Legilor Tn vigoare privind siguranta rutiera.

30.6. Operatorul are obligatia sa se asigure ca niciun Calator nu are acces in interiorul cabinei
soferului, in situatia n care Mijlocul de transport este dotat cu cabina pentru sofer.

30.7. Operatorul are obligatia sa se asigure ca vehiculele stationeaza numai in statiile amenajate si ca
usile vehiculelor nu se pot deschide in timpul mersului.

30.8. Operatorul are obligatia sa mentina in stare de functionare toate echipamentele de siguranta,
inclusiv, dar fara a se limita la manere, balustrade, suporturi speciale.

30.9. Operatorul are obligatia sa se asigure ca soferii mijloacelor de transport respecta intocmai
prevederile Legii si sa implementeze masuri de imbunatatire a calificarii acestora.

30.10. Operatorul are obligatia sa aplice normele de protectia muncii specifice Serviciului.

30.11. Operatorul are obligatia sa presteze Serviciul cu vehiculele prevazute in prezentul Contract si
care indeplinesc conditiile prevazute in Anexa nr. 5.1.

Articolul 31. Proceduri interne
31.1. Operatorul are obligatia de a intocmi proceduri interne, cu respectarea Legii aplicabile, in
termen de 60 (saizeci) de zile de la Data Intrarii in Vigoare a prezentului Contract, care se vor referi
cel putin la:

i. Actualizarea informatiilor de transport pe afise si panouri de informare;
ii. Administrarea si controlul bunurilor pierdute;
iii. Administrarea reclamatiilor, intrebarilor si sugestiilor formulate de calatori;
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iv. Codul de conduita al conducatorilor vehiculelor;

v. Instructiuni privind prevenirea si combaterea savarsirii de infractiuni;

vi. Instructiuni si planuri privind situatiile de urgenta;

vii. Instructiuni privind vanzarea Titlurilor de Calatorie in Mijloacele de Transport.

31.2. Procedurile interne mentionate mai sus trebuie trimise spre aprobare catre Autoritatea
Contractanta Tnhainte de implementarea lor de catre Operator.

Articolul 32. Alte activitati conexe Serviciului de Transport Public
32.1. Operatorul are dreptul sa asigure si alte activitati de transport sau activitati conexe Serviciului
de transport public local, care nu fac obiectul Delegarii de gestiune, in urmatoarele conditii:

a. Activitatile sunt aprobate de Autoritatea Contractants;
Activitatile respecta toate reglementarile privind domeniul de activitate respectiv;

c. Activitatile nu genereaza costuri asociate Serviciului public de transport calatori si nu
afecteaza in niciun fel prestarea acestuia;

d. Activitatile conexe prestate catre terti 1si acopera in intregime costurile din veniturile
coelctate de la acestia;

e. Activitatile nu diminueaza in niciun mod furnizarea Serviciului de transport public local;

f.  Activitatile respecta mediul concurential.

32.2. Activitatile conexe Serviciului public de transport pot include prestarea pentru terte persoane
de servicii de transport turistic, servicii regulate speciale, servicii de inspectie tehnica periodica ITP,
scoala pentru conducatorii de vehicule, fara a se limita la acestea, cu respectarea reglementarilor
specifice domeniului.

32.3. Costurile aferente activitatilor conexe nu intra in calculul Compensatiei. Pentru aceste activitati,
Operatorul va tine o evidenta separata, cu contabilitate distinctd, pentru fiecare serviciu prestat.
Operatorul va implementa in realizarea evidentelor contabile, masuri de restrictionare si departajare
a costurilor intre Serviciul public de transport calatori si activitatile comerciale in conformitate cu
Anexa 15.

32.4. Modul de realizare a activitatilor conexe desfasurate de operator, alocarea resurselor materiale
si umane pentru desfasurarea activitatilor conexe, inregistrarea costurilor si veniturilor aferente
acestora, cat si respectarea principiului conform caruia compensatia trebuie sa se limiteze la efectul
financiar net al obligatiei de serviciu public, vor face obiectul unor controale regulate realizate de
Autoritatea Contractanta in vederea evitarii situatiilor de supra-compensare aflate intr-un stadiu
incipient.

32.5. Operatorul are dreptul sa retina toate veniturile rezultate din prestarea altor activitati de
transport si a activitatilor conexe Serviciului de transport public local, care nu fac obiectul Delegarii
de gestiune. Aceste venituri nu intra in calculul compensatiei.

Articolul 33. Cesiunea si subcontractarea
33.1. Operatorul are obligatia de a nu cesiona Contractul unei alte societati decat in cazul in care
aceastd societate este rezultatul divizarii, fuzionarii sau infiintarii ca filiala a societatii Operatorului,
cu aprobarea Autoritatii Contractante si cu asumarea de catre cesionar a conditiilor prezentului
Contract.
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33.2. Operatorul are obligatia de a nu incheia cu terti contracte de subdelegare a Serviciului.

Articolul 34. Activitati de Marketing
34.1. Operatorul are obligatia de a intocmi un plan de marketing coerent, pana la data de 1
noiembrie a fiecarui an pentru anul urmator, pentru a promova utilizarea Serviciului, cu scopul de a
creste utilizarea Serviciului si a imbunatati gradul de satisfactie a Calatorilor.

34.2. Autoritatea Contractanta aproba planul de marketing propus de Operator pana la data de 30
decembrie a anului, iar Operatorul are obligatia sa il implementeze.

34.3. Operatorul va fi responsabil de promovarea Serviciului conform planului sau de marketing.

Articolul 35. Informarea publicului
35.1. Operatorul are obligatia sa informeze permanent si in termen util, Calatorii cu privire la
traseele, Programele de Circulatie deservite, Tarifele aplicate, precum si modificarea acestora.
Informarea se va face utilizdnd canalele de comunicatie media disponibile: Presa scrisa,
televiziune/radio local, mediu online, etc.

35.2. Operatorul are obligatia sa produca si sa distribuie materiale informative cu privire la traseele si
Programele de Circulatie, modificarile acestora, Titlurile de Calatorie si punctele de vanzare ale
acestora, modul de cumparare, Tarifele practicate, obligatiile Calatorilor si obligatiile Operatorului
fata de Calatori, precum si sanctiunile pentru incalcarea acestor obligatii.

35.3. Afisarea informatiilor de mai sus se va face in statii, in Mijloacele de Transport, pe site-ul
propriu al Operatorului si/sau al Autoritatii Contractante si in mass-media. Informatiile publicate prin
oricare din aceste mijloace vor fi permanent actualizate.

35.4. Operatorul are obligatia sa editeze, in colaborare cu Autoritatea Contractantd, harti si pliante
cu traseele Mijloacelor de Transport, si sa afiseze in fiecare statie orele de circulatie a Mijloacelor de
Transport care trec prin statia respectiva.

35.5. Operatorul are obligatia sa realizeze declaratii de presa si anunturi cu privire la schimbarile
permanente sau temporare cu privire la Serviciul public de transport calatori si va intocmi campanii
promotionale pentru promovarea activitatii sale.

CAPITOLUL 15. DREPTURILE SI OBLIGATIILE AUTORITATII
CONTRACTANTE

Articolul 36. Dispozitii generale privind drepturile si obligatiile
Autoritatii Contractante

36.1. Autoritatea Contractanta are urmatoarele drepturi, care se completeaza cu alte drepturi
specifice prevazute de prezentul Contract:

a. sa pastreze prerogativele privind adoptarea politicilor si strategiilor proprii de dezvoltare a
serviciului si a sistemului de transport public local;

b. sa supravegheze si controleze modul de desfasurare al serviciului, inclusiv cu privire la
dezvoltarea si modernizarea sistemului de transport public local;

37



c. sa supravegheze si controleze modul de administrare, exploatare si mentinerea in functiune
a acestuia;

d. sa aprobe studiile de fezabilitate privind reabilitarea, extinderea si modernizarea dotarilor
publice aferente Serviciului;

e. sa realizeze investitii de interes comun Tn domeniul infrastructurii tehnico-edilitare aferente
Serviciului in limita fondurilor disponibile si a fondurilor europene accesate;

f. sa finanteze realizarea de lucrari necesare Serviciului in limita fondurilor disponibile si a
fondurilor europene accesate;

g. sa inspecteze Bunurile de Retur, Bunurile de Preluare si Serviciul; sa verifice stadiul de
realizare a investitiilor, precum si modul in care este satisfacut interesul public; sa verifice
respectarea obligatiilor asumate prin Contract;

h. sa supuna aprobarii structura si ajustarile de Tarife propuse de catre Operator, in
conformitate cu prevederile Legii in vigoare;

i. sa rezilieze Contractul, in conditiile Legii si conform prevederilor Art. 43 (,Rezilierea
Contractului”) de mai jos, in cazul in care Operatorul nu respecta obligatiile asumate prin
Contract.

36.2. Autoritatea Contractantd are urmatoarele obligatii generale, care se completeaza cu obligatiile
specifice prevazute in prezentul Capitol si in alte clauze ale prezentului Contract:

a. sa predea Operatorului Bunurile puse la dispozitie, pe baza de proces-verbal de predare-
preluare, care va constitui anexa la prezentul Contract;

b. sd notifice partilor interesate, la cerere, informatii referitoare la incheierea prezentului
Contract;

c. safisi asume pe perioada deruldrii prezentului Contract toate responsabilitatile si obligatiile
ce decurg din calitatea sa de proprietar;

d. sa nu modifice Tn mod unilateral prezentul Contract, in afara de cazurile prevazute expres de
Lege sau de Art. 49 (,Modificari Unilaterale efectuate de Autoritatea Contractantad”) din
prezentul Contract;

e. sa notifice Operatorului aparitia oricaror imprejurari de naturd sa aduca atingere drepturilor
acestuia;

f. sa verifice periodic urmatoarele: Serviciul furnizat/prestat si nivelul de calitate al acestuia;
indeplinirea Indicatorilor de Performantd si aplicarea penalitatilor pentru neindeplinirea
acestora; mentinerea echilibrului contractual; asigurarea unor relatii echidistante si
echilibrate intre Operator si Utilizatori; clauzele de exploatare, intretinere si predare a
Bunurilor puse la dispozitie, planul social de limitare a efectelor negative ale concedierilor;

g. sa acorde Operatorului Diferentele de Tarif Tn conditiile prezentului Contract;

h. sa asigure functionarea in conditii optime a serviciului public de catre Operator.

Articolul 37. Obligatii in legatura cu infrastructura publica
37.1. Autoritatea Contractantd are obligatia sa informeze Operatorul, cu 48 de ore inainte, in
legaturad cu efectuarea unor lucrari planificate la infrastructura rutiera sau a unor evenimente ce au
loc pe traseele cuprinse in Programul de Transport, astfel incat modificarile survenite sa fie
anuntate/mediatizate in timp util.
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37.2. Autoritatea Contractanta va asigura conditii de siguranta in vederea prevenirii riscului de
accidente rutiere si fluiditatea traficului printr-o retea de drumuri bine intretinuta, semnalizare
corespunzatoare, drumuri iluminate si semafoare.

37.3. Autoritatea contractanta are obligatia sa elaboreze masuri pentru a asigura prioritatea si libera
circulatie a vehiculelor aferente prestarii Serviciului, inclusiv benzi de autobuze, marcarea statiilor,
semafoare cu prioritizare pentru autobuze.

37.4. Autoritatea contractantd are obligatia sa colaboreze activ cu Departamentul rutier din cadrul
Politiei Romane pentru a asigura prioritatea si libera circulatie a vehiculelor aferente prestarii
Serviciului public de transport calatori.

Articolul 38. Monitorizarea executarii Contractului
38.1. Autoritatea Contractanta are dreptul sa verifice si sa controleze periodic modul de realizare a
Serviciului si de Tndeplinire a Obligatiilor de serviciu public de catre Operator, inclusiv a Mijloacelor
de Transport, echipamentelor si instalatiilor folosite de Operator, in prezenta unui reprezentant al
acestuia.

38.2. Autoritatea Contractanta va urmari, controla si supraveghea:

a. modul de respectare si de indeplinire a obligatiilor contractuale asumate de catre Operator;
b. calitatea si eficienta Serviciului, in special respectarea Indicatorilor de Performanta;
c. modul de stabilire, ajustare si modificare a Tarifelor.

38.3. In urma fiecdrei verificiri se va intocmi un proces-verbal in doud exemplare, unul pentru fiecare
Parte, semnate de citre cele doud Parti. in procesul-verbal se vor specifica timpul si locul inspectiei,
obiectul controlului, masurile propuse, termenele de solutionare, precum si obiectiile Operatorului,
daca este cazul. Autoritatea Contractanta va solutiona obiectiile Operatorului in termen de 15
(cincisprezece) de zile.

38.4. Tnainte de data de 1 iunie a fiecdrui an, Operatorul are obligatia de a furniza Autoritatii
Contractante un raport anual pentru anul calendaristic anterior, inclusiv situatiile financiare auditate
si Raportul de audit financiar realizat conform prevederilor prezentului Contract.

38.5. La sfarsitul fiecarui an calendaristic, Operatorul are obligatia de a prezenta Autoritatii
Contractante un raport al vanzarilor de bilete si abonamente si al numarului de calatori transportati.

38.6. Operatorul are obligatia de a prezenta lunar, pana la data de 30 a fiecarei luni, un raport cu
informatiile pe baza carora Autoritatea Contractantd poate evalua respectarea Indicatorilor de
Performanta prevazuti in Anexa 8 la prezentul Contract, in conformitate cu metodologia descrisa la
Anexa 10 la prezentul Contract.

38.7. Operatorul trebuie sa coopereze cu buna credinta cu Autoritatea Contractantd pentru a facilita
supravegherea Serviciului. Operatorul are obligatia de a asigura accesul Autoritatii Cocontractante la
orice informatii privind prestarea Serviciului si exploatarea Bunurilor puse la dispozitie, in termen de
cel mult 5 (cinci) zile la cererea Autoritatii Contractante.

38.8. Autoritatea Contractanta are de asemenea dreptul de a efectua controale periodice cu privire
la modul Tn care sunt gestionate reclamatiile Calatorilor. Evaluarea gradului de satisfactie al
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Calatorilor se va face in baza metodologiei prezentate in Anexa 10 la prezentul Contract. Pe baza
sondajelor si controalelor efectuate, Autoritatea Contractantd are dreptul de a emite instructiuni
obligatorii catre Operator pentru imbunatatirea Serviciului. Rezultatele sondajelor si controalelor
trebuie utilizate pentru actualizarea nivelurilor Indicatorilor de Performanta si actualizarea
Programului de Transport.

38.9. In caz de neconformare, Operatorul va prezenta Autoritdtii Contractante planuri de
imbunatatire Tn termen de 15 zile de la solicitare. Aceste planuri vor:

a. explica modul in care Operatorul intentioneaza sa imbunatdteasca furnizarea/prestarea
Serviciului, pentru a se conforma standardului respectiv;

b. include o datd pana la care standardul va fi atins; si,
acolo unde este cazul, va oferi informatii privind datele pana la care vor fi realizate
imbunatatiri intermediare.

38.10. In cazul nerespectdrii, de citre Operator, a obligatiilor asumate prin prezentul Contract,
respectiv a obligatiilor de conformare prevazute la alineatul precedent, Autoritatea Contractanta:

a. vainforma la timp Operatorul in legatura cu aceasta nerespectare;
va propune Operatorului aplicarea penalitatilor corespunzatoare, stipulate in prezentul
Contract, daca Operatorul nu a remediat respectiva nerespectare, conform art. 45
(,Raspunderea contractuald”).

38.11. Autoritatea Contractanta are dreptul:

a. de a emite instructiuni scrise pentru remedierea oricarei incalcari a obligatiilor Operatorului
rezultate din prezentul Contract;

b. de a adopta programe de masuri ca urmare a neindeplinirii indicatorilor de performanta de
catre Operator;

c. de a aplica sanctiunile prevazute in prezentul Contract, mergand pana la rezilierea
Contractului conform Art. 43 (,,Rezilierea Contractului”) de mai jos.

38.12. Autoritatea Contractantd va asigura un control direct si o influenta dominanta asupra
deciziilor strategice privind politica comerciald si asupra deciziilor manageriale ale Operatorului
astfel:

a. numirea conducerii superioare si aprobarea bugetului;
avizarea planului de afaceri elaborat de consiliul de administratie al Operatorului;

c. exercitarea unor drepturi specifice pietei, de exemplu, decizia asupra tehnologiei ce va fi
folosita de Operator 1n situatia in care aceasta este un element cheie pentru activitatile sale
pe piata pe care actioneaza.

38.13. Autoritatea Contractanta il va sprijini pe Operator, in masura in care acest lucru este posibil si
Operatorul solicitd Tn mod rezonabil, si va face tot ceea ce este necesar pentru a-i facilita
furnizarea/prestarea Serviciului, in conformitate cu prevederile prezentului Contract.

38.14. Operatorul va tine si va pastra in buna stare toate inregistrarile rezultatelor testelor,
evenimentelor si incidentelor, in detaliu, care au legatura sau sunt necesar a fi colectate pentru
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Indicatorii de Performanta. Toate bazele de date si tabelele centralizatoare trebuie tinute in format
electronic si actualizate periodic. Copii in format electronic si/sau pe hartie trebuie furnizate
Autoritatii Contractante, la cerere.

38.15. Operatorul nu poate participa, pe Intreaga durata a contractului, la licitatii organizate de alte
unitati administrativ-teritoriale pentru delegarea serviciului de utilitati publice. Operatorul poate
participa la proceduri competitive echitabile de atribuire incepand cu doi ani Tnaintea expirarii
contractului sau de servicii publice atribuit direct, cu conditia sa se fi luat o decizie finala, in sensul ca
serviciile publice de transport de calatori vizate de contractul operatorului de transport rutier sa faca
obiectul unei proceduri competitive echitabile de atribuire si ca operatorul de transport rutier
respectiv sa nu fi incheiat niciun alt contract de servicii publice atribuit direct.

CAPITOLUL 16. RESURSELE UMANE SI PROTECTIA SOCIALA A
ANGAJATILOR OPERATORULUI

Articolul 39. Politica de resurse umane si protectia sociala
39.1. Operatorul va asigura forta de munca necesara pentru furnizarea/prestarea Serviciului.

39.2. Operatorul va lua toate masurile necesare privind igiena, siguranta la locul de munca si normele
de protectie a muncii, in conformitate cu Legea.

39.3. Operatorul va respecta normele legale privind atestarea, calificarea si licentierea personalului
pentru exercitarea profesiei.

39.4. Operatorul va asigura finantarea pregatirii profesionale si efectuarea examindrilor medicale
periodice ale propriilor angajati, conform Legii.

CAPITOLUL 17. FORTA MAJORA

Articolul 40. Forta Majora
40.1. Prin Forta Majora se intelege orice eveniment extern ce se incadreaza in prevederile art. 1351
din Codul Civil, imprevizibil, absolut invincibil si inevitabil, independent de vointa partilor, inclusiv,
dar fara a se limita la inundatii, cutremure, alte calamitati naturale, si care, survenind dupa
incheierea contractului, impiedica sau intarzie, total sau partial, indeplinirea obligatiilor izvorand din
contract.

40.2. Niciuna dintre Parti nu raspunde de neexecutarea la termen si/sau de executarea in mod
necorespunzator, total ori partial, a oricarei obligatii care ii revine in baza prezentului Contract, daca
neexecutarea sau executarea necorespunzdtoare a obligatiei respective este cauzatd de un
eveniment de Forta Majora.

40.3. Partea care invocd Forta Majora va fi exonerata de raspundere numai in masura si pentru
perioada in care indeplinirea obligatiilor este impiedicata sau intarziata de situatia de Forta Majora.

40.4. Aparitia Fortei Majore se va comunica celeilalte Parti in termen de 15 (cincisprezece) zile de la
producerea evenimentului, prin mijloacele prevazute la Art. 53 (,,Comunicari”), punand la dispozitia
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celeilalte Parti dovezi rezonabile cu privire la aparitia, natura si intinderea evenimentului de Forta
Majora, estimarea duratei si efectelor lui. Periodic, dupa aceea, Partea afectata va notifica privind la
maniera si masura in care indeplinirea obligatiilor sale este impiedicata.

40.5. Partea afectata de un caz de forta majora este obligata sa intreprinda, fara intarziere si in limita
posibilului, orice masuri necesare in vederea minimizarii efectelor negative produse de evenimentul
de Forta Majora. De asemenea, Partea este obligatda sa continue indeplinirea oricaror obligatii
conform acestui Contract in masura in care va fi posibil, precum si sa reia indeplinirea obligatiilor
contractuale si sa notifice in scris catre cealalta Parte despre aceasta, de indata ce evenimentul de
Forta Majora inceteaza.

40.6. Executarea contractului va fi suspendata pe perioada de actiune a Fortei Majore, comunicata si
constatata in conditiile de mai sus, dar fara a prejudicia drepturile ce li se cuveneau Partilor pana la
aparitia acesteia, cu mentiunea ca niciuna din Parti nu va solicita penalitati pentru intarzierile Tn
executarea Contractului provocate de Forta Majora. Partea care nu a indeplinit obligatia comunicarii
Fortei Majore nu va fi exonerata de raspundere pentru prejudiciile cauzate de neexecutarea si/sau
executarea necorespunzatoare a obligatiilor ca urmare a evenimentului de Forta Majora.

40.7. Daca Forta Majora actioneaza sau se estimeaza ca va actiona pe o perioada mai mare de 3 (trei)
luni, fiecare Parte va avea dreptul sa notifice celeilalte parti incetarea de plin drept a Contractului,
fara ca vreuna dintre ele sa pretinda daune-interese.

CAPITOLUL 18. CLAUZE SPECIALE PRIVIND MENTINEREA
ECHILIBRULUI CONTRACTUAL

Articolul 41. Mentinerea echilibrului contractual

41.1. Raporturile contractuale dintre Autoritatea Contractanta si Operator se bazeaza pe principiul
echilibrului financiar al delegarii intre drepturile care fi sunt acordate Operatorului si obligatiile care i
sunt impuse. Partile vor urmari in permanenta mentinerea echilibrului contractual/financiar al
Delegarii Gestiunii Serviciului. Partile convin sa se intalneasca pentru a revizui prezentul Contract
dupa primul An Contractual, precum si cu ocazia survenirii unui eveniment exterior avand drept efect
modificarea economiei Contractului sau Tmpiedicarea unei Parti de a Tndeplini obligatiile sale
contractuale.

41.2. in vederea mentinerii echilibrului contractual, in cazul in care pe parcursul executdrii
Contractului, apare o situatie caracterizata prin indeplinirea cumulativa a conditiilor urmatoare:

a. schimbarea semnificativa a imprejurarilor existente la data incheierii Contractului;
schimbarea imprejurarilor nu a fost si nici nu putea fi, in mod rezonabil, avuta in vedere de
catre Parte la data incheierii Contractului;

c. Partea nu si-a asumat riscul schimbarii imprejurarilor si nici nu putea fi in mod rezonabil
considerata ca si-ar fi asumat acest risc, care duce la crearea unui dezechilibru contractual
prin ingreunarea semnificativa a obligatiilor uneia dintre Parti, la solicitarea Autoritatii
Contractante se va proceda la renegocierea Contractului actiune permisa doar pentru
inldturarea efectelor negative ale situatiilor neprevazute.
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41.3. Fara a limita caracterul general al prevederilor Art. 41.2. de mai sus, evenimentele exterioare
vizate cuprind in special:

a. orice modificare a Legii ce intervine dupa data semnarii Contractului si are un impact
semnificativ asupra costurilor, drepturilor si obligatiilor Operatorului sau asupra metodelor
de functionare, operare si exploatare ale Operatorului;

b. modificare semnificativa a costurilor de exploatare care ar determina o scadere a
costului/km cu minim 5% fata de costul/km in vigoare la data modificarii;

c. variatie de cel putin 10% a numarului total de c3latorii estimat la Data de incepere.

41.4. Stimulentele de crestere a eficientei serviciului public (compensatia) de transport vor fi
proportionate si vor ramane la un nivel rezonabil, {indnd seama de dificultatile intampinate de
obiectivele de eficienta si nu trebuie sa impiedice prestarea unor servicii de inalta calitate, astfel ca
se vor concentra pe reducerea costurilor si/sau pe imbunatatirea calitatii sau nivelului serviciilor.

41.5. Scaderea costului/km va conduce la partajarea echilibrata intre operator, autoritatile publice si
utilizator a oricaror beneficii rezultate in urma cresterii eficientei prin reconsiderarea tarifelor de
calatorie, a redeventei si compensatiei care rezulta din Obligatia de serviciu public.

41.6. Partea care doreste o revizuire a Contractului in aplicarea prezentului articol va notifica cererea
sa celeilalte Parti (Notificarea de Revizuire), cu 10 zile Thainte ca Partile sa se intalneasca, notificarea
urmand sa cuprinda:

a. costurile de exploatare si de investitii si eventualul impact al evenimentului survenit asupra
acestor costuri de exploatare si costuri de investitii, dupa caz;

b. masurile imediate care ar putea fi puse in aplicare pentru a remedia impactul evenimentului;
modificarile ce trebuie aduse Contractului si/ sau Tarifelor.

41.7. Partile se vor reuni pentru a conveni asupra masurilor ce trebuie luate.

41.8. Daca renegocierea nu duce la restabilirea echilibrului contractual ori Partile nu ajung la un
acord intr-un termen rezonabil, disputa urmeaza sa fie solutionatda de instanta de judecata
competenta, care poate dispune incetarea contractului sau modificarea acestuia in sensul distribuirii
in mod echitabil intre parti a pierderilor si beneficiilor ce rezultd din schimbarea circumstantelor.

CAPITOLUL 19. INCETAREA CONTRACTULUI

Articolul 42. Cauzele de incetare a Contractului
42.1. Prezentul Contract inceteaza in urmatoarele situatii:

a. la expirarea Duratei Contractului, cu exceptia cazurilor de prelungire convenita in scris de
Parti sau de Tncetare inainte de ajungere la termen ca urmare a prevederilor Contractului;

b. prinacordul scris al Partilor;
in cazul in care interesul national sau local o impune, prin denuntarea unilaterald de catre
Autoritatea Contractanta, cu un termen de preaviz de 2 (doud) luni si cu plata unei
despagubiri juste si prealabile catre Operator; formula de calcul a despagubirilor ce urmeaza
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fi platite de Autoritatea Contractanta in acest caz va reflecta si va lua in calcul urmatoarele
elemente:
i. toate sumele investite de catre Operator;
ii. sumele ramase ca urmare a amortizarii investitiilor realizate de catre Operator
pana la expirarea contractului de gestiune delegata;
iii. sumele indicate in cadrul punctului ii) nu vor depdsi suma indicatd in cadrul
punctului i)
in caz de Forta Majora, conform cadrul Art. 40 (,,Forta Majora”) de mai sus;
e. 1n cazul nerespectarii obligatiilor contractuale de catre Parti, prin reziliere, cu plata unei
despagubiri in sarcina Partii in culpa;
in cazul falimentului Operatorului;
g. insituatia in care instanta de judecata competenta decide asupra acestui fapt;

=

in alte situatii de Tncetare a Contractului, prevazute de Lege sau convenite de Parti fara a
aduce atingere prevederilor Legii in vigoare.

Articolul 43. Rezilierea Contractului
43.1. Urmatoarele acte, fapte sau omisiuni ale Operatorului dau dreptul Autoritatii Contractante sa
rezilieze Contractul, cu respectarea procedurii mentionate la Art. 43.4. de mai jos:

a. Operatorul incalca in mod grav sau repetat obligatiile prevazute in sarcina sa in prezentul
Contract;

b. Operatorul nu adopta programe de masuri care sa respecte conditiile contractuale si care sa
asigure atingerea Indicatorilor de Performanta asumati prin Contract, atunci cand acest lucru
este necesar potrivit prevederilor Contractului;

c. Operatorul totalizeaza un numar de 5 (cinci) incalcari ale Indicatorilor de Performanta, in
decursul unui An Contractual, potrivit Anexei nr. 8 la prezentul Contract;

d. Operatorul totalizeaza un numar de 5 (cinci) amenzi contraventionale in decursul unui An
Contractual, ramase definitive, aplicate conform Regulamentului Serviciului;

e. Operatorul nu asigura prestarea Serviciului Tn conditii de continuitate, potrivit Contractului,
ori intrerupe efectuarea Serviciului pentru o perioada mai mare de 24 de ore, fard a fi
incident vreun eveniment de Fortda Majora si fara aprobarea Autoritatii Contractante;

f. Operatorul pierde valabilitatea uneia sau mai multor Licente de traseu;

g. Operatorul pierde valabilitatea Licentei de transport si/sau a Licentei comunitare;

h. Operatorul incalca interdictia de subdelegare ori de cesionare a drepturilor si obligatiilor
izvorate din Contract;

i. Operatorul nu asigura intretinerea corespunzatoare a Bunurilor de Retur, provocandu-le
degradari semnificative sau incalca restrictia de Tnstrainare a acestora pe durata Contractului;

j. Operatorul nu constituie, nu reinnoieste sau nu inlocuieste garantia stabilita la Art. 9
(,Garantia de Buna Executie”) din Contract;

k. Operatorul gajeaza sau greveaza cu sarcini Bunurile puse la dispozitie, componente ale
Sistemului;

|.  Operatorul nu furnizeaza sau ascunde informatii semnificative, ce trebuie furnizate sau
refuza Tn mod repetat sa asigure dreptul de acces convenit catre Autoritatea de Autorizarea
care monitorizeaza executarea Contractului;

m. Operatorul nu plateste Redeventa prevdzuta in prezentul Contract pentru o perioada mai
mare de 3 (trei) luni consecutive;
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n. Operatorul renunta la Serviciu sau abandoneaza Serviciul in mod culpabil;
0. Operatorul nu detine oricare dintre asigurarile prevazute ca obligatorii Tn Anexa 11 la
prezentul Contract).

43.2. Operatorul are dreptul sa rezilieze Contractul cu respectarea procedurii mentionate la pct. 43.4
de mai jos, In cazul in care Autoritatea contractanta nu plateste Compensatia sau Diferentele de tarif
prevazute in prezentul contract pentru o perioada mai mare de 90 de zile.

43.3. Cu exceptia cazului in care Contractul prevede altfel, orice notificare de incetare a Contractului
va fi facuta de Autoritatea Contractanta prin transmiterea unei notificari in acest scop celeilalte Parti
(“Notificarea de incetare”).

43.4. Inainte de transmiterea Notificirii de incetare, Partea care se considerd prejudiciati va convoca
cealalta Parte la negocieri, prin transmiterea unei notificari (“Notificarea de negociere”), cu minim 10
(zece) zile Tnainte de data stabilitda pentru intalnire, in vederea incercarii de solutionare a diferendului
pe cale amiabila. Notificarea de negociere va indica cel putin urmatoarele elemente:

i. Data silocul unde vor avea loc negocierile;

ii. Obligatiile pretinse neindeplinite; si

iii. Termenul in care se asteapta remedierea obligatiilor incalcate (termen care nu poate fi mai
mic decéat termenul mentionat in Contract, pentru fiecare situatie de neindeplinire in parte).

43.5. Daca (i) Partea in culpa nu se prezinta la negociere, asa cum aceasta intalnire a fost convocata
conform prezentului Contract, sau (ii) negocierea nu conduce la solutionarea diferendului, sau (iii)
Partea in culpa nu Tsi indeplineste toate obligatiile pretinse a fi neindeplinite, conform celor decise in
procesul de negociere, Partea prejudiciata are dreptul sa transmita Partii in culpa Notificarea de
incetare.

43.6. Daca (i) Partea prejudiciata renunta la pretentiile din Notificarea de negociere, sau (ii) Partea
prejudiciatd nu se prezintd la negociere, Partea prejudiciatd nu va avea dreptul sa transmita o
Notificare de Tncetare privind obligatiile mentionate in Notificarea de negociere, cu exceptia situatiei
in care este reluata procedura de la pct. 43.4 de mai sus.

43.7. n situatia in care in urma negocierilor pentru solutionarea diferendului pe cale amiabil3 Partile
nu decid prin vointa comuna nici continuarea Contractului, nici Tncetarea Contractului, disputa
urmeaza sa fie solutionata de instanta de judecata competenta.

Articolul 44. Efectele incetarii Contractului
44.1. La incetarea Contractului, indiferent de motiv:

a. Drepturile si obligatiile impuse Partilor in baza Contractului vor inceta, cu exceptia cazului in
care Contractul prevede altfel;

b. Operatorul va transmite Autoritatii Contractante, pe baza de proces-verbal de predare-
primire, de plin drept, gratuit si libere de orice sarcini, Bunurile de Retur;

c. Bunurile de Preluare vor putea sa revina Autoritatii Contractante, Tn masura Tn care acesta isi
va exprima intentia de a prelua aceste bunuri, in schimbul platii, catre Operator, in termen
de 30 (treizeci)de zile, a unei compensatii egale cu valoarea ramasa de amortizat a bunurilor
de preluare;
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Bunurile Proprii vor ramane proprietatea Operatorului;

e. nicio datorie sau obligatie de platda a Operatorului sau alta obligatie privitoare la Sistem sau
efectuarea Serviciului, aflate in sarcina Operatorului inainte de data incetarii Contractului nu
vor fi asumate de Autoritatea Contractantd, decat in situatia in care aceasta alege si convine,
n scris, sa preia aceste obligatii;

f. Garantia de Buna Executie va fi returnata in conformitate cu Art. 9 (,Garantia de Buna
Executie”);

g. 1n situatia rezilierii Contractului din vina unei Parti, aceasta Parte va datora despagubiri
celeilalte Parti, in cuantumul stabilit de Parti, de un expert independent, desemnat de
acestea sau de instanta competenta prevazuta la Art. 51 (,,Solutionarea litigiilor”).

44.2. In cazul incetdrii Contractului din culpa Autoritatii Contractante, Tnainte de termenul stabilit in
Contract:

i. Autoritatea contractantd va prelua Bunurile de retur realizate de Operator in temeiul
prezentului contract;

ii. Autoritatea contractanta va plati Operatorului daune-interese pentru repararea prejudiciului
pe care Autoritatea contractanta I-a cauzat in mod direct Operatorului.

44.3. la solicitarea Autoritatii Contractante, Operatorul este obligat ca, la Tncetarea Contractului din
alte cauze decat prin Forta Majora, sa asigure continuitatea prestarii Serviciului, in conditiile stipulate
in Contract, pana la preluarea acestuia de catre Autoritatea Contractanta sau de catre un alt
operator, dar nu mai mult de 6 luni.

44.4. Autoritatea contractantd are dreptul de a denunta unilateral Contractul in conditiile prevazute
de art. 244 din Legea nr. 99/2016.

CAPITOLUL 20. RASPUNDEREA CONTRACTUALA

Articolul 45. Raspunderea contractuala generala a Partilor
45.1. Nerespectarea dovedita de catre Parti a obligatiilor contractuale prevazute in Contract atrage
raspunderea contractuala a Partii in culpd. Partea in culpa este obligata la plata penalitatilor
prevazute de prezentul Contract, iar daca acestea nu acopera paguba, pentru partea neacoperita
este obligata suplimentar la daune-interese.

45.2. Autoritatea Contractanta are dreptul sa sanctioneze si sa penalizeze Operatorul in cazul in care
acesta nu presteaza Serviciul conform obligatiilor sale din prezentul Contract, la parametrii stabiliti
prin Indicatorii de Performantd, cu respectarea Programului de Transport si conform Legii, ori nu
asigura continuitatea Serviciului.

45.3. Operatorul este obligat la plata de penalitati catre Autoritatea Contractanta pentru
neindeplinirea obligatiilor asumate prin prezentul Contract, dupa cum urmeaza:

i. penalitatile prevazute in Anexa 8 la prezentul Contract pentru neconformarea de catre
Operator cu oricare dintre Indicatorii de Performanta, daca aceasta neconformare nu a fost
remediata conform dispozitiilor prezentului Contract. Plata unei astfel de penalitati nu va
putea reprezenta, in niciun fel, o renuntare la executare sau reducere a obligatiilor
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Operatorului conform prezentului Contract si, in particular, a obligatiilor de a respecta
Indicatorii de Performanta;

ii. 0,01% din valoarea garantiei de buna executie / zi de intarziere pentru orice intarzieri la plata
unor sume de bani fata de termenele prevazute de Contract;

iii. 0,1% din valoarea investitiei aprobate / zi de intarziere pentru nerealizarea in termen a
investitiilor;

iv. 10% din valoarea garantiei de buna executie pentru utilizarea fara acordul Autoritatii
Contractante a altor mijloace de transport decat cele stabilite prin Contract si Caietul de
Sarcini (procentul este raportat la un autovehicul).

Penalitatile sunt scadente la 30 de zile de la data emiterii facturii sau a momentului in care intervine
faptul generator al obligatiei.

45.4. Penalitatile prevazute la punctul 45.3. nu sunt cheltuieli eligibile pentru plata compensatiei.

45.5. Pentru orice alte prejudicii, cauzate de incalcarea oricaror altor obligatii stabilite Tn Contract,
Partea in culpa este obligata la daune-interese, potrivit principiului repararii integrale a prejudiciului.

45.6. Autoritatea Contractanta nu va fi raspunzatoare fata de terti pentru neindeplinirea de catre
Operator a obligatiilor asumate in baza prezentului Contract.

45.7. Operatorul 1i va despagubi pe Autoritatea Contractanta si pe mandatarii sau prepusii acestuia,
in legatura cu orice pretentii sau prejudicii invocate de orice alta persoana (alta decat Autoritatea
Contractanta), care pot fi generate de sau in cursul sau in legaturd cu neindeplinirea, de catre
Operator, a oricaror obligatii, in baza prezentului Contract, cu exceptia situatiei in care aceste
pretentii sau prejudicii sunt generate ca o consecintd a neindeplinirii de catre Autoritatea
Contractanta sau de respectivii salariati sau mandatari ai acestora, a oricaror obligatii in baza
prezentului Contract.

45.8. Autoritatea Contractanta ii va despagubi pe Operator si pe mandatarii sau prepusii acestuia in
legatura cu orice pretentii invocate sau pierderi suferite de orice persoana (alta decat Operatorul),
care pot aparea din, in cursul sau in legatura cu neexecutarea, de catre Autoritatea Contractanta, a
oricarei obligatii in baza prezentului Contract, cu exceptia situatiei in care aceste pretentii sau
prejudicii sunt generate ca o consecinta a neindeplinirii de catre Operator, mandatarii si prepusii
acestuia, a oricaror obligatii in baza prezentului Contract.

45.9. Autoritatea Contractanta are dreptul de a urmari orice pretentie la daune pe care Operatorul ar
putea sa o aiba mpotriva tertului/tertilor sustinator/sustinatori pentru nerespectarea obligatiilor
asumate prin angajamentul ferm, cum ar fi, dar fara a se limita la, cesiunea drepturilor Operatorului
catre Autoritatea Contractanta, cu titlu de garantie.

45.10. Raspunderea contractuala a Operatorului nu inldtura raspunderea sa contraventionalad care
poate fi invocata in temeiul Legii.

Articolul 46. Exceptii permise
46.1. Toate testele, evenimentele sau incidentele pe care Operatorul le considera exceptii si care ar
constitui o neindeplinire sau o neconformare cu standardele de referintd pentru Indicatorii de
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Performanta, vor trebui prezentate de catre Operator catre Autoritatea Contractantda pentru ca
aceasta sa-si dea acordul. Dacad acest acord nu este dat, atunci exceptia nu va fi permisa.

46.2. Operatorul nu va fi obligat sa indeplineasca Indicatorii de Performanta ca o consecinta directa
a:

¢ aparitiei unui eveniment de Forta Majora;

¢ nerespectdrii, de catre Autoritatea Contractanta, a obligatiilor asumate prin prezentul
Contract;

¢ refuzului nejustificat al Autoritatii Contractante privind aprobarea ajustarii/modificarii
Tarifelor;

¢ imposibilitatii de a respecta viteza stabilita, datorita unor modificari ale reglementarilor
referitoare la trafic pe un anumit traseu sau a unor conditii de trafic specifice;

¢ modificarii temporare ale Programului de Transport, accidentelor de circulatie, si
defectiunilor carosabilului.

46.3. Abaterile justificate de la Programul de Transport sunt prezentate in Anexa 8 la prezentul
Contract.

Articolul 47. Clauze contractuale referitoare la impartirea
responsabilitatilor de mediu
47.1. incepand cu Data Inceperii prestarii Serviciului, Operatorul va fi rdspunzitor de orice incilcare a
prevederilor oricarei Legi referitoare la mediul inconjurator, care apare sau a avut loc dupa Data
Tnceperii.

47.2. Operatorul nu va putea fi tinut responsabil de niciun act, omisiune, fapt sau activitate a
Autoritatii Contractante, anterior Datei Inceperii si care au avut ca rezultat o incilcare sau
nerespectare a prevederilor oricarei Legi privind mediul inconjurator.

CAPITOLUL 21. REDEFINIREA CLAUZELOR CONTRACTUALE

Articolul 48. Modificarea Contractului prin acordul Partilor
48.1. Orice modificare a Contractului este rezultatul acordului intervenit intre Parti, exprimat intr-un
act aditional.

48.2. Revizuirea anuala a nivelului indicatorilor de performanta, potrivit Anexei 8 la prezentul
Contract, nu este considerata o modificare a Contractului.

48.3. Contractul nu poate fi modificat prin act aditional in sensul introducerii in obiectul acestuia a
unei activitati care nu a facut obiectul delegarii gestiunii.

Articolul 49. Modificari Unilaterale efectuate de Autoritatea

Contractanta
49.1. Autoritatea Contractanta poate modifica unilateral, in conditiile legii, orice parte a Contractului
din motive exceptionale legate de interesul public local, cu notificare prealabila transmisa cu 30
(treizeci) de zile Thainte catre Operator.
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49.2. In cazul in care modificarea unilaterald a Contractului {i aduce un prejudiciu, Operatorul are
dreptul sa primeasca o justa despagubire in termen de 60 (saizeci) de zile de la dovedirea
prejudiciului. Tn cazul dezacordului intre Parti cu privire la existenta prejudiciului ori la valoarea
despagubirii, acestea vor fi stabilite de catre instanta judecatoreasca competenta. Acest dezacord nu
poate Tn niciun caz sa permita Operatorului sa suspende executarea obligatiilor stabilite in Contract.

49.3. Programul de transport mentionat in Anexa 2 la contract, poate fi modificat de Autoritatea
Contractanta, daca acest fapt este justificat din punct de vedere al cerintelor de transport, social si al
viabilitatii economice a teritoriului controlat de Autoritatea Contractanta, cu notificarea Operatorului
cu cel putin 30 (treizeci) de zile Tnainte de modificare. Operatorul nu poate refuza modificarile
solicitate de Autoritatea Contractanta, cu exceptia cazului in care cererea depaseste capacitatea de
transport.

49.4. Schimbarea, anularea sau adaugarea de noi trasee sau schimbarea Programului de transport al
Operatorului pot fi solicitate Autoritatii Contractante de catre Operator, care va initia daca considera
necesar aprobarea unui alt Program de Transport, modificat.

49.5. Operatorul are obligatia de a transmite catre Autoritatea contractanta informatiile, sesizarile si
analizele proprii pentru modificarile propuse, necesare reevaludrii Programului de transport din
punct de vedere social si al viabilitatii economice.

Articolul 50. Alte modificari
50.1. Orice modificare a legislatiei va conduce la modificarea de drept a prezentului Contract.

50.2. Orice deficiente sau contradictii din Contract pot fi rectificate ca urmare a negocierii de catre
Parti a modificarilor necesare, in cel mai scurt timp posibil, in conformitate cu scopul Contractului.

CAPITOLUL 22. LITIGII

Articolul 51. Solutionarea litigiilor
51.1. Partile vor depune toate eforturile rezonabile Tn scopul solutionarii pe cale amiabild a
conflictelor dintre acestea, decurgand din executarea Contractului.

51.2. Daca exista vreo disputa, controversa sau pretentie care rezulta din sau in legatura cu prezentul
Contract, incalcare, incetare sau anulare a Contractului, Partea cdzuta in pretentii are obligatia sa
notifice cealalta Parte in legatura cu pozitia sa impreuna cu propunerea de conciliere directa.

51.3. Tn cazul aparitiei unei dispute, aceasta nu indreptiteste Operatorul si suspende prestarea
Serviciului ori Autoritatea Contractanta sa suspende executarea obligatiilor sale, potrivit prezentului
Contract.

51.4. in cazul in care o disputd nu este solutionatd in termen de 45 (patruzecisicinci) de zile din
momentul Tn care Partile au Tnceput negocierile pentru solutionarea disputei pe cale amiabild, sau
dacd asemenea negocieri nu sunt incepute in termen de 45 (patruzecisicinci) de zile de la notificarea
oficiala a disputei de catre una dintre Parti celeilalte Parti, acestea se vor adresa instantei
judecatoresti competente.
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CAPITOLUL 23. LEGEA APLICABILA

Articolul 52. Legea aplicabila
52.1. Prezentul Contract, precum si orice dispute sau cereri rezultate din ori in legatura cu prezentul
Contract ori cu incheierea acestuia (inclusiv dispute sau cereri extra-contractuale) sunt guvernate si
interpretate Tn conformitate cu Legea romana.

52.2. Prezentul Contract se completeaza cu prevederile Noului Cod civil si cu reglementarile legale
speciale Tn materia transportului public de calatori.

52.3. in toate problemele care nu sunt previzute in prezentul Contract, Partile se supun prevederilor
Legii specifice in vigoare. Capitolele referitoare la drepturile si obligatiile Partilor se completeaza cu
prevederile Legii referitoare la drepturile si obligatiile Tn raporturile dintre autoritatile administratiei
publice locale si operatorii de transport rutier/transportatorii autorizati care efectueaza servicii de
transport public de persoane.

CAPITOLUL 24. ALTE CLAUZE

Articolul 53. Comunicari
53.1. Orice notificare, adresa, cerere facuta in legatura cu executarea Contractului va fi efectuata in
scris, in limba romana. Orice document scris trebuie Tnregistrat atat in momentul transmiterii, cat si
in momentul primirii.

53.2. Daca notificarea este transmisa prin posta, aceasta se va face prin scrisoare recomandata cu
confirmare de primire si este considerata ca fiind primita de destinatar la data mentionata de oficiul
postal de destinatie pe confirmarea de primire. Comunicarile intre Parti se pot face si prin fax sau e-
mail sub conditia confirmarii de primire. Daca notificarea este transmisa prin fax sau e-mail, ea va fi
consideratd primita in prima zi lucratoare dupa data transmiterii.

53.3. Notificarile orale nu vor fi luate in considerare drept comunicari de vreuna dintre Parti daca nu
sunt confirmate prin una dintre metodele prevazute in alineatele de mai sus.

53.4. Toate notificarile si comunicarile efectuate in legatura cu prezentul Contract vor fi considerate
valabile numai daca au fost efectuate la urmatoarele adrese:

Cdtre Autoritatea contractantd la: Catre Operator la:

Unitatea administrativ-teritoriald Bocsa SC TRANS LOC BOCSA SRL

Adresa: Bocsa, strada 1 Decembrie 1918, nr. 22, Adresa: Bocsa, strada Autogdrii Corp B al
judetul Caras-Severin Primdriei, nr. 6, judetul Caras-Severin

in atentia: [...] in atentia: [...]

Fax:[...] Fax:[...]

E-mail: E-mail: [...]
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CAPITOLUL 25. DISPOZITII FINALE SI TRANZITORII

Capitolele referitoare la drepturile si obligatiile Partilor se completeazd cu prevederile reglementdrilor
in vigoare referitoare la drepturile si obligatiile in raporturile dintre autoritatile administratiei publice
locale si operatorii de transport rutier/transportatorii autorizati care efectueazd servicii publice de
transport cdldtori.

Articolul 54. Limba Contractului
54.1. Limba care guverneazd Contractul este limba romani. in toate problemele care nu sunt
prevazute in prezentul Contract, Partile se supun prevederilor legislatiei specifice n vigoare.

Articolul 55. Anexele Contractului
55.1. Urmatoarele anexe vor constitui parte integranta a Contractului:

Anexa 1 — Legislatia cu privire la Serviciu

Anexa nr. 2 — Programul de Transport

Anexa 2.1. — Programul de Transport

Anexa 2.2 — Programul de Circulatie

Anexa 3 — Programul de Investitii

Anexa 3.1 — Programul de Investitii al Operatorului

Anexa 3.2 — Programul de Investitii al Autoritatii Contractante

Anexa 3.3 — Fundamentarea necesarului anual de fonduri pentru investitii din surse proprii ale
Operatorului

Anexa 4 — Bunuri utilizate de Operator in executarea Contractului

Anexa 4.1 — Bunuri de Retur

Anexa 4.2 — Bunuri de Preluare

Anexa 4.3 — Bunuri Proprii ale Operatorului

Anexa 4.4 — Proces-verbal de predare-preluare a bunurilor puse la dispozitie
Anexa 5 — Mijloace de transport

Anexa 5.1 — Cerinte standard pentru mijloace de transport

Anexa 5.2 — Lista mijloacelor de transport utilizate la prestarea PSO

Anexa 6 — Tarife de cdlatorie

Anexa 6.1 — Tarife de calatorie aplicabile la Data Inceperii Contractului

Anexa 6.2 — Modalitatea de stabilire, ajustare si modificare a Tarifelor de calatorie
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Anexa 6.3 — Lista punctelor de distributie a titlurilor de calatorie

Anexa 7 — Diferentele de tarif

Anexa 7.1 — Categoriile de pasageri care beneficiaza de gratuitati si reduceri la transportul in comun
Anexa 7.2 — Modul de acordare a diferentelor de tarif

Anexa 7.3 — Fundamentarea anuala a diferentelor de tarif pentru protectia sociala

Anexa 7.4 — Modelul formularului de decont pentru diferentele de tarif

Anexa 8 — Indicatori de performanta ai Serviciului si modalitatea de calcul a penalitatilor

Anexa 9 — Indicele de Satisfactie a Pasagerilor

Anexa 10 — Metodologia de monitorizare si evaluare a Programului de Transport al Operatorului

Anexa 11 - Caiet de Sarcini al Serviciului de Transport Public Local de persoane prin curse regulate in
orasul Bocsa

Anexa 12 — Regulament pentru efectuarea serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate n orasul Bocsa

Anexa 13 — Mod de calcul a redeventei

Anexa 14 Modelele formularelor de decont pentru plata compensatiei
Anexa 14.1 — Model - Raport Lunar de Constatare

Anexa 14.2 — Raport Anual de Constatare

Anexa 14.3 — Valoarea estimatd anuala a Compensatiei

Anexa 15 — Costuri eligibile incluse Tn calculul decontarii PSO si cerintele privind contabilitatea
separata

Anexa 16 — Calculul, Modificarea, Indexarea Costului Unitar pe Kilometru
Anexa nr. 17 — Garantia de Buna Executie

Anexa nr. 18 — Resursele umane si protectia sociald a angajatilor Operatorului
Anexa nr. 19 — Model - Licenta de traseu

%k 3k %k kK

Prezentul contract a fost semnat astazi, [..], in [..] exemplare originale, din care [..] pentru
Autoritatea Contractanta si [...] pentru Operator.

AUTORITATEA CONTRACTANTA OPERATOR
UAT BOCSA SC TRANS LOC BOCSA SRL
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ANEXE CONTRACT DELEGARE



Anexa 1 — Legislatia cu privire la Serviciu®

TRANSPORTUL PUBLIC LOCAL

LEGISLATIA APLICABILA TRANSPORTULUI PUBLIC DE CALATORI(se trec, dupid caz, actele normative de mai jos, fird a se
limita la acestea)

11 Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de
transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului, cu modificarile si
completarile ulterioare;

12 Comunicarea Comisiei 2014/C 92/01 referitoare la orientdri pentru interpretarea Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 privind serviciile

=" | publice de transport feroviar si rutier de calatori;

13 Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Comisiei de stabilire a unor norme comune privind conditiile care

| trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier;
Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 iulie 2010 privind cadrul pentru implementarea sistemelor de
transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport;

15 Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind promovarea vehiculelor de transport rutier

" | nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic;
16 Standardul EN 13816 pentru Transporturi - Logistica si Servicii - Transporturi Publice de Pasageri - definirea, urmarirea si méasurarea
" | calitatii serviciilor;

1.7. | Legea serviciilor publice de transport persoane in unititile administrativ-teritoriale nr. 92/2007, cu modificarile si completarile ulterioare;

1.8. | Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare;

1.9. [ Ordonantd de Guvern nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile si completarile ulterioare;

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 980/2011 pentru aprobarea Normelor metodologice privind aplicarea prevederilor

1.10. | referitoare la organizarea si efectuarea transporturilor rutiere si a activitatilor conexe acestora stabilite prin Ordonanta Guvernului nr.
27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile si completarile ulterioare;

1.11. | Ordonanta de Guvern nr. 19/1997 privind transporturile, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

112 Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice republicata, cu modificarile si completarile

=" | ulterioare;

113 Ordonanta de Guvern nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru

" | realizarea interfetelor cu alte moduri de transport;
114 Ordonanta de Guvern nr. 97/1999 privind garantarea furnizarii de servicii publice subventionate de transport rutier intern si de transport pe
" | caile navigabile interioare republicata;
115 Ordonanta de Guvern nr. 19/1999 privind acordarea unor facilitati agentilor economici din domeniul transporturilor, la scoaterea din
" | functiune a mijloacelor fixe uzate fizic sau moral, neamortizate integral;
Ordonanta de Guvern nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului de aplicare a regulilor privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele

1.16. oL . 1 N S s D, - e
de odihnad ale conducitorilor auto si utilizarea aparatelor de inregistrare a activitatii acestora, cu modificérile si completarile ulterioare;

117 Ordonanta de Guvern nr. 26/2011 privind infiintarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier, cu modificarile si

=" | completarile ulterioare;

118 Ordinul ministrului transporturilor nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru efectuarea transportului public local si a

| Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local;

1.19 Ordinul presedintelui A.N.R.S.C nr. 206/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru de autorizare a autoritatilor de autorizare pentru

" | serviciile de transport public local, cu modificarile si completarile ulterioare;

1.20 Ordinul presedintelui A.N.R.S.C nr. 207/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru de acordare a autorizatiilor de transport in domeniul

= | serviciilor de transport public local;

121 Ordinul presedintelui A.N.R.S.C nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru

== | serviciile de transport public local de persoane;

1 Astfel cum a fost aceasta, republicatd, modificatd sau completatd. Toate referirire la textele de lege indicate se va
intelege ca o referire la acel text astfel cum a fost acesta modificat si/sau completat la un moment dat.
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TRANSPORTUL PUBLIC LOCAL

122 Hotararea Guvernului nr. 38/2008 privind organizarea timpului de munca al persoanelor care efectueaza activitati mobile de transport
=" | rutier, cu modificérile si completarile ulterioare;
1.23 Hotédrarea Guvernului nr. 625/1998 privind organizarea si functionarea Autoritdtii Rutiere Romane, cu modificarile si completarile
= | ulterioare;
1.24. | Hotararea Guvernului nr. 1088/2011 privind organizarea si functionarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier;
Ordinul ministrului transporturilor nr. 2133/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind certificarea incadrarii vehiculelor Tnmatriculate
1.25. | sau inregistrate in normele tehnice privind siguranta rutiera, protectia mediului si in categoria de folosintd conform destinatiei, prin
inspectia tehnica periodica - RNTR 1, cu modificérile si completarile ulterioare;
Ordinul ministrului lucrarilor publice, transporturilor si locuintei nr. 211/2003 pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea de tip
1.26. | si eliberarea cartii de identitate a vehiculelor rutiere, precum si omologarea de tip a produselor utilizate la acestea - RNTR 2, cu
modificarile si completarile ulterioare;
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de
2.1.  transport feroviar si rutier de célatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului, cu modificarile si
completarile ulterioare;
29 Comunicarea Comisiei 2014/C 92/01 referitoare la orientari pentru interpretarea Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 privind serviciile
"~ publice de transport feroviar si rutier de calatori;
23 Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Comisiei de stabilire a unor norme comune privind conditiile care
= trebuie Indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier;
24 Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 iulie 2010 privind cadrul pentru implementarea sistemelor de
" transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport
25 Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind promovarea vehiculelor de transport rutier
" nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic
26 Standardul EN 13816 pentru Transporturi — Logistica si Servicii — Transporturi Publice de Pasageri — definirea, urmarirea si masurarea
" calitatii serviciilor




Anexanr. 2 — Programul de Transport

Traseul nr. | = DRUMUL BINISULUI - BRAZ|

Traseul

Km. Planificati

TRASEUL |

10 km/cursa

Total km planificati

722 km km/zi lucratoare

380 km km/zi de weekend si sarbatori legale

Program normal — pe tot parcursul anului

Program de vara (vacanta) — nu este cazul

Program de noapte — nu se asigura

Program la evenimente speciale — nu se asigura




Anexa 2.1. — Programul de Transport pentru anul

TRASEUL
NR.

Statii/
Tur/Retur

Lungime
Traseu

Traseul

Capacitate

(numar
locuri)

INTERVAL DE SUCCEDARE A CURSELOR:

(Zilele 6-7: sambata — duminica)

Zilele 1-5: luni-vineri

Numarul de Mijloace de Transport: zilele 1-5 (6-7)

Plecari de la
capetele de traseu

6.00-
7.00

7.00-
9.00
(7.00-
10.00

9.00-
12.00
(10.00-
12.00)

12.00-
14.00

14.00-
17.00

17.00-
21.00

Prima Ultima

Traseul
|

16 statii

10 km
lungime

TUR

©CoNOGOM~WNE

Drumul Binisului
Intersectie 8 Martie
Parc Pescarus
Intersectie Ghe. Vucu
Chiosc Agrobanat
Liceul Tehnologic
Intersectie cu Cozia
Renel

Cruce Ocna de Fier
Transprotector

Liceul Tata Oancea
Intersectie Castanilor
Trezorerie

Podul Mare

Scoala Gimnaziala
Magura

Brazi

Brazi

Scoala Gimnaziala
Magura

Podul Mare
Trezorerie

Intersectie Castanilor
Liceul Tata Oancea
Transprotector
Cruce Ocna de Fier
Renel

Intersectie cu Cozia
Liceul Tehnologic
Chiosc Agrobanat
Intersectie Ghe. Vucu
Parc Pescarus
Intersectie 8 Martie
Drumul Binisului

70

30

(60)

15

(60)

30

(30)

15

(60)

20

(60)

60

(60)

06.00 21:00

(6.00) | (21.00)

()

()

()

()

()




Anexa 2.2 — Programul de Circulatie

Anexa nr. 2.2.1 — Programul de circulatie in zilele 1-5 (zile lucratoare)

Ordineain Ora plecare Ora de atingere | Ora de sosire Ordineain Ora plecare Ora de atingere | Ora de sosire
care se succed a punctului de care se succed a punctului de
expedierile “Intoarcere” expedierile “Intoarcere”

1 6:00 6:25 6:50 37 20:00 20:25 20:50
2 6:30 6:55 7:20 38 21:00 21:25 21:50
3 7:00 7:25 7:50

4 7:15 7:40 8:05

5 7:30 7:55 8:20

6 7:45 8:10 8:35

7 8:00 8:25 8:50

8 8:15 8:40 9:05

9 8:30 8:55 8:20

10 8:45 9:10 9:35

11 9:00 9:25 9:50

12 9:30 9:55 10:20

13 10:00 10:25 10:50

14 10:30 10:55 11:20

15 11:00 11:25 11:50

16 11:30 {58 12:20

17 12:00 12:25 12:50

18 12:15 12:40 13:05

19 12:30 12:55 13:20

20 12:45 13:10 335

21 13:00 13:25 13:50

22 ERT 13:40 14:05

23 13:30 13:55 14:20

24 13:45 14:10 14:35

25 14:00 14:25 14:50

26 14:20 14:45 15:10

27 14:40 15:05 15:30

28 15:00 fis:25 15:50

29 15:20 15:45 16:10

30 15:40 16:05 16:30

31 16:00 16:25 16:50

32 16:20 16:45 17:10

33 16:40 17:05 17:30

34 17:00 17:25 17:50

35 18:00 18:25 18:50

36 19:00 19:25 19:50




Anexanr. 2.2.2. — Programul de circulatie in zilele 6-7 (zile de weekend si sarbatori legale)

Ordinea in Ora plecare Ora de atingere | Ora de sosire
care se succed a punctului de

expedierile “intoarcere”

1 6:00 6:25 6:50
2 7:00 7:25 7:50
3 8:00 8:25 8:50
4 8:30 8:55 9:40
5 9:00 9:25 9:50
6 9:30 9:55 10:20
7 10:00 10:25 10:50
8 10:30 10:55 11:20
9 11:00 11:25 11:50
10 11:30 11:55 12:50
11 12:00 12:25 13:50
12 13:00 13:25 14:50
13 14:00 14:25 15:50
14 15:00 15:25 16:50
15 16:00 16:25 17:50
16 17:00 17:25 17:50
17 18:00 18:25 18:50
18 19:00 19:25 19:50
19 20:00 20:25 20:50
20 21:00 21:25 21:50




Anexa 3 — Programul de Investitii

Anexa 3.1 — Programul de Investitii al Operatorului

Valoarea Estimatia (RON) Tipul de bun
Denumire Descriere [an Data Sursa de (d;rgelztgrréde
Proiect Proiect [an1] [an2] [..] final] Total _Data Finalizare | Finantare proprii ale
Incepere operator.)
Anexa 3.2 — Programul de Investitii al Autoritatii Contractante
Denumire Proiect Descriere Proiect Durata | . Data . Da}ta Sursa de finantare
ince pere | finalizare ’
Modernizare pista de | ACHIZITIE MIJLOACE DE | 3ANI 2019 2022 PROGRAMUL
biciclete si infrastructura | TRANSPORT (4 AUTOBUZE - OPERATIONAL
pietonala. Modernizare | 12 METRI) REGIONAL 2014-
autobazd si  staii de SISTEM E-TICKETING (1 2020, AXA
autobuze entru SISTEM) PRIORITARA 3 —
¢ ctul de calit P RASTEL BICICLETE SPRUINIREA
ransportul de calatorl STATII AUTOBUZ (24 DE TRANZITIEI CATRE
STATII) O ECONOMIE CU
SET ECHIPAMENTE EMISII SCAZUTE DE
AUTOBAZA ~ CARBON,
SISTEM DE INCARCARE PRIORITATEA DE
AUTOBUZE (4 LENTE) INVESTITII 4E
DOTARI IN AUTOBAZA

AUTOBAZA DE TRANSPORT
PUBLIC

Anexa 3.3 — Fundamentarea necesarului anual de fonduri pentru investitii din surse
proprii ale Operatorului

Se va realiza avand in vedere prevederile Anexei 3.1.




Anexa 4 — Bunuri utilizate de Operator in executarea Contractului

Anexa 4.1 — Bunuri de Retur

Bunuri de retur sunt bunurile puse la dispozitie de catre Autoritatea Contractanta catre Operator
in scopul executdrii Contractului, bunurile de natura domeniului public nou create sau existente
si modernizate/dezvoltate cu subventii pentru investitii de la bugetul local sau de stat, precum si
cele realizate de Operator in conformitate cu Programul de investitii si care, la Incetarea
Contractului, revin de plin drept, gratuit si libere de orice sarcini, Autoritatii Contractante;

4.1.1 Bunuri de retur

Clasificare Denumire Numair Valoarea de Valoare Valoare
bunuri mobile Inventar la inventar amortizata ramasa la
si imobile Autoritatea data de
Contractanta -
Autobuz 644.961,60 362.790,90
EURO 6
Autobuz 644.961,60 362.790,90
EURO 6

Bunurile proprietate publicd, asa cum sunt prezentate in aceastd anexd si care sunt puse la
dispozitia Operatorului spre a fi utilizate in cadrul prezentului Contract, sunt inventariate anual si
sunt Tnregistrare disctinct, n afara bilantului de catre Opeerator.

4.1.2 Bunuri realizate de Operator In conformitate cu Programul de investitii al Operatorului

Clasificare Denumire Numar Valoarea de Valoare Valoare
bunuri mobile Inventar la inventar amortizata ramasia la

si imobile Autoritatea data de

Contractanta oo,

Anexa 4.2 — Bunuri de Preluare

Clasificare Denumire Numar Valoarea de Valoare Valoare
bunuri mobile Inventar la inventar amortizata ramasa la

si imobile Operator data de

ol




Bunuri de preluare sunt bunurile care apartin Operatorului si care sunt utilizate de acesta in
scopul executarii Contractului. La incetarca Contractului, din orice cauza, Autoritatea
contractantd are dreptul de a dobandi bunurile de preluare, in schimbul platii catre Operator in
termen de 30 zile de la incetarea Contractului, a unei compensatii egale cu valoarea contabila
actualizatd a bunurilor de preluare. Pe toata durata Contractului, Operatorul isi asuma obligatia
de a nu Iinstrdina bunurile de preluare, fara consimtamantul prealabil scris al Autoritatii
Contractante;

Bunurile realizate de Operator din surse proprii dar provenite prin subventie de capital de la
bugetul local sau de stat, fac parte din categoria bunurilor de preluare. Amortizarea acestei
categorii de bunuri nu este eligibild pentru calculul costului/km. La Incetarea Contractului, din
orice cauza, Autoritatea contractanta va dobandi aceste bunurile de preluare fara plata vreunei
compensatii.

Anexa 4.3 — Bunuri Proprii ale Operatorului

Inventarul bunurilor proprii ale Operatorului la data de .../.../[......

Clasificare Denumire Numir Valoarea de Valoare Valoare
bunuri mobile Inventar la inventar amortizata ramasa la

si imobile Operator data de

Ao

Bunuri proprii sunt bunurile care apartin Operatorului si care sunt utilizate de catre acesta in
scopul executdrii Contractului, pe durata acestuia, cu exceptia celor prevazute in Anexa 4.2 de
mai sus. La incetarea Contractului, din orice cauzd, bunurile proprii raman in proprietatea
Operatorului.

10



Anexa 4.4 — Proces-verbal de predare-preluare a bunurilor puse la dispozitie

Procesul-verbal va cuprinde inventarul, fizic si valoric, al tuturor bunurilor publice puse la
dispozitia Operatorului de catre Autoritatea Contractantd pentru prestarea Serviciului public de
transport persoane.
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Anexa 5 — Mijloace de transport

Anexa 5.1 — Cerinte standard pentru mijloace de transport

Principii Generale

Principalul obiectiv al prezentei Anexe este sa stabileasca cerinfele comune specifice aferente
vehiculelor de transport care vor fi utilizate pentru prestarea Serviciilor de Transport.

Toate Mijloacele de Transport care vor fi utilizate la prestarea Serviciilor de Transport trebuie sa
fie conforme cerintelor obligatorii stabilite pentru respectivele Mijloace de Transport in ceea ce
priveste “tipul” si “categoria”. Conformitatea Mijloacelor de Transport cu cerintele standard va fi
verificatd pe baza documentelor emise de autoritatile competente.

Pentru a asigura protectia mediului, emisiile poluante de noxe ale Mijloacelor de Transport
utilizate la prestarea Serviciilor de Transport trebuie sd fie in limitele stabilite de catre lege
pentru tipurile respective de motoare si carburanti.

Cerintele tehnice pentru Mijloacele de Transport prezentate in aceastd anexa vor fi actualizate
automat in situatia aparitiei unor noi reglementiri. In aceasta situatie, Partile vor actualiza
prezenta Anexa incluzand cerintele tehnice noi stabilite prin lege.

Cerinte Standard pentru Autobuze
General
1. Conditiile interioare si exterioare ale mijloacelor de transport prin care se presteaza
servicii in temeiul prezentului Contract trebuie sa fie permanent in concordantd cu
cerintele stabilite de legislatie.

2. Toate dispozitivele si fiecare dintre acestea care sunt instalate Tn mijloacele de transport
trebuie sd fie pastrate si reparate astfel Tncat toate vehiculele sa poata fi utilizate n
permanenta.

3. Fiecare mijloc de transport trebuie sa aiba cel putin un validator electronic pentru fiecare
usd si alte echipamente Tmbarcate aferente sistemului de taxare integrat.

4. Operatorul va avea dreptul ca, dupa cum hotaraste, s amenajeze zone publicitare atat in
interiorul, cat si in exteriorul autobuzelor. Publicitatea nu va afecta vizibilitatea sau
lizibilitatea numerelor traseelor, semnele cu destinatia, logo-ul Societatii nu va acoperi
nicio fereastrd daca acesta nu permite vizibilitatea spre exterior.

5. Tnainte de plecarea pe traseu, vehiculele vor fi supuse unui control pentru a se asigura ca
sunt curate in vederea utilizarii de catre pasageri si nu au suprafete alunecoase,
deteriorate sau periculoase, inclusiv scaunele si armaturile vehiculelor.

6. Tn fiecare zi, Tnainte de plecarea pe traseu, se va asigura ci scaunele pentru pasageri nu
sunt avariate, defecte sau deteriorate Tn orice alt mod.

Cerinte pentru Autobuze

Autobuzele in exploatare vor indeplini cerintele tehnice obligatorii cu privire la siguranta si
protectia mediului stipulate In legislatia in vigoare, precum si cerintele tehnice cu privire la
compatibilitatea cu sistemul de taxare integrat.

Autobuzele utilizate de catre Operator la prestarea serviciului vor fi de tip autobuz urban, potrivit
legislatiei romanesti in vigoare.
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Autobuzele utilizate de catre Operator la prestarea serviciului vor fi minim EURO ...., conform
Anexei nr. 13, pct. 1.2.4 din "Reglementarile privind certificarea incadrarii vehiculelor
inmatriculate sau inregistrate in normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere, protectia
mediului si in categoria de folosinta conform destinatiei, prin inspectia tehnica periodici RNTR
1" aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2.133/2005, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Anexa 5.2 — Lista mijloacelor de transport utilizate la prestarea PSO

Planul privind Parcul de Mijloace de Transport
Planul privind Parcul Auto va cuprinde o lista cu toate autobuzele utilizate la prestarea
Serviciului public de transport calatori, inclusiv urmatoarele informatii:

e Numadrul vehiculului, categoria, numarul de inmatriculare i numarul de inventar;

e Numarul Copiei Conforme a Licentei de Transport
e Anul de fabricatie
e Durata de viata ramasa

e Mairimea In metri, numar de axe, tipul de podea, tipul motorului, gradul de confort si
poluare, capacitatea de pasageri (atat pe scaune, cat si in picioare);

e Aspecte de protectia mediului

e Nivelul de zgomot

e Numarul de usi de acces

e Numarul de iesiri

e Adaptari pentru persoanele cu mobilitate redusa
e Dotari aferente sistemului de taxare integrat

e Alte dotari (casd de marcat fiscala, componente aferente sistemului de management al
traficului etc.)
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Anexa 6 — Tarife de calatorie

Anexa 6.1 — Tarife de cilatorie aplicabile la Data Tnceperii Contractului

TARIF
SUPORTAT
TIPUL DE TARIF
BENEFICIAR | SUBVENTIONAT
(lei cu TVA) (lei cu TVA)
Bilete
Bilet 1 calitorie | 2 | 2
Abonamente:
Abonament 30 zile 80 40
Abonament 1 luna zile lucratoare 60
Abonament 15 zile 40
Abonament 2 saptamani lucratoare 30
Abonament 1 saptamana
- 16
lucratoare
Abonament 1 zi 8
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Anexa 6.2 — Modalitatea de stabilire, ajustare si modificare a Tarifelor de cilitorie

Autoritatea contractanta este libera sa stabileasca tarifele de calatorie pentru serviciile publice de
transport pe care Operatorul le va aplica calatorilor. Tarifele ce pot fi aplicate calatorilor sunt:

a) tarif de calatorie, stabilit la nivelul tarifului mediu pe célatorie ofertat/estimat si fundamentat
de catre Operator in conformitate cu prevederile Ordinului presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/
2007, caz in care calatorii platesc contravaloarea totala a serviciului de transport iar operatorul
este Indreptétit, dupd caz, sa incaseze doar Diferentele de tarif aferente gratuitatilor si tarifelor
reduse stabilite pentru anumite categorii de persoane;

b) tarif de calatorie, stabilit si impus unilateral de catre Autoritatea contractantd pe criterii
sociale, fara a fi necesara fundamentarea nivelului acestuia, caz in care calatorii platesc un nivel
sub costurile reale iar operatorul este indreptatit sd incaseze Compensatia si, dupd caz,
Diferentele de tarif aferente gratuitatilor si tarifelor reduse stabilite pentru anumite categorii de
persoane;

c) tarif de calatorie cu valoare redusa, stabilit de catre autoritatea competentd pe criterii de
protectie sociald pentru anumite categorii de calatori, fara a fi necesard fundamentarea nivelului
acestuia, caz in care operatorul este indreptatit s incaseze Diferentele de tarif pana la nivelul
tarifului de calatorie aplicat si, dupad caz, Compensatiile cuvenite daca aplica tariful de calatorie
prevazut la lit. b).

Stabilirea, ajustarea si modificarea nivelului Tarifelor de caldtorie pentru toate tipurile de Titluri
de caldtorie se aproba prin hotdrare a Autoritatii Contractate, in conformitate cu prevederile
Ordinului presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/ 2007 pentru aprobarea Normelor—cadru privind
stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciille de transport public local de
persoane.

Anexa 6.3 — Lista punctelor de distributie a titlurilor de cilatorie

Nr. . . A Program functionare zile
Locatia punctului de vanzare > . <
crt lucratoare/zile nelucratoare

1 STR. AUTOGARII NR. 6
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Anexa 7 — Diferentele de tarif

Anexa 7.1 — Categoriile de pasageri care beneficiaza de gratuitati si reduceri la transportul

Tn comun

Nr. Modalitatea de vaelu.l. c e A

crt. . < 1x s . . protectiei Legislatia in vigoare
Categoria sociala/ Tipul acordare a protectiei sociale care reslementeazi

de protectie sociali sociale (procentul de gt  1x
acordate protectia sociala
reducere) A
(lei/ unitate)

1. Persoane cu dizabilitdti - | Abonament lunar, 100% 80 Legea nr. 448 din 6
persoane cu handicap decembrie 2006
accentuat si grav, nevazatorii (**republicatda**) privind
cu  handicap grav = si protectia si promovarea
accentuat, precum si drepturilor persoanelor cu
insotitorii personali ai handicap*)
acestora

2. Veterani de razboi si | Bilete gratuite — 30 cu | 60 Legea nr. 167 din 10
vaduvele de rdzboi posibilitate de aprilie 2002  pentru

suplimentare, 100% modificarea si
completarea Legii nr. 44
din 1 iulie 1994
(**republicata**) privind
veteranii  de  razboi,
precum si unele drepturi
ale invalizilor si
vaduvelor de razboi

3. Persoanele aflate in una din | Bilete gratuite — 30 cu | 60 Decretul-Lege nr.
situatiile prevazute la art. 1 | posibilitate de 118/1990 privind
din Decretul-Lege nr. | suplimentare, 100% acordarea unor drepturi
118/1990 persoanelor  persecutate

din motive politice de
dictatura instauratd cu
incepere de la 6 martie
1945, precum si celor
deportate 1n straindtate
ori constituite in
prizonieri, republicat, cu
modificarile si
completdrile ulterioare

4 Persoanele aflate in situatiile | Bilete gratuite — 30 cu | 60 Legea recunostintei fata

prevazute de art. 5, lit k din
Legea recunostintei fatd de
eroii- martiri si luptatorii care
au contribuit la Victoria
Revolutiei roméane din
decembrie 1989, precum si
fatd de persoanele care si-au
jertfit viata sau au avut de
suferit in urma revolutiei
muncitoresti  anticomuniste
de la Brasov din noiembrie
1987, nr. 341/2004

posibilitate de
suplimentare, 100%

de eroii- martiri i
luptatorii care au
contribuit la  Victoria
Revolutiei romane din
decembrie 1989, precum
si fatd de persoanele care
si-au jertfit viata sau au
avut de suferit in urma
revolutiei  muncitoresti
anticomuniste de la
Bragsov din noiembrie
1987, nr. 341/2004, cu
modificarile si
completarile ulterioare
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Vaduvele necasatorite ale
veteranilor de razboi, cu
domiciliul pe raza
administratziv-teritorialdi  a
oragului Bocsa

Bilete gratuite — 30 cu
posibilitate de
suplimentare, 100%

60

Legea nr. 167 din 10
aprilie 2002  pentru
modificarea si
completarea Legii nr. 44
din 1 iulie 1994
(**republicata**) privind
veteranii  de  razboi,
precum si unele drepturi
ale invalizilor si
vaduvelor de razboi

Elevi din  invatdmantul
obligatoriu, profesional si
liceal acreditat pe raza
orasului Bocsa

Abonament lunar, 50%

40

Hotararea nr. 309 din 6
mai 1996 (*actualizata*)
privind acordarea de
reduceri cu 50% ale
tarifelor pentru
transportul ~ local  n
comun, de suprafatd si
subteran*), precum si
pentru transportul intern
auto, feroviar*) si naval,
de care beneficiaza elevii
si studentii din
invatamantul de stat si
din invatamantul
particular acreditat
(actualizata pand la data
de 1 februarie 2017%)

Elevii orfani, elevii cu cerinte
educationale speciale si cei
pentur care s-a stabilit o
masura de protectie sociald

Abonament lunar, 100%

80

HOTARARE nr. 42 din
31 ianuarie 2017

pentru aprobarea
Normelor metodologice
privind acordarea

facilitatilor de transport
intern feroviar si cu
metroul pentru elevi si
studenti

Pensionari cu domiciliul sau
resedinta in orasul Bocsa cu
venituri nete lunare mai mici
de 650 lei/luna inclusiv

Bilete gratuite — 15, 100%

30

Legea nr.  263/2010
privind sistemul unitar de
pensii publice

Legea nr. 147 din 26 iulie
2000 privind reducerile
acordate  pensionarilor
pentru transportul intern
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Anexa 7.2 — Modul de acordare a diferentelor de tarif

Modul de acordare a diferentelor de tarif este cel stabilit prin Hotararea Consiliului Local nr. [...]
in temeiul legislatiei in vigoare, pentru fiecare categorie in parte si este dupa cum urmeaza:

Numir de Tarif Modalitatea de

Nr. cilitorii pe | Tarif Reducerea acordare a

crt. Categoria sociala/ Tipul de Perioad perioada intreg | oferita protectiei

protectie sociali erioada selectata, sociale
utilizat (procentul de
pentru calcul reducere)

1. Persoane cu dizabilitati - persoane | lunar Nedeterminat | 80 80 Abonament
cu handicap accentuat si grav, lunar, 100%
nevazdtorii cu handicap grav si
accentuat, precum si insotitorii
personali ai acestora

2. Veterani de razboi si vaduvele de | lunar 30 calatorii 60 60 Bilete gratuite —
razboi cu posibilitate 30 cu

de posibilitate  de
suplimentare suplimentare,
100%

3. Persoanele aflate Tn una din | lunar 30 calatorii 60 60 Bilete gratuite —
situatiile prevazute la art. 1 din cu posibilitate 30 cu
Decretul-Lege nr. 118/1990 de posibilitate  de

suplimentare suplimentare,
100%

4 Persoanele aflate 1in situatiile | lunar 30 calatorii 60 60 Bilete gratuite —
previzute de art. 5, lit k din Legea cu posibilitate 30 cu
recunostintei fata de eroii- martiri de posibilitate  de
si luptatorii care au contribuit la suplimentare suplimentare,
Victoria Revolutiei roméane din 100%
decembrie 1989, precum si fata de
persoanele care si-au jertfit viata
sau au avut de suferit in urma
revolutiei muncitoresti
anticomuniste de la Brasov din
noiembrie 1987, nr. 341/2004

5. Viaduvele necasatorite ale | lunar 30 calatorii 60 60 Bilete gratuite —
veteranilor ~de  rdzboi, cu cu posibilitate 30 cu
domiciliul pe raza administrativ- de posibilitate  de
teritoriala a orasului Bocsa suplimentare suplimentare,

100%

6. Elevi din invatimantul obligatoriu, | lunar Nedeterminat | 80 40 Abonament
profesional si liceal acreditat pe lunar, 50%
raza orasului Bocsa

7. Elevii orfani, elevii cu cerinte | lunar Nedeterminat | 80 80 Abonament
educationale speciale si cei pentur lunar, 100%
care s-a stabilit o masurd de
protectie sociala

8. Pensionari cu domiciliul  sau | lunar 15 calatorii 30 30 Bilete gratuite —

resedinta In orasul Bocsa cu
venituri nete lunare mai mici de
650 lei/luna inclusiv

15, 100%
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Valoarea totala anuala a
diferentelor de tarif

222.482,00 lei

Operatorul va elibera titluri de célatorie pentru fiecare categorie care beneficiaza de gratuitati, in
baza documentelor legale justificative pentru fiecare categorie.

Anexa 7.3 — Fundamentarea anuala a diferentelor de tarif pentru protectia sociala

Nr.
crt.

Categoria sociald/ Tipul de
protectie sociala

Nivelul
Numaér protectiei Sume
estimat sociale totale

(abonamente/ eyt :
bilete vandute) de unitati a_cord_ate (lei)
(lei/ unitate)

Unititi de
calcul Document

justificativ necesar

@)

@ ®) (4) ()=E)x(4) (6)

Persoane cu dizabilitati - persoane
cu handicap accentuat si grav,
nevazdtorii cu handicap grav si
accentuat, precum si Iinsotitorii
personali ai acestora

Abonamente 80 Liste nominale

Veterani de razboi si vaduvele de
razboi

Bilete 60 P.V.inv. Bilete

Persoanele aflate Tnh una din

situatiile prevazute la art. 1 din
Decretul-Lege nr. 118/1990

Bilete 60 P.V.inv. Bilete

Persoanele aflate in situatiile
prevazute de art. 5, lit k din Legea
recunostintei fata de eroii- martiri
si luptdtorii care au contribuit la
Victoria Revolutiei romane din
decembrie 1989, precum si fata de
persoanele care si-au jertfit viata
sau au avut de suferit Tn urma
revolutiei muncitoresti
anticomuniste de la Brasov din
noiembrie 1987, nr. 341/2004

Bilete 60 P.V.inv. Bilete

Vaduvele necasatorite ale
veteranilor de  razboi, cu
domiciliul pe raza administrativ-
teritoriala a orasului Bocsa

Bilete 60 P.V.inv. Bilete

Elevi din invatamantul
obligatoriu, profesional si liceal
acreditat pe raza orasului Bocsa

Abonament 40 P.V. cotor tichet
abonament

Elevii orfani, elevii cu cerinte
educationale speciale si cei pentur
care s-a stabilit o masura de
protectie sociala

Abonament 80 Tabel vizat

Pensionari cu domiciliul sau
resedinta in orasul Bocsa cu
venituri nete lunare mai mici de
650 lei/luna inclusiv

Bilete 30 P.V. inv. Bilete
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Anexa 7.4 — Modelul formularului de decont pentru diferentele de tarif

Unitati de Nivelul
. U calcul Numar protectiei Sume
ot | rotectiesocialy | (@bonamente | estimat | sociale | totale | et R
: p t [ bilete de unitati acordate (lei) J
vandute) (lei/ unitate)
(€] 2 3) (4) (5)=E)x(4) (6)
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Anexa 8 — Indicatori de performanta ai Serviciului si modalitatea de calcul a penalitatilor

Nr. Nivel penalizare
Crt. Penalitati facturate
. - . . direct Operatorului
Denumirea indicatorului Descriere mod de calcul/trimestru UM Nivel acceptat/an reprezentgnd pondere
din valoarea Garantiei
de buna executie (GBE)
0 1 2 3 4 5=2xvaloare:a\ GBE
anuala
1 Curse anulate sau neregulate (curse anulate sau neregulate/total incluse in Programul de transport)x 100 % Max. 10 1%
2 Trasee anulate pentru o perioadd de mai mult de | X(Lungimea traseelor anulate*zile de anulare)/lungimea totala a % Max. 10 2%
24 de ore traseului*365
3 Numarul de calatori afectati de situatia de la | Numarul de caldtori afectati de la situatiile de la pct. 1§12 Nr. Max. 12 1%
punctele 1 si 2
4 Respectarea planului de Servicii (Eparc planificat — Eparc utilizat)/(Zparc planificat)*100 % 95 1%
5 Plangeri/reclamatii | Justificate/fundamentate Nr. plangeri/reclamatii fundamentate/justificate inregistrare din total % 0,5 0,5%
de la calatori reclamatii
Rezolvate Nr. plangeri/reclamatii rezolvate Tn termen legal din total reclamatii % 0,5 0,5%
Nerezolvate Nr. plangeri/reclamatii nerezolvate n termenul legal din total reclamatii % 0,5 0,5%
6 Protectia mediului | Respectarea standardelor | Respectarea standardelor de poluare Euro 6/ecologice raportat la numarul % 30 25%
de poluare total de autovehicule necesar pentru realizarea programului de circulatie
7 Vehicule Vechimea medie a | Vechimea medie a vehiculelor Ani 5 5%
vehiculelor
Numarul vehiculelor neincadrate n clasele I, II, III de confort/numarul % 30 5%
total de vehicule incluse Tn Programul de transport
8 Penalitati platite Cuantumul penalitatilor platite de operatorul de transport pentru Lei 0 2%
nerespectarea conditiilor de calitate si de mediu privind desfasurarea
transportului
9 Respectarea prevederilor legale Numdrul abaterilor constatate si sanctionate de personalul imputernicit Nr. 0 2%
privind nerespectarea prevederilor legale
10 | Accidente in trafic Numarul de accidente de circulatie produse din vina personalului propriu Nr. 0 10%
operatorului de transport
11 | Indicele de satisfactie a calatorilor Respectarea nivelului minim impus Nr. 7,5 5%
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NOTA:
- Pentru a verifica indeplinirea primilor 4 indicatori §i pentru a monitoriza executarea contractului, este necesar s se implementeze un

sistem de control si management al traficului. Metodologia de monitorizare si evaluare a Programului de Transport Public al Operatorului
este detaliatd In Anexa 10.

- Pentru a evalua Indeplinirea ultimului indicator, Autoritatea Contractantd va respecta metodologia prezentatd in Anexa 10, comparandu-1
cu nivelul minim impus in loc de cel maxim (asa cum se compara ceilalti indicatori).
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Anexa 9 — Indicele de Satisfactie a Pasagerilor (Calatorilor) (ISP)

1. Generalitati

Prezenta anexa are drept scop definirea cerintelor fundamentale privind metodologia
referitoare la evaluarea anuala a indicelui de satisfactie a Pasagerilor (ISP), avand in vedere
prevederile standardelor nationale si europene referitoare la masurarea calitatii sistemelor de

transport public si a calitatii managementului contractelor.

Bucla calitatii

2. Indicele de satisfactie a pasagerilor

a) Autoritatea contractanta organizeaza si finanteaza evaluari anuale ale indicelui de satisfactie
a Pasagerilor (ISP).

b) Aceasta sarcina trebuie sa revind unor terte persoane independente (care nu sunt parti la
Contract) care efectueaza studii privind gradul de satisfactie al calatorilor pe baza de

chestionare si sondaje.

c) Metodologia pentru efectuarea studiului si calcularea indicilor privind gradul de satisfactie al

calatorilor se discuta si se defineste cu Delegatul, dupa cum urmeaza:

I.  Metodologia trebuie sa fie conforma cu cerintele incluse in Standardul EN 13816.
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ii. Indicatorii de calitate stabiliti in Anexa nr. 8 se pot utiliza ca bazd pentru chestionar
pentru a efectua studiul de evaluare a gradului de satisfactie a pasagerilor. Pot fi totodata
adaugati si alti indicatori relevanti pentru evaluarea calitativd a serviciilor (curdtenia
vehiculului, comportamentul conductorilor, siguranta perceputa, etc.). Chestionarul are ca
scop principal compararea indicatorilor de calitate oferiti si a indicatorilor de calitate

perceputi de pasageri.

iii.  Rezultatul final al studiului include un procent de pasageri mulfumiti datorita
performantei indicatorilor cheie stabiliti in Anexa nr. 8§ si un numar de pasageri
nemultumiti prin compararea carora se poate identifica gradul de satisfactie al asteptarilor
acestora.

iv.  Dupa finalizarea analizei comparative a gradului de satisfactie al pasagerilor derivat din
studiul efectuat si Indicatorii de Calitate de performanta oferiti, evaluai de catre
Autoritatea Competentd, aceasta impreund cu Operatorul trebuie sd elaboreze planuri de

masuri pentru imbunatatirea calitatii transportului public.

Noile planuri pentru imbunatatirea calitatii transportului public pot viza schimbarea valorilor
vizate ale indicatorilor cheie si revizuirea Programului Operatorului de Transport Public pentru

anul urmator.
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1)

2)

3)

4)

5)
6)

Anexa 10 — Metodologia de monitorizare si evaluare a Programului de
Transport al Operatorului

Principii
Prezenta metodologie defineste principalii parametri care determind performanta
Operatorului in cadrul Programului de Transport.

Autoritatea Contractantd va monitoriza, evalua si inregistra prestatia Operatorului in cadrul
Programului de Transport prin mecanismul urmator:

a) Sistem Automat de Management si Control al Serviciilor de Transport;

b) Sondaje complete efectuate Tn mod regulat referitor la calitatea Serviciului. Autoritatea
Competenta va elabora si implementa sondaje de control periodice privind serviciul de
transport public, prin care se vor aduna informatiile necesare pentru monitorizarea si
evaluarea Programului de Transport.

Baza de date SIT (Sistemul Centralizat de Monitorizare a Mijloacelor de Transport) contine

urmatoarele specificatii privind liniile de transport public, prin care este controlatd prestarea

Programului de Transport:

a) descrierea traseelor, cu statiile de plecare, intermediare si terminus, pe fiecare directie de
circulatie;

b) toate vehiculele care circula pe trasee;

c) orarul fiecarui vehicul in statia de plecare, in statiile intermediare si in statia terminus pe
linia stabilita;

d) conformitatea cu orarul traseului, incluzand toate indicatiile prin intermediul SIT, atunci
cand este functional, aparitia unor anomalii Tn orarul vehiculului, in baza determinarii
prin GPS a locatiei sale de-a lungul traseului si confirma faptul cd pozitia sa este in
conformitate cu acest orar programat;

e) vehicul*kilometri realizati (zilnic, lunar sau anual).

Raportarea si evaluarea prestdrii Programului de Transport se face prin intermediul

indicatorilor prevazuti la punctul 6 de mai jos).

Indicatorii de raportare a prestarii Programului de Transport.

Indicatorii-cheie pentru raportarea prestarii Programului de Transport sunt cursele si
categoria parcursului in kilometri. Cursele sunt evaluate dupd cum urmeaza:

I.  Curse regulate;
Il.  Curse neregulate din culpa Operatorului;
I1l.  Curse neregulate fara culpa Operatorului;
IV.  Curse neefectuate fara culpa Operatoruluii;
V.  Curse efectuate partial fara culpa Operatorului;

VI.  Curse neefectuate din culpa Operatorului.

In baza evaluarii calitoriei prin intermediul indicatorilor previzuti la punctul 6 din prezenta
Anexa si criteriilor din cadrul acestei metode, se stabileste categoria traseului in kilometri.
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Ii este permis Operatorului si parcurgd un kilometraj suplimentar care intrd in categoria de
traseu suplimentar, ce nu se Incadreaza in Programul de transport, atunci cand pentru motive
obiective, sunt efectuate curse ce sunt intreprinse in afara planului stabilit de-a lungul unei
linii din cauza fluxului crescut de calatori datorat unor evenimente speciale (dintr-un ordin
operational al autoritatii contractante).

Modul de evaluare a tipurilor de curse, conform conditiilor prevazute la punctul 6.

O cursa regulata este o cursa care:

a)

b)

Este prestatd in mod regulat atunci cand se initiaza de la o statie de plecare respectand
orarul aprobat, circulatia are loc de-a lungul unui traseu prestabilit, oprindu-se in toate
statiile de-a lungul traseului;

Sau, este considerata a fi regulatd si este evaluatd ca atare in oricare dintre urmatoarele

cazuri:

i) 1n urmatoarele conditii, recunoscute de catre UAT Bocsa prin intermediul SIT, atunci
cand este functional:

(1) Circulatia vehiculului se desfasoara conform rutei si programului stabilit, cu o
abatere de pana la 2 (doud) minute pentru cel mult de 50 (cincizeci) % din statii;
(2) Pentru restul de 50 (cincizeci)% din statii abaterea este de pana la 4 (patru)
minute.
Plecarea in avans dintr-o statie inainte de ora stabilitd in orarul traseului nu este
admisa.

ii) din lipsa indicatiilor privind circulatia pentru o parte a calatoriei ca urmare a intrarii
ntr-o zona de tacere radio si a unui element defect al echipamentului de la bord;

iii) din cauza unei disfunctionalitati a unui dispozitiv de la bord in timpul circulatiei si
nici o indicatie de circulatie a vehiculului de-a lungul traseului de pana la 120 de
minute, dar nu mai mult de o turd pe linia respectiva. Cand tura pe linie este de peste
120 de minute, vehiculul sau dispozitivul de la bord este schimbat la prima statie de
destinatie de pe traseu sau in depou;

iv) plecare dintr-o statie sau un punct de schimb initiale, cu o intarziere de pana la 10
(zece) minute din programul aprobat, care este compensatd pana ajunge la jumatatea
traseului;

V) urmand instructiunile furnizate de o persoana desemnatd de catre autoritatea
contractantda sau de catre autoritati cum ar fi Inspectoratul de Stat pentru Controlul
Traficului Rutier, Politia Rutiera etc. prin completarea formularului necesar sau intr-
un mod operational (prin intermediul unui post de radio sau un dispozitiv de la bord);

vi) Tn cazul in care apare o abatere de la traseu printr-un ordin, coordonat cu UAT Bocsa;

vii)in caz de defectare a serverului central al SIT, cu exceptia cazurilor ce nu sunt
controlate de catre UAT Bocsa.

O cursa neregulati din culpa Operatorului este o cursi care se efectueazi, insa:

a)
b)

c)

nu respecta orarul traseului si se abate de la orele controlate din Programul de Circulatie,
cu abatere mai mare decat marja admisa in conformitate cu punctul b) subpunctul 1);

cu o abatere de la traseu, fara omiterea vreunei statii, dar fara un ordin coordonat cu UAT
Bocsa;

n toate celelalte cazuri datorate culpei Operatorului.
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VI.

O cursa neregulata fara culpa Operatorului este considerata astfel in urmatoarele cazuri:

a)

b)

la incédlcarea Programului de Circulatie peste limita admisd conform punctului b)
subpunctului i) din prezenta anexa, dintr-unul dintre motivele indicate in clauza IV de la
punctul a) la g) sau Clauza V de la punctul a) la k);

la incdlcarea Programului de Circulatie la schimbarea vehiculului cu pana la 6 (sase)
minute in urma fatd de orar de la ora de sosire a vehiculului ce il inlocuieste. Introducerea
unui vehicul pe o linie ce inregistreaza o intarziere de mai mult de 6 (sase) minute se
efectueazd cu permisiunea acordatd de citre UAT Bocsa sau de citre o persoana
desemnata de catre UAT Bocsa.

O cursa neefectuata fara culpa Operatorului este o cursa care nu a putut fi efectuata de
catre Operator pentru unul dintre urmatoarele motive enumerate in mod exhaustiv:

a)

b)

c)
d)

e)
f)
9)

impedimente 1n trafic datorate traficului intens, care au facut imposibila prestarea
serviciului de transport planificat conform orarului;

semafoare nefunctionale si semafoare cu regim special de functionare;

drumuri necuratate de zapada si/sau cu polei;

lucrari efectuate la infrastructura rutiera, Tmpiedicand circulatia transportul public urban
in conditiile tehnice, de siguranta si de confort stabilite;

zone inundate;

mitinguri, manifestari, precum $i evenimente permise §i/sau autorizate;

desemnate de catre municipalitate.

O cursa efectuata partial fara culpa Operatorului este o cursa care nu a putut fi executata
in mod corect din cauza unuia dintre urmatoarele motive:

a)
b)

c)
d)
e)
f)

9)
h)

i)
)
K)

accident de circulatie rutiera fara culpa Operatorului impiedicand astfel circulatia;

un vehicul oprit sau parcat in mod necorespunzator, pe traseul de deplasare alocat in mod
normal transportului public urban, impiedicand astfel circulatia;

actele de vandalism intr-un vehicul al Operatorului, in cazul in care Operatorul a informat
persoana desemnata de catre UAT Bocsa Tn termen de 60 de minute;

calatori pentru care s-a solicitat interventia echipajelor de urgenta;

la evenimente aflate sub jurisdictia Ministerului de Interne — incendiu, obiecte suspecte,
investigatii, etc.;

impedimente n trafic datorate fluxului de trafic intens, ceea ce duce la nerespectarea
orarului asa cum este indicat in Planul de Transport;

semafoare nefunctionale de-a lungul traseelor;

drumuri de-a lungul traseelor care nu au fost curatate de zapada si/sau cu polei,

lucrari efectuate la infrastructura rutiera, impiedicand circulatia transportul public urban
in conditiile tehnice, de siguranta si de confort stabilite;

zone inundate de-a lungul traseelor;

mitingurile, marsurile, precum si evenimentele permise si/sau autorizate.

O cursa neefectuatd din culpa Operatorului este o cursa in care cel putin una dintre
urmatoarele ipoteze este valabila:
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i) vehiculul a inceput sa circule cu un dispozitiv de bord nefunctional sau nu sunt luate
masuri de catre Operator pentru asigurarea functionarii dispozitivului de bord al
vehiculului;

ii) la o abatere completa de la traseu, fara a opri la mai multe dintre statii decat cele
desemnate deja, netransportarea calatorilor fara ordin din partea UAT Bocsa Sau a
unei persoane desemnate de catre UAT Bocsa, inregistrate de SIT sau prin rapoarte
oficiale ale organismelor de control,

iii) la deteriorarea deliberata a dispozitivelor de la bord (atunci cand s-au luat masuri de
impiedicare a interventiei soferilor);

iv) dupa un accident de circulatie rutier in care este implicat oricare dintre vehiculele
Operatorului si acesta a cauzat accidentul.

7) Evaluarea curselor si sanctiunile aplicabile

Tipul célitoriei Plata catre Operator Nr. de km Sanctiuni pentru Operator

Curse regulate

Plata de 100% din lungimea in kilometri relevanti ai

. . . n.a.
cursei, in conformitate cu pretul unitar per km

Curse neregulate din culpa | cursei, in conformitate cu pretul unitar per km. Delegat
Operatorului. platit numai pana la nivelul maxim, prevdzut in Anexa

Plata de 100% din lungimea in kilometri relevanti ai N . . .
In functie de nivel, penalizare

calculata in conformitate cu

nr. 8. indicatorul 1. Anexa nr. 8, indicatorul 1.

Curse neregulate fara a se

Plata de 100% din lungimea in kilometri relevanti ai

datora culpei Operatoului cursei, in conformitate cu pretul unitar per km na

Curse neefgctuate din culpa in functie de nivel, penalizare

Operatorului Nu se plateste calculata 1n conformitate cu
Anexa nr. 8, indicatorul 1.

Curse neefectuate din culpa in functie de nivel, penalizare

Operatorului, pe acelasi traseu | Nu se plateste calculata in conformitate cu

pentru mai mult de 24 de ore Anexa nr. 8, indicatorul 2.

Curse neefectuate fard a se | Plata de 100% din lungimea in kilometri relevanti ai na

datora culpei Operatorului cursei, in conformitate cu pretul unitar per km e

Curse efectuate partial fara a | Plata de 50% din lungimea in kilometri relevanti ai na

se datora culpei Operatorului | cursei, in conformitate cu pretul unitar per km

TOTAL

Pana la punerea in functie a unui Sistem automat de management al traficului, evaluarea modului
de realizare a Programului de Transport se va realiza in modul urmator:

a.

b.

verificarea prin sondaj a iesirilor si intrarilor programate din/in depouri/autobaze, pentru
conformitatea parcului circulant realizat cu cel programat si raportat;

verificarea prin sondaj a modului de confirmare a curselor la capetele de linii;

verificarea prin sondaj a plecarilor ritmice in traseu (evitarea circulatiei ”in pachete” de
vehicule);

verificarea prin sondaj a aderentei prestatiei efective la Programul de transport in statiile de
plecare, intermediare si terminus, in conformitate cu orarele afisate si asumate de catre
Operator;

evaluarea si analiza incidentelor in trafic, pe teren si cat mai repede fatd de momentul
producerii lor, pentru stabilirea responsabilitatilor si a consecintelor asupra formulelor de
plata a Operatorului pentru prestatia efectiv realizata;

monitorizarea permanentd a functionalitatii semafoarelor din intersectiile strabatute de
traseele transportului public, sau care sunt situate in afara traseelor, dar influenteaza relevant
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circulatia in acele intersectii si realizarea de rapoarte lunare pentru confruntarea cu
raportarile Operatorului;

monitorizarea permanentd a starii infrastructurii rutiere (zapada, polei, avarii la retelele
urbane, lucrdri accidentale si neprevazute, etc.) utilizate de cétre transportul public si
realizarea de rapoarte lunare pentru confruntarea cu raportarile Operatorului;

confruntarea si medierea rapoartelor Operatorului cu cele ale Autoritatii Contractante se va
realiza in primele 10 zile de la depunerea primelor. Tn cazul mentinerii diferentelor, sumele
in disputa vor fi depuse de catre autoritatea contractanta intr-un cont separat si blocat pana la
primirea concluziilor unui audit independent realizat cel tarziu o datd la 6 luni.
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Anexa 11 - Caiet de Sarcini al Serviciului de Transport Public Local de
persoane prin curse regulate n orasul Bocsa
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Anexa 12 — Regulament pentru efectuarea serviciului de transport public local
de persoane prin curse regulate in orasul Bocsa
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Anexa 13 — Mod de calcul a redeventei

Valoarea redeventei reprezintd valoarea ramasa de amortizat a bunurilor puse la dispozitie de
autoritatea contractanta in cadrul contractului de delegare a gestiunii serviciului public de
transport, cu o durata propusa de 8 ani.

Legea nr. 225/2016 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor comunitare de utilitati
publice nr. 51/2006, impune la art. 29, al. (11), pct. (m), ca ,,la stabilirea nivelului redeventei,
autoritatea publica locala va lua in considerare valoarea calculata similar amortizarii pentru
mijloacele fixe aflate in proprietate publica si puse la dispozitie operatorului odata cu
incredintarea serviciului/activitatii de utilitati publice si gradul de suportabilitate al populatiei.
Nivelul redeventei se stabileste in mod transparent si nediscriminatoriu pentru toti potentialii
operatori de servicii de utilitati publice, utilizandu-se aceeasi metodologie de calcul.”

Amortizarea mijloacelor fixe ce vor fi puse la dispozitia operatorului

Valoarea actuald de inventar a bunurilor puse la dispozitie operatorului de transport, respectiv
cele 2 autobuze este de 644.961,60 lei/autobuz iar valoarea ramasa de amortizat la data elaborarii
prezentului studiu este de 362.790,90 lei/autobuz conform evidentelor contabile.

Autobuzele au o vechime de 3,6 ani. La calculul amortizarii mijloacelor fixe se utilizeazd metoda
de amortizare liniara, stabilita prin aplicarea cotei de maortizare liniard la valoarea fiscal a
mijlocului fix amortizabil. Pentru autobuze perioada de amortizare este de 8 ani. Perioada ramasa
de amortizat pentru cele doua autobuze este de 5 ani, ceea ce conduce la 0 amortizare anuala de
72558,18 lei/autobuz (pentru primii 5 ani de derulare a contractului de delegare, ulterior bunurile
fiind amortizate, ajungand la finalul perioadei de amortizare). Pentru cele doud autobuze revine o
ratd de amortizare anuala de 145116,36 lei.

Tn primul an de contract se vor considera ca bunuri puse la dispozitie doar aceste 2
autobuze, procedura de achizitie a autobuzelor electrice, a sistemului de e-ticketing si a
sistemului de incarcare autobuze fiind in desfasurare la data elaborarii prezentului studiu. Va mai
fi necesara o perioada pentru finalizarea procedurii si apoi pentru livrarea autobuzelor care nu se
estimeaza ca va acoperi primul an de derulare a contractului de delegare.

Asadar, pentru primul an al contractului de delegare revine o redeventa de 154.116,36 lei pentru
cele doud autobuze. Aceasta reprezintdi o sumid mult prea mare, astfel Tncat ea trebuie
raportata de gradul de suportabilitate a populatiei.

Gradul de suportabilitate a populatiei privind costurile cu redeventa

Rata de suportabilitate este procentajul din venitul mediu lunar al familiei (gospodariei) cheltuit
pe o categorie de servicii comunitare de utilitati publice (nivelul facturii medii lunare impartit la
venitul mediu lunar ai gospodariei exprimat in procente), conform Hotararii nr. 246 din 16
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februarie 2006 pentru aprobareca Strategici nationale privind accelerarea dezvoltarii serviciilor
comunitare de utilitafi publice.

Obiectul analizei gradului de suportabilitate a populatiei este de a stabili contextul conditiilor
socioeconomice si demografice fatd de care vor fi introduse masuri de investitii Tn domeniul
transportului public. Aceste conditii vor determina efectiv daca valoarea redeventei propuse spre
plata operatorului va fi sau nu suportabild pentru societate, avand in vedere ca veniturile
acestuia vor proveni din tarifele impuse de cdtre acesta pentru utilizarea serviciului de transport

public.

Calculul gradului de suportabilitate se face impartind cheltuielile suportate al unui utilizator cu
serviciul de transport public la veniturile nete ale gospodariilor.

Gradul/rata de suportabilitate(%0)=Total factura pe luna/ Venitul mediu x 100

Nivelul general recomandate pentru rada de suportabilitate, calculate pe baza formulei
anterioare, sunt pentru transportul public local = 3%.

Potrivit informatiilor furnizate de Institutul National de Statistica, in anul 2018, 1n
Macroregiunea 4 (Regiunea de Dezvoltare Vest), numarul mediu al membrilor unei gospodarii
este de 2,575 persoane?. in acelasi timp, veniturile totale medii lunare pe gospodarie in Regiunea
de Dezvoltare Vest au fost de 3891,83 lei®. Astfel, venitul mediu lunar / membru din gospodirie
este de 1511,39 lei. Analizand aceste date, dar si ipoteza conform céreia o persoana caldtoreste in
medie de 20 de ori pe lund, constatam:

Gradul de suportabilitate

=[(2 lei (reprezentand valoarea unei calatorii)*20)/1511,39] *100=2,65%

Consideram oportun la calculul redeventei aplicarea unei limite de 2,65% reprezentata de
gradul de suportabilitate a populatiei. Astfel, revedenta pentru primul an de derulare a

contractului va fi de 2,65%*154.116,36 lei = 4084,08 lei.

Pentru celelalte bunuri care vor fi achizitionate calculul amortizarii indica urmatoarea situatie

Bun — mijloc fix Valoare lei fara Perioada de Amortizare
TVA amortizare anuala
Autobuze electrice 12m—4buc. |  8779.600 | 8 | 1.097.450

2 |nstitutul National de Statistic3, categoria A. Statistic sociald; Grupa A5. Nivel de trai; Sub-grupa 10, Diviziunea
BUF103K — ABF Numarul mediu de membri componenti ai unei gospodarii pe principalele categorii sociale si
macroregiuni;

3 Institutul National de Statistica, categoria A. Statistica sociald; Grupa A5. Nivel de trai; Sub-grupa 11, Diviziunea
BUF104) — ABF Veniturile totale medii lunare pe o gospodarie, pe categorii de venituri si principalele categorii
sociale, pe macroregiuni si regiuni de dezvoltare.
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Sistem e-ticketing — 1 buc | 1709407 | 15 | 113.960,47

Sistem de incarcare autobuze (4| 93.400 ‘ 30 3.113,33
lente)

Asadar, o valoare de 1.214.523,80 lei de amortizat anual pentru bunurile puse la dispozitie.
Aceastd valoare se adaugd la valoarea mortizdrii anuale pentru cele 2 autobuze existente,
rezultand un total de 1368640,16 lei. Valoarea redeventei ca valoarea anuala ramasa de amortizat
pentru bunurile puse la dispozitie care vor include bunurile noi care vor fi puse la dispozitia
operatorului este o valoare foarte mare pentru nivelul de suportabilitate a populatiei. Se va aplica
rata de 2,65% de suportabilitate. Rezulta o valoare propusa a redeventei de 36.268,96 lei.
Valoarea amortizarii anuale cumulate pentru cele 6 autobuze (2 EURO 6 anterioare si cele 4
electrice viitoare) este de 154.116,36 lei + 1.214.523,80 lei = 1.368.640,16 lei.

Mai jos sunt prezentate pentru fiecare an de derulare a contractului de delegare valoarea
amortizarii anuale, estimarea valorii redeventei care ar trebui platitd (calculate in functie de
amortizare), redeventa platita efectiv de operator si diferenta valorii Redeventei.
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Anl-

An 2

An 3

An 4

Anb5

An 6

An7

An 8

Total

(D Amortizare
Anuala

154,116.36

1,368,640.16

1,368,640.16

1,368,640.16

1,368,640.16

1,214,523.80

1,214,523.80

1,214,523.80

9,272,248.40

(1)  Estimarea
valorii
redeventei care
ar trebui platita
(calculate n
functie de
amortizare)

154,116.36

1,368,640.16

1,368,640.16

1,368,640.16

1,368,640.16

1,214,523.80

1,214,523.80

1,214,523.80

9,272,248.40

(III) Redeventa
platita efectiv de
operator

4,084.08

36,268.96

36,268.96

36,268.96

36,268.96

32,184.88

32,184.88

32,184.88

245,714.58

Diferenta valorii
Redeventei (II-

1)

150,032.28

1,332,371.20

1,332,371.20

1,332,371.20

1,332,371.20

1,182,338.92

1,182,338.92

1,182,338.92

9,026,533.82
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Anexa 14 Modelele formularelor de decont pentru plata compensatiei
Anexa 14.1 — Model - Raport Lunar de Constatare

Raport Lunar de Constatare

Concept Valoare

Luna: (...) Anul (...) Luna curenta
(Km)Numir total de vehicul*kilometri efectuati

Autobuz
(c unitar)Cost unitar per kilometru

Autobuz
(Ch)Cheltuieli Totale pentru PSO (Veh*Km efectuati x ¢ unitar pe Km)

Autobuz
(Pr)Profit rezonabil ( ...% la total cheltuieli pentru Planul de Transport

PSO)

(V) Total venituri lunare pentru servicii de transport public

Venituri din vanzari de titluri de calatorie
Alte venituri in cadrul retelei unde se presteaza PSO

(C) Compensatia (conform contract) = (CE+Pr-V), din care:

Diferente de tarif cuvenite operatorului

*valori Tn lei, fara TVA.

Se vor anexa documente justificative detaliate pentru fiecare rand din Nota Lunara de Constatare.



Anexa 14.2 — Raport Anual de Constatare

Calculul compensatiei pentru prestarea serviciilor
de transport public in [_anul_]

Concept Valoare

Anul

(Km)Numir total de vehicul*kilometru

Autobuz

(c unitar)Cost unitar per kilometru

Autobuz

(C1) TOTAL COMPENSATIE ANUALA FACTURATA

Venituri din servicii de transport public din:

Venituri din vanzari de titluri de calatorie
Alte venituri in cadrul retelei unde se presteaza PSO

(1) TOTAL VENITURI AUDITATE

Costuri asociate realizarii Planului de Transport PSO

Cheltuieli directe de transport

Autobuz
Cheltuieli indirecte de transport si administrative
Autobuz
Cheltuieli cu vanzarea titlurilor de calitorie si de marketing
Cheltuieli aferente activitatilor de implementare a investitiilor autoritatii
contractante

(1) TOTAL CHELTUIELI AUDITATE asociate realizarii Planului de
Transport PSO

(111) (Pr) Profit rezonabil

(C2) TOTAL COMPENSATIE ANUALA (pe baza costurilor si veniturilor
inregistrate in contabilitatea de gestiune si auditate)

(Efectul Financiar Net)

C1-11+111 din care:

Diferente de tarif

COMPENSATIA ANUALA MAXIMA
Valoarea minima dintre C1 si C2= valoarea maxima anuala a Compensatiei

DIFERENTA CARE VA FlI PLATITA DE CATRE AUTORITATEA
CONTRACTANTA
(daca C1 < C2)

DIFERENTA CARE VA FI RESTITUITA DE OPERATOR (daca C1 > C2)

Compensatia totala acordata operatorului = (CE+Pr-V), din care:

Diferente de tarif cuvenite operatorului
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Anexa 14.3 — Valoarea estimata anuala a compensatiei

Concept Planificat 1 Planificat 2 Planificat 3 Planificat 4 Planificat 5 Planificat 6 Planificat 7 | Planificat 8
Anul 1 2 3 4 5 6 7 8
Numar total de auto km — km 138,889.00 227,620.00 227,620.00 227,620.00 227,620.00 227,620.00 | 227,620.00 | 227,620.00
(C unitar) Cost unitar per km — lei 4.54 3.92 3.92 4.15 4.01 3.99 5.40 5.26
(DCheltuieli eligibile totale (autokm.

efectuatixCunitar ) -—lei 630,063.00 891,569.72 891,573.95 945,178.23 913,182.58 909,102.92 | 1,229,767.39 | 1,197,767.39
(1) (Pr) Profit rezonabil 4,14*Chelt

eligibile 26,084.61 36,910.99 36,911.16 39,130.38 37,805.76 37,636.86 50,912.37 49,587.57
Venituri din servicii de transport public

din care: - lei 192,840.00 244.,647.17 248,170.10 251,743.74 255,368.86 259,046.17 | 262,776.43 262,776.43
-Venituri din vanzari de bilete -— lei 136,200.00 186,987.32 189,679.94 192,411.33 195,182.06 197,992.68 | 200,843.77 | 200,843.77
l';’ie”'t”” din vanzari de abonamente — 56,640.00 57,659.85 58,490.16 59,332.41 60,186.80 | 61,053.49 | 61,932.66 | 61,932.66
‘Alte venituri incadrul retelei unde se 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

presteaza OSP — lei ' ' ' ' ' '

(1) TOTAL VENITURI PLANIFICATE 192,840.00 244,647.17 248,170.10 251,743.74 255,368.86 259,046.17 | 262,776.43 | 262,776.43
(C) TOTAL COMPENSATIE ANUALA

PLANIFICATA (I+lI-111) - lei 463,307.61 683,833.53 680,315.01 732,564.87 695,619.48 687,693.61 | 1,017,903.33 984,578.53
Compensatie ca diferente de tarif

cuvenite operatorului 222,482.00 246,522.33 246,522.33 246,522.33 246,522.33 246,522.33 | 246,522.33 | 246,522.33
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Anexa 15 — Costuri eligibile incluse in calculul decontirii PSO si cerintele
privind contabilitatea separata

Operatorul poate desfasura si alte activitdti, servicii de transport sau activitdti conexe care au
legatura cu Serviciul public de transport in urmatoarele conditii:
a) activitatile respecta legislatia respectivului domeniu de activitate;
b) activitatile nu genereaza costuri asociate Serviciului public de transport célatori si nu
afecteaza 1n niciun fel prestarea acestuia;
c) activitatile conexe prestate catre terti isi acopera in intregime costurile din veniturile
colectate de la acestia;
d) activitatile respecta mediul concurential.
Operatorul va tine evidentd contabila separatd pentru fiecare contract de delegare a gestiunii
serviciului public de transport in parte, precum si pentru alte activitati si servicii care genereaza
costuri sau venituri indirecte si nu sunt asociate Serviciului public de transport, in functie de
normele contabile si fiscale in vigoare.
Principiile privind evidenta contabila separata pentru costurile eligibile inregistrate sunt:

1) principiul costului total alocat, in cazul Tn care costul poate fi atribuit total Serviciului
public de transport, precum costurile directe cu personalul, amortizarea, materiale, servicii
efectuate de terti, inclusiv serviciul datoriei societatii care au legatura cu Serviciul public
de transport;

2) principiul repartizarii costului, in cazul in care un anumit cost nu poate fi atribuit total
Serviciului public de transport, precum cheltuielile indirecte, cheltuiclile generale si
administrative ale societatii sau alte cheltuieli aferente mai multor moduri de transport.

Defalcarea pe moduri de transport a unor cheltuieli pentru care nregistrarea contabild primara
diferentiatd nu este posibild se poate face prin utilizarea unei chei de repartizare in functie de
ponderea numarului de vehicule in exploatare aferent fiecarui mod de transport din total vehicule
exploatate de Operator.

Defalcarea cheltuielilor indirecte, administrative si generale ale societatii intre Serviciul public
de transport si alte servicii/activitati desfasurate de Operator se poate face prin utilizarea unei
chei de repartizare in functie de ponderea cifrei de afaceri aferenta celor doud categorii de
activitati desfasurate din total cifra de afaceri.

Defalcarea cheltuielilor indirecte, administrative si generale ale societatii intre Serviciul public
de transport si alte servicii/activitati desfasurate de Operator se poate face prin utilizarea unei
chei de repartizare in functie de ponderea cifrei de afaceri aferenta celor doud categorii de
activitati desfasurate din total cifra de afaceri.

Costurile rezultate din ineficienta prestdrii Serviciului public de transport calatori, precum
penalitati, amenzi, provizioane, avarieri ale mijloacelor de transport sau alte cheltuieli
neprevazute datorate neglijentei in exploatarea infrastructurii de transport sunt neeligibile si nu
se recunosc 1n calculul Compensatiei.

Evidenta contabila se va organiza pe analitice distincte ale conturilor pe fiecare mod de transport
si pe alte activitati.

In gestiunea costurilor pe activititi se vor aplica prevederile Ordinului nr. 1.802 din 29
decembrie 2014 pentru aprobarea Reglementarilor contabile privind situatiile financiare anuale
individuale si situatiile financiare anuale consolidate.
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Cu 60 zile inainte de incheierea situatiilor financiare anuale, Operatorul va solicita aprobarea
Autoritatii Contractante privind procedurile de alocare a costurilor indirecte pe activitati.

Raportare

Inainte de data de 30 iunie a fiecarui an, Operatorul va furniza Autorititii Contractante un raport
anual pentru anul calendaristic anterior, inclusiv situatiile financiare certificate de un Auditor
certificat independent.

Raportul anual trebuie sa contina urmatoarele rapoarte specifice:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
a)
h)
i)
)

Bilantul contabil si anexele la acesta

Raportul de gestiune al administratorilor

Raportul auditorului ce a efectuat auditul tehnico-economic

Raportul privind inventarierea patrimoniului

Raportul privind realizarea investitiilor prevazute in anexele la contract
Situatia veniturilor

Situatia amortizarii

Situatia costurilor directe

Situatia costurilor indirecte

Numarul angajatilor i costurile de munca
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Anexa 16 — Calculul, Modificarea, Indexarea Costului Unitar pe Kilometru

Anexa 16.1 — Metodologia de calcul si modificare a Costului Unitar/ kilometru

Costul unitar pe kilometrul parcurs este pretul pentru serviciul de transport furnizat, calculat
pe baza costurilor eligibile, reale ale serviciului de transport al Operatorului, prevazute in Anexa
15. Atunci cand se calculeaza costul/km, trebuie sa fie urmate toate principiile cu privire la

alocarea costurilor din Anexa 15.

Costul unitar pe kilometru parcurs trebuie sa faca obiectul unui audit financiar anual efectuat prin

grija Autoritatii Contractante.

Toate costurile si veniturile astfel inregistrate pe analitice, pe moduri de transport si alte activitati
sunt introduse in situatiile financiare anuale ale Operatorului si prezentate in situatii analitice

separate pe cele 2 categorii de activitai: aferente obligatiei de serviciu public si alte activitati.

An: (..) Autobuz
Nr. Veh*Km parcursi

Costul eligibil total anual
Cost/ Veh*Km

Operatorul poate solicita modificarea Costului/ km in cursul anului, Tn oricare dintre cazurile in
care una sau mai multe dintre nivelele de pret folosite la calculul costului’/km negociat/indexat
depésesc anumite praguri sau daca conditiile de exploatare s-au schimbat semnificativ, cu impact

semnificativ asupra nivelului cheltuielilor.

Modificarea costului unitar pentru serviciile de transport public local de caldtori prin curse

regulate, se determina avandu-se in vedere urmatoarele cheltuieli:

a) cheltuielile cu combustibilii si lubrifiantii se determina avandu-se in vedere preturile de
achizitie in vigoare si consumurile normate standard, ludndu-se Tn calcul modificarea
acestora cu o influentd mai mare decat cea a indicelui preturilor de consum pe o perioada

de 3 luni consecutive;

b) cheltuielile cu amortizarea se determina respectandu-se reglementarile legale in vigoare;
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C) cheltuielile cu intretinerea - reparatiile - piesele de schimb, anvelopele, acumulatori si alte
cheltuieli se determind avandu-se in vedere modificarea acestora cu o influenta mai mare

decét cea a indicelui preturilor de consum pe o perioada de 3 luni consecutive;

d) cheltuielile cu munca vie se fundamenteaza in functie de legislatia in vigoare, corelata cu

principiul eficientei economice;

e) cheltuiclile cu impozitele, autorizatiile si alte taxe se determina potrivit prevederilor

legale n vigoare;
f) cheltuielile financiare detaliate corespunzator.
Cazurile luate in considerare sunt:

e inflatia cumulatd de la inceputul anului curent, asa cum este raportatd de catre Institutul

National de Statistica, depaseste 5%, sau

e pretul combustibilului diesel sau al gazelelor naturale sau energiei electrice pentru uz
industrial depdseste cu mai mult de 10% lunar, in comparatie cu pretul folosit pentru

calcularea costului anual/kilometru veh. sau

e salariul lunar minim astfel cum este stabilit prin legislatia nationala creste cu 10% sau

mai mult in comparatie cu cel in vigoare in luna stabilirii costului/kilometru.

Operatorul trebuie sa prezinte Autoritdfii Contractante toate documentele relevante, datele si
calculele, indicand motivele pentru modificarea solicitatd a costului/kilometru. Autoritatea
Contractanta va examina propunerea Operatorului in 60 (saizeci) zile de la data primirii acesteia

s1 nu poate refuza nejustificat modificarea Contractului.

Autoritatea contractantd poate solicita scaderea Costului/ km. in cursul anului, in oricare dintre
cazurile in care una sau mai multe dintre nivelele de pret folosite la calculul costului/km negociat
scad sub anumite praguri ca urmare a modificarii conditiilor pietei sau daca punerea in functiune
a unor investitii duce la scaderea semnificativd a elementelor de cost (energie, combustibili,

cheltuieli cu mentenanta si reparatiile, reduceri de personal etc).
Cazurile luate in considerare sunt:

e inflafia cumulata de la inceputul anului curent, asa cum este raportatd de catre Institutul

National de Statistica, scade sub 5% sau
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e pretul combustibilului diesel sau al gazelelor naturale sau energiei electrice pentru uz
industrial scade cu mai mult de 10% lunar, in comparatie cu pretul folosit pentru

calcularea costului anual/kilometru sau

e reduceri de personal de 5% in comparatie cu nivelul utilizat la calcularea costului

anual/kilometru

Modificarea costului/km se va face prin Act Aditional la Contract, in baza unui audit

financiar care s certifice noul nivel al costului/km.
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Anexa nr. 17 — Garantia de Buna Executie
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Anexa nr. 18 — Resursele umane si protectia socialda a angajatilor
Operatorului

Operatorul va aplica propria sa politica de selectie, calificare, instruire, recalificare, concediere si
salarizare, potrivit Contractului Colectiv de Munca, Codului Muncii, si prevederilor legale in
vigoare.

Activitatea de planificare a resurselor umane urmeaza specificul activitatii societatii si are scopul
de a asigura personalul calificat necesar, cu instruire profesionald si competente adecvate pentru
cerintele activitatii.

Ladatade .................. , operatorul are urmatoarea structura de personal:

Categorie personal Numir Observatii

Personal administrativ

A

Personal direct implicat Tn activitatea de
Transport Public

Personal pentru alte activitati

TOTAL PERSONAL

Operatorul se obligd sa respecte toate normele nationale si europene referitoare la protectia
sociald a angajatilor, inclusiv cele referitoare la masurile de protectie sociala luate in cazul
concedierilor colective, ca urmare a planurilor de restructurare, precum si reglementarile privind
combaterea discriminarii la locul de munca.

Personalul cu atributii in siguranta traficului va face periodic subiectul unei examinari
psihologice si medicale, potrivit legislatiei in vigoare.

Personalul Operatorului este pe deplin constient de obligatia sa de a se conforma reglementarilor
in vigoare, instructiunilor si altor documente din care reies sarcini $i responsabilitati, precum
sedinte, discutii, panouri informative.

Pentru a atinge si mentine competenta necesard pentru activitafile prestate potrivit prezentului
contract, se vor identifica, planifica si conduce activitati de instruire pentru toate categoriile de
angajati ai Operatorului. Cursurile de instruire vor fi tinute in domeniul profesional, al
managementului calitatii si al sigurantei la lucru.
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Anexa nr. 19 — Model Licenta de traseu

Model de imprimat Format A4 hartie verde cu fond stema Romaniei (fata)

RO

ROMANIA

PRIMARIA ORASULUI BOCSA

LICENTA DE TRASEU

Seria: .... Nr.: ......

Servicii publice de transport local de persoane

Prezenta licenta de traseu s-a eliberat operatorul de transport rutier:

Valabil de la data de pana la data de

Eliberatd in baza Contractului de delegare a gestiunii serviciului public de transport local de
persoane nr. ......... dindata................

Emitent:
PRIMARIA
ORASUL BOCSA
Data eliDErarii: coooovcvvveveeiiiiiiiieeeees -
Semnéturd si stampila

Operatorul de transport rutier poate efectua servicii publice de transport local de persoane pe
traseul mentionat pe verso, numai cu autovehicule avand capacitatea mentionata in caietul de
sarcini anexat si in conformitate cu acesta
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(verso)

Traseul:
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PRIMARIA Operator de transport rutier

ORASBOCSA  eeeeereeeeeeeeeeeeeeee

CAIET DE SARCINI AL LICENTEI DE TRASEU

Seria ............ A\ PN 4
Servicii publice de transport local de persoane
A. Denumirea traSEUIUIL .......ccovveverene i
Linia/Lungime Nr. statie Denumire statie
traseu i ’
o o Intervalul de NIr. mijloace de | Capacitate Plecari de la capetele de
Zilele in care circuld | succedare a . traseu
transport (nr. locuri) - e
curselor Prima Ultima
B. Amenajarile si dotdrile autovehiculului
Operator de transport PRIMARIA
(semnatura si stampila) (semnatura si stampila)

4 Se fnscriu seria si numarul licentei de traseu
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Anexa 11

Caiet de Sarcini al Serviciului de Transport Public local de persoane prin curse requlate in
Orasul Bocsa

Capitolul 1. Obiectul caietului de sarcini

1. Prezentul caiet de sarcini stabileste conditiile de efectuare a serviciului de transport public
local de persoane prin curse regulate in Orasul Bocsa (,,Serviciul”), definind nivelurile de
calitate, confort, sigurantd si conditiile tehnice necesare efectudrii acestui serviciu in conditii de
eficientd si siguranta.

2. Prezentul caiet de sarcini a fost elaborat spre a servi drept documentatie tehnica si de
referintd in vederea stabilirii conditiilor specifice de efectuare a serviciului de transport public
local prin curse regulate in Orasul Bocsa.

3. Caietul de sarcini face parte integrantd din documentatia necesara efectuarii activitatilor de
realizare a Serviciului si constituie ansamblul cerintelor de baza.

4. Prezentul caiet de sarcini contine specificatiile tehnice si financiare care definesc
caracteristicile referitoare la nivelul calitativ, tehnic, de performanta si siguranta in exploatare.

5. Caietul de sarcini precizeazd reglementdrile obligatorii referitoare la protectia muncii,
prevenirea si stingerea incendiilor si protectia mediului, care trebuie respectate pe parcursul
efectuarii serviciului de transport public local.

Capitolul 11. Descrierea situatiei la data aprobarii Caietului de sarcini

6. Bocsa este un oras in judetul Caras-Severin. Orasul este situat pe cursul mijlociu al raului
Barzava, la 18 km de municipiul Resita, la intersectia dintre paralela 45°2229” latitudine
nordica si meridianul 21°42°38” longitudine estica.

Asezat in zona colinard, orasul Bocsa are o lungime de 20,2 km. si o suprafata de circa 675,9 ha
reprezentdnd intravilanul localitatii, suprafatd ocupata preponderent cu locuinte construite din
fondurile cetatenilor, cat si din trei cartiere de blocuri.

In general, Bocsa este incercuiti la nord si sud de masive de dealuri subcarpatice. Dintre acestea
cel mai de seama este masivul Arenis, situat la nord, cu varful Arenis de 551 m., iar partea de
sud-vest, respectiv zona Binig-Doclin, este reprezentatd geografic prin dealuri domoale (cea mai
cunoscutd inaltime fiind Cracul de Aur) dupa care, spre vest, indl{imile se pierd in Campia
Banatului.

La 1 iulie 2019 populatia dupd domiciliu a orasului Bocsa era de 18756 persoane dintre care
9266 de gen masculin reprezentdnd 49,4% din totalul populatiei si 9460 persoane de gen
feminin, reprezentand 50,6% din totalul populatiei dupa domiciliu. Datele sunt furnizate de
Institutul National de Statistica prin Directia Judeteana de Statistica Carag-Severin.

Tinand cont de caracterul provizoriu al datelor privind fenomenele demografice (nasteri si
decese) survenite in straindtate, datele cu privire la populatia dupa domiciliu la 1 iulie 2019 sunt
provizorii.

7. Principalii angajatori (cu exceptia celor din asistentd spitaliceasca, invatdmant, servicii de
administratie publicd) de la nivelul orasului Bocsa activeaza in comert si productie (produse
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alimentare din carne, imbricaminte, instrumente muzicale, produse din materiale plastice) n ce
priveste distributia locurilor de munca la nivelul orasului, se constatd ca cele mai multe sunt
concentrate 1n partea de vest a orasului.

8. Infrastructura rutiera majora a orasului Bocsa este reprezentatd de drumul national DN 58B si
drumurile judetene DJ 583, DJ 585 si DJ 586. Cele mai solicitate sectoare stradale din punct de
vedere al traficului sunt reprezentate de suprapunerile retelei stradale cu drumul national.
Reteaua stradald din Orasul Bocsa este formata din 129 de strdzi in lungime totalda de 59.279 m.
Din punct de vedere al imbracamintii, cea mai mare parte a strazilor sunt asfaltate si impietruite.

10. Operarea serviciului de transport public in orasul Bocsa se realizeaza in zilele lucratoare in
intervalul orar 6:00-21:25. Vehiculele au un interval de succedare de 30 minute pana la orele
16:30, dupa care pana la sfarsitul programului intervalul de succedare este de 60 minute. Statiile
de transport public sunt in numar de 16.

11. La data elaborarii prezentului caiet de sarcini, exista 1 linie de autobuz deservita in intervalul
orar 06:00 — 21:00. Parcul circulant este compus din 2 autobuze.

12. Pentru ca necesitatile de transport ale cetatenilor din orasul Bocsa sd poata fi satisfacute, in
conditii de eficientd economicd, din punct de vedere al traseelor, capacitatii de transport,
frecventei de operare si vitezei de transport, orasul Bocsa a considerat necesara atribuirea directa
a gestiunii serviciului de transport public local de persoane cu autobuze prin contract de delegare
a gestiunii, precum si incredintarea spre administrare a bunurilor apartinand patrimoniului public
din infrastructura aferentd, unui operator de transport autorizat, care dispune de capacitatea

piata acestor servicii i capacitatea tehnica si profesionald necesara.

Capitolul 111, Cadrul juridic

13. Transportul public local face parte din categoria serviciilor comunitare de utilitati publice si
este reglementat, in principal de Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006
(,,.Legea nr. 51/2006”), ca lege generald si de Legea serviciilor publice de transport persoane in
unitatile administrativ-teritoriale nr. 92/2007 (,,Legea nr. 92/2007”), ca lege speciala.

14. Conform Legii nr. 92/2007 cu modificarile si completarile ulterioare, serviciile de transport
public local cuprind totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic
si social general desfasurate la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale, sub controlul,
conducerea sau coordonarea autoritdtilor administratiei publice locale, in scopul asigurarii
transportului public local, precum si a transportului public judetean de persoane.

15. Serviciile de transport public local includ serviciile de transport public de persoane, serviciile
de transport public de marfuri, precum si alte servicii de transport public.

16. Conform Legii nr. 92/2007 este considerat serviciu de transport public local de persoane prin
curse regulate, transportul care:

a) se efectueazd, dupd caz, de cdtre un operator de transport rutier, operator de transport
feroviar, de catre un transportator autorizat sau de cdtre un operator de transport naval
autorizat;

b) se efectueaza pe raza administrativ-teritoriala a unei localitati sau, dupd caz, a unitatilor
administrativ-teritoriale membre ale asociatiei de dezvoltare intercomunitard, fard a
depasi limitele administrativ-teritoriale ale acesteia, cu exceptia liniilor de iesire sau
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altor elemente auxiliare activitatii respective care intra pe teritoriul localitatii
nvecinate;

C) se executd pe rute si cu programe de transport prestabilite, de catre consiliul local,
Consiliul General al Municipiului Bucuresti sau de adunarea generald a asociatiei de
dezvoltare intercomunitard,

d) se efectueaza de catre operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat cu
mijloace de transport in comun, inmatriculate sau inregistrate in Romania, respectiv cu
autobuze, troleibuze, tramvaie, metrou, tren sau nave detinute de acesta sau de catre
unitatea administrativ-teritoriald sau, dupa caz, de catre unitdtile administrativ-
teritoriale membre ale asociatiei de dezvoltare intercomunitara,

e) persoanele transportate sunt Tmbarcate sau debarcate in puncte fixe prestabilite,
denumite statii, autogari si, dupa caz, gari fluviale sau locuri de operare;

f) pentru efectuarea serviciului, operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat
percepe de la persoanele transportate un tarif de transport pe baza de titluri de
calatorie;

Q) autoritatea administratiei publice locale impune sau contracteaza obligatii de serviciu
public si poate acorda, in schimbul indeplinirii acestora, drepturi exclusive si/sau
compensatii de orice natura. Prin obligatie de serviciu public se intelege o cerinta
definita sau stabilita de autoritatea competenta pentru a asigura servicii publice de
transport de calatori de interes general, pe care un operator, daca ar tine seama de
propriile sale interese comerciale, nu si le-ar asuma sau nu i le-ar asuma in aceeasi
masura sau in aceleasi conditii fara a fi retribuit. Contractele de servicii publice nu
presupun in mod obligatoriu acordarea de compensatii,

h) componente ale sistemului de transport public local, inclusiv, mijloace de transport
utilizate pentru prestarea serviciului public de transport calatori pot fi date, in conditiile
legii, in administrare sau puse la dispozitie operatorilor si transportatorilor autorizati de
catre unitatea administrativ-teritoriald, in baza procesului-verbal de predare-primire,
anexd la hotardrea de dare in administrare sau la contractul de delegare a gestiunii,
dupa caz, sau pot fi puse la dispozitie de catre unitatile administrativ-teritoriale membre
ale asociatiei de dezvoltare intercomunitara in baza proceselor-verbale de predare-
primire, anexe la contractul de delegare a gestiunii, in conditiile respectarii regimului
Jjuridic al proprietatii publice.

17. Totodata, serviciile de transport public local se supun normelor europene ce reglementeaza
acest domeniu, respectiv Regulamentului nr. 1370/2007 al Parlamentului European si Consiliului
Uniunii Europene Parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene privind serviciile publice
de transport feroviar si rutier de caldtori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si
nr. 1107/70 ale Consiliului (,,Regulamentul nr. 1370/2007").

18. Pentru acordarea de facilitati unor categorii de persoane defavorizate sau provenind din zone
defavorizate greu accesibile sau pentru a se asigura capacitati suficiente de transport pe anumite
rute se pot stabili servicii publice compensate de transport rutier.

19. Prin serviciu public compensat de transport se intelege acel transport public cédruia i se acorda
compensatii pentru acoperirea costurilor de exploatare si asigurarea unui profit rezonabil, in
conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007.

20. Prin urmare, pentru asigurarea suportabilitatii costurilor de catre utilizatori, sustinerea si
incurajarea dezvoltarii serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate in
orasul Bocsa Se poate organiza ca serviciu compensat cu respectarea prevederilor Legii nr.
92/2007 si a prevederilor OG nr. 97/1999.



21. Acoperirea financiara a costului calatoriilor efectuate de persoanele care beneficiaza, potrivit
legii, de gratuitate la legitimatiile de calatorie individuale se asigurd din bugetul de stat, din
bugetele locale sau din bugetele altor institutii stabilite prin lege. Acoperirea influentelor
financiare rezultate din reduceri de tarif la legitimatiile de calatorie individuale pentru serviciul
public de transport local de persoane, aprobate pentru anumite categorii de persoane de consiliile
locale, sau de Consiliul General al Municipiului Bucuresti, dupa caz, sau acoperirea diferentelor
dintre costurile inregistrate de operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat pentru
efectuarea serviciului si sumele efectiv Incasate ca urmare a vanzarii legitimatiilor de céldtorie
individuale se asigura din bugetele locale ale comunelor, oraselor, municipiilor dupa caz, pana la
nivelul tarifelor de vanzare catre populatie a legitimatiilor de calatorie individuale.

22. "Compensatia de serviciu public” in sensul Regulamentului nr. 1370/2007, reprezinta ,,orice
beneficiu, in special financiar, acordat direct sau indirect de catre o autoritate competenta, din
fonduri publice, in perioada de punere in aplicare a unei obligatii de serviciu public sau in
legétura cu perioada respectiva”.

23. Conform prevederilor Legii nr.51/2006, a serviciilor comunitare de utilitati publice, serviciile
de transport public local se pot organiza in doua modalitati de gestiune:

v/ gestiune directa.
v gestiune delegata.

24. Modalitatea de gestiune a serviciilor de utilitati publice se stabileste prin hotarari ale
Consiliului Local al UAT Bocsa - in urma unui studiu de oportunitate, in functie de natura si
starea serviciului, de necesitatea asigurarii celui mai bun raport pret/calitate, de interesele actuale
si de perspectiva ale UAT Bocsa, precum si de marimea si complexitatea sistemelor de utilitati
publice.

25. De asemenea, desfasurarea activitatilor specifice oricarui serviciu de utilitati publice,
indiferent de forma de gestiune aleasa, se realizeaza pe baza unui regulament al serviciului si a
unui caiet de sarcini, elaborate si aprobate de Consiliului Local al UAT Bocsa, in conformitate
cu regulamentul-cadru si cu caietul de sarcini-cadru ale serviciului.

26. Prin urmare, in conformitate cu prevederile legale in vigoare, Consiliului Local al UAT
Bocsa prin HCL nr. ..../...... a aprobat atribuirea directa a contractului de delegare a gestiunii
serviciului de transport local ca modalitate de organizare a gestiunii serviciului de transport
public local efectuat cu autobuze electrice in orasul Bocsa.

27. Organizarea si prestarea Serviciului se va efectua cu respectarea Regulamentului pentru
efectuarea serviciului de transport public local efectuat cu autobuze electrice in orasul Bocsa si a
prezentului Caiet de sarcini, aprobate prin aceeasi HCL a Consiliului Local al UAT Bocsa.

28. Serviciul este organizat ca serviciu compensat.

Capitolul V. Descrierea traseului

29. La data elaborarii prezentului caiet de sarcini, exista 1 linie de autobuz deservita in intervalul
orar 06:00 — 21:00. Parcul circulant este compus din 2 autobuze
Transportul public local de persoane prin curse regulate n orasul Bocsa se va desfasura pe
urmatorul traseu:

Traseul 1 — Drumul Binisului — Brazi (tur, retur)



30. Descrierea detaliata a traseului este prezentata in Anexa nr. 1 la prezentul caiet de sarcini.

31. Denumirea statiilor se regdseste In Anexa nr. 2 la prezentul Caiet de sarcini.

Capitolul V. Cerinte organizatorice

(A) Cerinte generale

32. Operatorul Serviciului de transport public va asigura:

a)

b)

d)

9)
h)

)

K)

numarul si tipul corespunzdtor de mijloace de transport necesare realizarii programului de
circulatie si care satisfac conditiille impuse privind siguranta circulatiei, confortul
pasagerilor si protectia mediului;

numarul de mijloace de transport pentru inlocuirea celor care efectueaza cursele cuprinse
in programul de circulatie, In cazul aparitiei unor defectiuni ale acestora;

respectarea reglementarilor legale privind omologarea, inmatricularea/inregistrarea si
efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice pentru mijloacele de
transport propuse pentru efectuarea serviciului;

operatiile de Intretinere si reparatii necesare parcului de mijloace de transport, stabilit prin
contractul de delegare a gestiunii si prin prezentul Caiet de sarcini, Cu respectarea
reglementdrilor legale in vigoare privind efectuarea acestor activitdti (autorizarea
operatorului economic, baza tehnico-materiala, personalul utilizat etc.);

mentinerea starii tehnice corespunzatoare a mijloacelor de transport, a instalatiilor auxiliare
si a curateniel acestora;

conditii pentru spdlarea, salubrizarea si dezinfectarea mijloacelor de transport atit la
interiorul, cat si la exteriorul acestora;

spatii in suprafatd suficientd pentru parcarea mijloacelor de transport;

dispecerat si dotari speciale pentru urmarirea si coordonarea in trafic a mijloacelor de
transport, de interventie si de depanare;

personal calificat si vehicule de interventie operativa,

respectarea prevederilor legale 1n vigoare privind angajarea, desemnarea, pregatirea
profesionald, examinarea medicala si psihologica a persoanelor cu functii care concurd la
siguranta circulatiei;

asigurarea pasagerilor si a bagajelor acestora pentru riscurile ce cad in sarcina operatorului
de transport/transportatorului autorizat;

respectarea capacitatilor de transport si a programelor de circulatie impuse prin contractul
de delegare a gestiunii;

respectarea indicatorilor de performanta si de calitate stabiliti prin contractul de delegare a
gestiunii si prin Regulamentul pentru efectuarea serviciului de transport public local,

furnizarea catre UAT Bocsa a informatiilor solicitate si accesul la toate informatiile
necesare, in vederea verificarii si evaluarii functiondrii si dezvoltarii serviciului de
transport public local de persoane;

realizarea unui sistem de evidentd a sesizdrilor si reclamatiilor si de rezolvare operativa a
acestora;
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p)
q)

statistica accidentelor si analiza acestora;

aplicarea de metode performante de management care sa conduca la reducerea costurilor
de operare;

respectarea reglementarilor legale n vigoare din domeniul transporturilor;

respectarea legislatiei in vigoare privind protectia muncii, protectia mediului, prevenirea si
combaterea incendiilor;

planificarea inspectiilor tehnice periodice astfel incat sa fie asigurat in fiecare zi numarul
de vehicule necesar pentru acoperirea curselor cuprinse In programul de circulatie;

alte conditii specifice stabilite de UAT Bocsa dupa caz.

(B) Cerinte organizatorice minimale specifice

33. Pentru realizarea Serviciului operatorul de transport rutier trebuie sa indeplineasca
urmatoarele cerinte:

1)

()

3)
(4)

(5)

(6)
(")

(8)

este organizat, Tn conformitate cu prevederile Regulamentului nr. 1370/2007 privind

serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor

(CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului, ca intreprindere publica sau privatd sau

orice grup de astfel de intreprinderi care exploateaza servicii publice de transport de

calatori;

are prevazut in obiectul de activitate codul CAEN 4931: Transporturi urbane, suburbane,

metropolitane de célatori (CAEN Rev. 2), sau o activitate echivalenta in cazul operatorilor

nerezidenti pentru care nu existd obligatia declararii si inregistrarii codului CAEN;

detine licenta comunitard conform prevederilor Ordonantei Guvernului nr.27/2011 privind

transporturile rutiere sau un document similar cu cel solicitat, valabil in tara de origine;

detine in proprietate sau leasing financiar un minim de mijloace de transport urbane pentru
efectuarea serviciului de transport local de persoane prin curse regulate, categoria autobuz

M2 sau M3 (categoria ,,autobuz M2” sau ,,autobuz M3” trebuie sd fie conformd cu

specificatia din CIV — pozitia nr.1 sau din certificatul de inmatriculare — lit. J) clasificate in

categoria a IV-g;

detine copia conforma a licentei comunitare pentru fiecare dintre mijloacele de transport

utilizate la efectuarea serviciului de transport local de persoane prin curse regulate sau un

document similar cu cel solicitat, valabil in tara de origine;

nu Inregistreazad debite catre bugetul de stat si/sau bugetul local;

este inscris in Registrul de Evidentd a Prelucratorilor de Date cu Caracter Personal, avand

in vedere specificul serviciului de transport public local (cu acordarea unor gratuitati

specifice prin lege unor categorii de persoane precum persoanele cu handicap, nevazatori,
veteranii de razboi, revolutionari etc. in baza unor legitimatii de transport personalizate
pentru elaborarea carora sunt procesate date cu caracter personal);

dispune de un minim de personal calificat si de resurse umane obligatorii pentru

indeplinirea contractului, dupa cum urmeaza:

a) minim o persoana de specialitate desemnatd sid conducd permanent si efectiv
activitatea de transport cu certificat de competentd profesionald eliberat de
Autoritatea Rutiera Romana (,,ARR”) in conformitate cu Ordinul nr. 1214/2015
pentru aprobarea normelor privind pregatirea si atestarea profesionald a personalului
de specialitate din domeniul transporturilor rutiere;



b)  minim 4 soferi afectati permanent furnizarii serviciului. Obligatiile si raspunderile
conducatorilor mijloacelor de transport sunt cuprinse in Regulamentul pentru
efectuarea transportului public local in orasul Bocsa;

(9) are in proprietate sau are incheiat un contract de servicii cu un atelier auto ce detine
autorizatia tehnica eliberatd de autoritatea competenta;

(10) detine asigurarea obligatorie de raspundere civila auto pentru toate mijloacele de transport
utilizate pentru prestarea serviciului de transport local de persoane prin curse regulate in
orasul Bocsa,

(11) detine asigurarea de raspundere civild pentru calatori si asigurare de raspundere pentru
bunurile calatorilor.

© Programul de investitii
34. UAT Bocsa are 1n curs de desfasurare urmatoarele investitii:

- Achizitionarea de 4 autobuze electrice de 12 metri care sa deserveasca serviciul public de
transport local de célatori si sistemul de incércare electrica al acestora;

- Sistem e-ticketing — 1 sistem;

- Sistem de Incarcare autobuze (4 lente);

Procedura de achizitie a acestora este la momentul elaborarii prezentului caiet de sarcini in curs
de desfasurare.

35. Alte investitii aflate in curs de pregatire:

- Modernizare a 24 statii de autobuze in zona urbana Bocsa
- Reabilitare autobaza de transport public

- Set echipamente autobaza

- Dotari in autobaza

36. Programul lucrarilor de investitii se aproba de Consiliul Local al UAT Bocsa odata cu
aprobarea bugetului de venituri si cheltuieli. Finantarea si realizarea lucrarilor de investitii se
face cu respectarea legislatiei in vigoare privind initierea, fundamentarea, promovarea
investitiilor publice, a legislatiei privind achizitiile publice de lucrari, bunuri si servicii si cu
respectarea dispozitiilor legale referitoare la calitatea si disciplina in constructii, urbanism si
amenajarea teritoriului.

37. Finantarea lucrarilor de investitii ale UAT Bocsa se asigura din urmatoarele surse:

- buget local;
- alte surse constituite potrivit legii.

(D) Finantarea serviciului de transport public local
38. Finantarea Serviciului se asigura din bugetul local al UAT Bocsa.
39. Sumele provenite din compensatii se prevad in bugetul UAT Bocsa.

40. Modul de stabilire, ajustare si modificare a tarifelor, precum si compensatiile acordate de la
bugetul UAT Bocsa sunt prezentate in Anexa nr. 3 la prezentul Caiet de sarcini.



Capitolul V1. Sistemul de transport public local de persoane

41. Operatorul de transport are dreptul sa efectueze, in conditiile legislatiei in vigoare, transport
public local de persoane prin curse regulate in orasul Bocsa.

42. Operatorul de transport are obligatia sa efectueze serviciul de transport public local de
persoane prin curse regulate, cu respectarea Programului de transport, care contine conditiile
specifice privind traseele, perioadele si programul de circulatie, capacitatea mijloacelor de
transport, numarul mijloacelor de transport necesare.

43. Programul de transport public prin curse regulate in orasul Bocsa, ce cuprinde si programul
de circulatie pe care Operatorul de transport rutier este obligat sa-lI respecte este prezentat in
anexa 2 la Contractul de delegare a gestiunii serviciului.

44. Traseul si programul de transport se pot actualiza in functie de cerintele de deplasare ale
populatiei si In corelare cu transportul public judetean, interjudetean, international, feroviar,
aerian, in conformitate cu prevederile Contractului de delegare si ale Regulamentului serviciului
de transport. Denumirea statiilor si amplasarea lor pentru fiecare traseu sunt prezentate in anexa
nr. 2 la prezentul caiet de sarcini.

45, In vederea realizarii unui sistem de transport public local de persoane in orasul Bocsa, care si
asigure deplasarea célatorilor in conditii de sigurantd a circulatiei rutiere si pietonale, confort,
regularitate si continuitate, operatorul de transport trebuie sa indeplineasca urmatoarele cerinte:

(a) sa asigure afisarea la partile din fatd si laterala dreapta ale mijlocului de transport a
indicativului si capetelor traseului; la partea din spate a mijlocului de transport se va
afisa cel putin indicativul traseului. Elementele de informare mentionate anterior vor fi
iluminate corespunzator pe timp de noapte sau in conditii de vizibilitate scazuta.

(b) Tn salonul mijlocului de transport se va asigura informarea publicului calator prin
mijloace vizuale si sonore cu privire la denumirea statiei care urmeaza si la legaturile cu
alte mijloace de transport public localde persoane;

(c) sa asigure afisarea in salonul mijlocului de transport a numelui conducatorului acestuia,
a hartii schematice care sd permita vizualizarea traseului, a instructiunilor privind modul
de desfasurare a transportului, a obligatiilor publicului caldtor si a altor informatii de
utilitate publica privind transportul, stabilite prin reglementarile in vigoare.

(d) sa asigure vanzarea titlurilor de transport prin automate emitere carduri/tichete de
calatorie in punctele stabilite de comun acord cu UAT Bocsa si nominalizate printr-0
anexa la Contractul de delegare a gestiunii.

(e) in statiile din programul de circulatie, sd asigure afisarea intervalelor de succedare a
curselor, precum si a hartilor simplificate cu indicarea traseului si statiilor pentru
informarea publicului célator; afisajul se va face la indltimea de cel mult 1.80 m, textul
afisajului fiind realizat cu litere ingrosate de cca. 1 cm 1ndltime; programul de circulatie
actualizat si detaliat va fi pus obligatoriu la dispozitia publicului caldtor si pe site-ul
internet al operatorului de transport.

(f) sa emita titluri de calatorie cu respectarea reglementarilor in vigoare, inclusiv pentru
categoriile sociale care beneficiaza de reduceri/gratuitati ale costului abonamentului;

(g) sa asigure accesul liber si nediscriminatoriu la transport, in baza documentelor stabilite
de reglementarile legale in vigoare, al persoanelor care beneficiaza de facilitati/gratuitati
la transport;

(h) sa asigure transportul gratuit al copiilor sub 6 ani;
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(i)

)

(k)

0]
(m)

(n)
(0)

(p)
(@)
(n
(s)
(t)
(u)

(v)
(w)

(x)
(v)

@)

mijlocul de transport trebuie sa aiba locuri rezervate pentru persoane cu handicap,
batrani, femei Insarcinate, persoane cu copii in brate;

sd supravegheze urcarea si coborarea calatorilor, mijlocul de transport sd nu porneasca
din statii cu usile deschise sau avand céldtori aflati pe scarile acestuia sau agatati de
exteriorul caroseriei;

sa nu admita la transport in salonul mijlocului de transport materii mirositoare,
inflamabile, butelii de aragaz, tuburi de oxigen sau alte gaze, butoaie cu carbid,
materiale explozibile, produse caustice ori acide, alte materiale sau obiecte care, prin
format ori dimensiune, pot produce daune, vatamari corporale sau, prin natura
materialului, pot murdari ori alte obiecte sau marfuri interzise la transportul public;

sd nu imbarce calatori peste capacitatea maxima admisd a mijlocului de transport,
exprimata prin numarul de locuri din cartea tehnica;

sa imbarce/debarce caldtori numai in statiile special amenajate, prevazute in programul
de circulatie;

sa utilizeze numai titluri de calatorie cu regim special, agreate de UAT Bocsa;

sd nu permita transportul calatorilor decat pe baza de titluri de calatorie valabile sau alte
documente prevazute de reglementarile legale 1n vigoare;

sa asigure calatorii si bagajele acestora pentru riscurile care cad in sarcina operatorului
de transport;

sa tind evidenta curselor sosite si plecate, la fiecare capat de linie;

sd asigure informarea anticipatd a publicului calator 1n legaturd cu
modificarea/suspendarea programului de circulatie sau a unui traseu, In caz de fortad
majora,

sa asigure, zilnic si ori de céte ori este nevoie, salubrizarea, spalarea si dezinfectarea
mijloacelor de transport atét la interior, cat si la exterior;

sa asigure conditiile de executie a transportului in conditii de regularitate, sigurantd si
confort;

mijloacele de transport trebuie sa fie echipate cu instalatie de climatizare a aerului n
stare de functionare. Instalatiile de climatizare vor trebui mentinute in functiune pe
intregul traseu si in toate mijloacele de transport, astfel incat sa se asigure in orice
perioada a anului o temperatura ambientala in mijlocul de transport de cca. 18-22 grade
Celsius;

mijloacele de transport trebuie sa aiba un aspect estetic corespunzator;

pe partile laterale ale mijlocului de transport va fi inscriptionatd denumirea executantului
transportului;

la bordul mijlocului de transport trebuie sa existe mijloace pentru prevenirea si
combaterea incendiilor, precum si ciocan pentru spart geamurile in caz de necesitate;

mijloacele de transport trebuie sd aiba inspectia tehnica periodica sau, dupa caz, revizia
tehnica periodica efectuata la termen;

mijloacele de transport trebuie sd indeplineasca conditiile impuse de legislatia in vigoare
privind siguranta circulatiei si protectia mediului;



(aa) sa asigure un sistem centralizat de monitorizare al mijloacelor de transport compus din
cel putin:

- computere bord cu sistem comunicatie GPRS, localizare GPS, aplicatie software
pentru localizarea pe harta a zonei deservite, urmdrirea si coordonarea in trafic a
mijloacelor de transport pentru respectarea graficelor de circulatie;

- sisteme voice-box pentru informarea audio in mijlocul de transport (prin instalatia de
sonorizare a acestuia) a numelui statiei curente si a celei ce urmeaza.

(bb) sa asigure informarea permanentd a calatorilor cu privire la trasee, programul de
circulatie, tarifele aplicate, precum si modificarea acestora, obligatii ale calatorilor si ale
operatorului de transport rutier fatd de calatori, si sanctiunile pentru incédlcarea acestor
obligatii;

(cc) sa fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru investitii din surse proprii, precum si
diferenta de tarif pentru protectie socialda, conform legislatiei in vigoare, pentru a fi
supuse aprobarii consiliului local;

(dd) sa elaboreze bugetul privind intretinerea curentd, reparatiile curente si accidentale la
bunurile concesionate/inchiriate de la concedent, conform programelor de intretinere,
reparatii, dotari i investitii aprobate de acesta;

(ee) sa asigure informarea permanenta a calatorilor cu privire la trasee, programul de
circulatie, tarifele aplicate, precum si modificarea acestora, obligatii ale calatorilor si ale
operatorului de transport rutier fatd de calatori, si sanctiunile pentru incdlcarea acestor
obligatii;

(ff) sa aplice normele de protectie a muncii specifice activitatii desfasurate in cadrul
serviciului contractat; informatii detaliate privind reglementarile in vigoare privind
normele specifice de protectie a muncii se pot obtine de la urmatoarele institutii
competente: Ministerul Muncii, Familiei, Protectiei Sociale si Persoanelor Varstnice
(http://www.mmuncii.ro/j33/index.php/ro/) si la Agentia Europeana pentru Securitate si
Sanatate in Munca (EU-OSHA) (https://osha.europa.eu/ro/about-eu-osha);

(9g) sa respecte reglementarile obligatorii in domeniul prevenirii si stingerii incendiilor;
informatii detaliate privind reglementarile in vigoare se pot obtine de la Inspectoratul
General pentru Situatii de Urgenta (http://www.igsu.ro);

(hh) sa respecte reglementarile obligatorii privind protectia mediului. Operatorii economici
pot obtine informatii detaliate privind reglementarile in vigoare de la Ministerul
Mediului, Apelor si Padurilor, Agentia Nationald pentru Protectia Mediului
(http://www.anpm.ro);

(if) sa asigure finantarea pregatirii profesionale si efectuarea examindrilor medicale si
psihologice ale propriilor angajati;

(Jj) sa elaboreze strategii de management care sa conduca la reducerea costurilor de operare,
inclusiv prin aplicarea procedurilor concurentiale impuse de normele legale in vigoare
privind achizitiile de lucrari sau bunuri, si la gestionarea serviciului public pe criterii de
competitivitate si eficientd economica;

(kk) nu se admit in circulatie mijloace de transport care nu au usa din fatd accesibila
publicului calator, in totalitate;

(I) 1la oprirea in statii, mijloacele de transport se vor alinia cu trotuarul statiei astfel incat
urcarea/coborarea caldtorilor sd se poate face cu usurintd si in conditii de siguranta;
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(mm) mijloacele de transport care se retrag la garaj vor prelua calatorii aflati in statii, daca
retragerea la garaj se face pe traseul de circulatie stabilit;

(nn) operatorul de transport va asigura in permanentd o linie telefonica prin care sa ofere
relatii publicului calator 24/24 ore;

(oo) sa asigure un numar suficient de controlori pentru titlurile de caldtorie valabile in
vederea reducerii numarului de calatori fraudulosi sau s asigure un sistem de validare in
mijlocul de transport astfel incat toti calatorii sa valideze titlurile de célatorie la urcare.

(pp) alte conditii specifice stabilite de autoritatea administratiei publice locale a Orasului
Bocsa, dupa caz.

Capitolul VII.  Titlurile de cilatorie

46. Titlurile de calatorie, trebuie sa respecte urmatoarele cerinte:

(@  Pentru diminuarea costurilor legate de achizitia, gestiunea, vanzarea si validarea
biletelor de hartie, dar numai dupa implementarea sistemului de e-ticketing titlurile de
calatorie vor fi de tipul carduri electronice de célatorie care vor permite o aplicatie de
tipul ,,portofel electronic” reprezentand un numar de calatorii incarcate pe card similare
unui numar de bilete de calatorie pe suport de hartie si/sau achizitia de abonamente.

(b) Cardurile vor avea la bazd o tehnologie contactless, dimensiunile lor fiind
similare cu cele ale unor carduri bancare urmand ca formatul lor sa fie avizat de citre
Autoritatea de autorizare.

(c)  Cardurile electronice de calatorie vor putea fi nominale si nenominale.

(d) Sa se asigure si posibilitatea comercializarii titlurilor de célatorie pe suport de
hartie.

(e)  Plata titlurilor de calatorie va fi posibila in numerar, cu card bancar sau online.

(f)  Asigurarea centrelor de vanzare si a automatelor de eliberare a titlurilor de
calatorie si a softului pentru plata online sunt in sarcina operatorului de transport rutier.

Prin centrul de vanzare se va intelege spatiul destinat vanzarii titlurilor de calatorie prin
intermediul unui vanzator.

(@) Operatorul de transport va intocmi o procedurd cu pasii de urmat in cazul
pierderii, deteriorarii, sau furtului cardului nominal si a recuperarii soldului neutilizat de
pe vechiul card.

(h)  Contravaloarea cardurilor electronice va fi inclusa in Tariful serviciului/Tariful de
calatorie.

()  Pentru incurajarea validarii cardurilor vor fi oferite bonificatii calatorilor in
diverse titluri de caldtorie.

(A) Cardurile electronice nominale

47. Cardurile nominale sunt netransmisibile si vor fi inscriptionate, la cumparare, cu datele
personale ale posesorului, pe acestea putdndu-se achizitiona:

(@) credit prin aplicatia portofel electronic care in momentul validarii se consuma cu pretul
corespunzator contravalorii unei calatorii;
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(b) abonamente lunare/fractionate la tarif integral/redus.

48. Cardurile nominale vor fi eliberate inclusiv categoriilor de persoane care vor beneficia de
gratuitati pe mijlocul de transport.

49. Cardurile electronice nominale vor putea fi achizitionate numai din punctele de vanzare si
vor putea fi reincarcate de la punctele de vanzare, automatele de vanzare sau printr-un sistem
online.

(B) Cardurile electronice nenominale

50. Pentru a veni in intdmpinarea cdldtorilor care nu doresc utilizarea datelor cu caracter personal
vor fi puse 1n vanzare carduri electronice nenominale care pot fi transmisibile si ce vor putea fi
utilizate si pentru calatoria unui grup de persoane.

51. Cardurile electronice nenominale nu vor putea fi folosite decat ca aplicatie tarifara sub forma
de portofel electronic.

52. Cardurile electronice nenominale vor putea fi achizitionate si reincarcate din punctele de
vanzare sau automatele de vanzare. De asemenea, acestea vor putea fi reincércate si prin sistemul
online.

53. In mod exceptional, cardurile electronice nenominale pe care va exista incdrcatd
contravaloarea unei singure cdlatorii vor putea fi achizitionate direct de la soferul Mijlocului de
transport. Insi, pentru descurajarea acestui mod de achizitie a titlurilor de cilatorie,
contravaloarea materiala a cardului electronic (cardul propriu-zis) vandut prin intermediul
soferului va fi cel putin dubla fatd de valoarea unuia vandut prin intermediul automatelor sau a
centrului de vanzare, contravaloarea unei caldtorii raimanand aceeasi.

(C) Suprataxa

54. Calatorul care circuld fara Titlu de Calatorie valabil are posibilitatea sd achite pe loc, catre
agentul de control, contravaloarea unui card de Suprataxd; in aceasta situatie nu se mai incheie
proces verbal de constatare a contraventiei i orice urmadrire inceteaza.

55. In caz contrar, agentul de control va intocmi proces verbal de constatare a contraventiei.

56. Suprataxa este valabila doar pentru calatoria cu Mijlocul de Transport pentru care calatorul
circuld fard un Titlu de Calatorie valabil, pana la capatul liniei. Dupd ce caldtorul coboard din
vehicul, cardul de Suprataxa eliberat isi pierde valabilitatea.

57. Contravaloarea Suprataxei este stabilitd de UAT Bocsa si reprezinta venit al operatorului de
transport. Valoarea propusa a supratexei este de 50 lei.
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Anexa nr. 1 — Descrierea traseelor

1. Traseul nr. | - DRUMUL BINISULUI - BRAZI
16 statii; 10 km lungime traseu; 20 km lungime cursa
Traseu:

TUR

(capat) Drumul Binisului

Intersectie 8 Martie

Parc Pescarus

Intersectie Ghe. Vucu

Chiosc Agrobanat

Liceul Tehnologic

Intersectie cu Cozia

Renel

© o N o o &~ w D P

Cruce Ocna de Fier

[E=N
o

. Transprotector

=
[E=Y

. Liceul Tata Oancea

=
N

. Intersectie Castanilor

=
w

. Trezorerie

H
o

. Podul Mare

=
ol

. Scoala Gimnaziala Magura

=
»

. (capat) Brazi

RETUR

1. (capat) Brazi
Scoala Gimnaziala Magura
Podul Mare
Trezorerie
Intersectie Castanilor
Liceul Tata Oancea

Transprotector

© N o 0o &~ w DN

Cruce Ocna de Fier
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10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

Renel

Intersectie cu Cozia
Liceul Tehnologic
Chiosc Agrobanat
Intersectie Ghe. Vucu
Parc Pescarus
Intersectie 8 Martie

(capat) Drumul Binisului
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Anexa nr. 2 - Denumirea si amplasarea statiilor

Nr.
crt. Statii tur - denumire amplasare Amplasament

1 | Drumul Binisului Str. Repubilicii

2 | Intersectie 8 Martie Str. Repubilicii

3 | Parc Pescarus Str. Republicii

4 | Intersectie Ghe. Vucu Str. Repubilicii

5 | Chiosc Agrobanat Str. Funicularului

6 | Liceul Tehnologic Str. Funicularului

7 | Intersectie cu Cozia Str. Funicularului

8 | Renel Str. Funicularului

9 | Cruce Ocna de Fier Str. |. Renoiu
10 | Transprotector Str. T. Vladimirescu
11 | Liceul Tata Oancea Str. T. Vladimirescu
12 | Intersectie Castanilor Str. 1 Decembrie
13 | Trezorerie Str. M. Gaspar
14 | Podul Mare Str. Lugojului
15 | Scoala Gimnaziala Magura Str. Magura
16 | Brazi Str. Ezerisului

Statii retur - denumire amplasare

20 | Brazi Str. Ezerisului
21 | Scoala Gimnazialda Magura Str. Magura
22 | Podul Mare Str. Lugojului
23 | Trezorerie Str. M. Gaspar
24 | Intersectie Castanilor Str. 1 Decembrie
25 | Liceul Tata Oancea Str. T. Vladimirescu
26 | Transprotector Str. T. Vladimirescu
27 | Cruce Ocna de Fier Str. I. Renoiu
28 | Renel Str. Funicularului
29 | Intersectie cu Cozia Str. Funicularului
30 | Liceul Tehnologic Str. Funicularului
31 | Chiosc Agrobanat Str. Funicularului
32 | Intersectie Ghe. Vucu Str. Republicii
33 | Parc Pescarus Str. Repubilicii
34 | Intersectie 8 Martie Str. Republicii
35 | Drumul Binisului Str. Republicii
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Anexa nr. 3 —Aspecte financiare
1. Tarifele

Fundamentarea tarifelor se va face in conformitate cu prevederile ordinului ANRSC nr.
272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor
pentru serviciile de transport public local de persoane (,,Normele-cadru™).

2. Tariful Serviciului
2.1. Fundamentare

Pentru Tariful Serviciului se va Intocmi fisa de fundamentare cu structura pe elemente de
cheltuieli (costuri) prezentata in Anexa la Normele-cadru (,,Fisa de Fundamentare ANRSC”),
fara a lua in calcul vreo compensatie.

Tariful Serviciului se fundamenteaza fara includereca TVA 1in cheltuielile materiale, aceasta
urmand sa fie aplicata la totalul Costurilor Eligibile, stabilite conform punctului 2.2. de mai jos,
plus cota de Profit Rezonabil, stabilit conform punctului 2.3. de mai jos).

Fisele de fundamentare vor fi insotite de memoriile tehnico-economice ce stau la baza lor, ce vor
detalia costurile pentru fiecare element de cheltuieli din Fisa de Fundamentare ANRSC. Se va
avea in vedere o detaliere cat mai amanuntita, aceasta fundamentare stand la baza urmatoarelor
solicitari de modificare/ajustare.

2.2. Costurile Eligibile

Cheltuielile luate in calculul Tarifului Serviciului sunt cele prevazute la punctele I-IV din Fisa de
Fundamentare ANRSC.

Stabilirea costului/km se determind avandu-se in vedere urmatoarele cheltuieli (,,Costurile
Eligibile”):
a) cheltuielile cu combustibilii si lubrifiantii se determina avandu-se in vedere preturile de
achizitie in vigoare si consumurile normate standard;
b) cheltuielile cu amortizarea se determina respectandu-se reglementarile legale in vigoare;
c) cheltuielile cu intretinerea - reparatiile - piesele de schimb, anvelopele, acumulatori si alte
cheltuieli se determina avandu-se in vedere cele mai mici costuri de contractare de
servicii si preturi de achizitie;
d) cheltuielile cu munca vie se fundamenteaza in functie de legislatia in vigoare, corelatd cu
principiul eficientei economice;
e) cheltuielile cu impozitele, autorizatiile si alte taxe se determind potrivit prevederilor
legale in vigoare;
f) cheltuielile financiare sunt detaliate corespunzator.

Pentru alocarea costurilor, se va respecta principiul privind conceptul costului total alocat, in
care costul total aferent desfasurdrii unui anumit tip de serviciu sau realizarii unui singur produs
este atribuit acelui serviciu sau produs.

Astfel costurile totale alocate Obligatiei de serviciu public a operatorului trebuie sa includa
urmatoarele:

a) costurile directe cu personalul, de resurse materiale si servicii efectuate de terti care au
legatura cu Serviciul, inclusiv serviciul datoriei, folosite exclusiv pentru indeplinirea
Obligatiei de serviciu public;
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b) cota proportionala din cheltuielile indirecte, incluzand costurile tehnice si administrative
cu personalul, de capital si resurse materiale.

Ca exemple de chei de alocare a cheltuielilor indirecte, defalcarea pe moduri si pe activitati a
unor cheltuieli pentru care inregistrarea primara diferentiatd nu este posibild se poate face dupa
urmatorul model:

e cheltuielile de exploatare (intretinere, amortismente, utilitati) generate de elementele
comune de infrastructura (substatii electrice, depouri, etc.) se repartizeaza pe moduri
direct proportional cu parcul de vehicule in exploatare;

e defalcarea cheltuielilor administrative si a celor pentru servicii-suport intre activitatea de
furnizare a Serviciului si celelalte activitati desfasurate de operator se face direct
proportional cu cifrele de afaceri ale celor doua categorii de activitati.

Aceste cheltuieli vor fi evidentiate in memoriul justificativ si se va preciza cheia de repartizare a
acestora pe fiecare activitate.

Costurile privind ineficienta conducerii afacerii, precum devalorizari, provizioane, penalitati sau
amenzi, amortizarea investitilor realizate de operator din fonduri provenite de la bugetele locale
sau bugetul statului, precum si alte cheltuieli neprevazute precum prime si alte bonusuri acordate
personalului nu sunt considerate eligibile.

2.3. Profitul Rezonabil

»Profitul Rezonabil” este profitul recunoscut operatorului din furnizarea Serviciului, stabilit pe
baza ratei de rentabilitate a capitalului normala pentru sectorul de activitate din care face parte
Serviciul si care tine seama de riscul sau de absenta riscului suportat de cétre operator.

Prin raportare la prevederile legale in vigoare si la recomandarile UE, precum si prin comparatie
cu operatorii existenti pe piatd, o ratd de maxim 4,14% din totalul cheltuielilor eligibile este
consideratd Profit Rezonabil.

3. Costul unitar pe kilometru

Pe baza Costurilor Eligibile, la care se adauga cota de Profit Rezonabil si a Programului de
Transport, se calculeaza costul unitar pe kilometru (,,Costul km”).

4. Aprobarea tarifelor si a Costului km

Tariful Serviciului si Costul km, stabilite conform celor de mai sus, vor fi aprobate prin
Hotararea Consiliului Local a UAT Bocsa prin care va fi aprobatd atribuirea contractului de
delegare a gestiunii serviciului.

In perioada de mobilizare dintre data semnirii contractului de delegare si data inceperii prestarii
Serviciului, prin Hotdrarea Consiliului Local a UAT Bocsa vor fi aprobate Tarifele de Calatorie si
valoarea estimata pentru anul in curs a compensatiei, respectiv sumele ce vor fi acordate
operatorului de la bugetul UAT Bocsa cu titlu de Diferente de Tarif si de Compensatie directa,
conform punctului 5 de mai jos.

Tariful de Calatorie reprezinta pretul perceput de catre operatorul de transport rutier de la calatori
in schimbul vanzarii titlurilor de céldtorie.

In functie de acceptanta sociald a costului transportului local de persoane in orasul Bocsa, UAT
Bocsa poate aproba Tarife de Célatorie sub nivelul celor propuse/stabilite de operator.
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De asemenea, pentru anumite categorii de persoane care beneficiaza de gratuitati/reduceri pentru
transportul public local de persoane, se vor aproba Tarife de Calatorie cu valoare redusa.

5. Compensatia

Compensatia reprezintd "compensatia de serviciu public” Tn sensul Regulamentului nr.
1370/2007, respectiv ,,orice beneficiu, in special financiar, acordat direct sau indirect de catre o
autoritate competentd, din fonduri publice, in perioada de punere in aplicare a unei obligatii de
serviciu public sau in legaturd cu perioada respectiva’.

Operatorul va furniza serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate in orasul
Bocsa (,,Serviciul”) cu respectarea obligatiilor de serviciu public stabilite mai jos:

— vaaplica Tarifele de Calatorie aprobate de UAT Bocsa;

— va furniza Serviciul pentru grupuri sociale de calatori care pot beneficia de
reduceri/gratuitati n conformitate cu politicile nationale de transport din Romania si cu
cerintele si reglementarile legale, precum si in conformitate cu Hotararile Consiliului
Local a UAT Bocsa si ale Contractului de delegarea a gestiunii serviciului de transport
local de persoane prin curse regulate;

— va presta Serviciul Tn conformitate cu principiile continuitatii, frecventei, regularitatii si
capacitatii prevazute in Programul de Transport;

— va presta Serviciul in conformitate cu Indicatorii de Performanta;

— va respecta standardele si cerintele de sigurantd si securitate prevazute de contractul de
delegare si de legislatia aplicabila;

— va presta Serviciul cu Mijloacele de Transport ale caror caracteristici tehnice sunt
solicitate prin Caietul de Sarcini.

In contrapartida obligatiilor de serviciu public impuse operatorului, acestuia i se vor acorda
Diferentele de Tarif.

,Diferentele de Tarif’ reprezintd sumele acordate operatorului de la bugetul local al UAT Bocsa,
aferente acoperirii influentelor financiare rezultate din aplicarea Tarifului de Calatorie cu valoare
redusd. Acoperirea Diferentelor de Tarif se va face pand la valoarea integrala a Titlurilor de
Calatorie, In baza numarului de Titluri de Calatorie cu Tarif cu valoare redusa vandute de
operator.

6. Ajustarea si modificarea Tarifelor si a Costului km

Ajustarea si modificarea Tarifelor se realizeazd in conformitate cu prevederile Normelor-cadru
din 12 decembrie 2007 privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile
publice de transport local si judetean de persoane, (aprobate prin Ordinul 272/2007 cu
modificarile si completarile ulterioare).

Potrivit Normelor — cadru:

- tarifele pentru serviciile publice de transport local de persoane se pot ajusta periodic, la un
interval de minimum 3 luni, pe baza cererilor primite de la operatorul de transport
autorizat, prin hotdrari ale autoritatilor locale competente implicate, In baza cresterii
indicelui pretului de consum total fata de nivelul existent la data stabilirii sau, dupa caz, la
data precedentei aprobatri;
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- nivelul tarifelor pentru serviciile publice de transport persoane se determind pe baza
analizei situatiei economico-financiare a operatorului de transport autorizat, precum si a
influentelor reale primite in costuri, determinate de evolutia indicelui pretului de consum
total pe economie comunicat de Institutul National de Statistica.

Odata cu solicitarea de ajustare a Tarifului Serviciului sau, dupa caz, de modificare a Tarifului
Serviciului, operatorul va solicita si ajustarea/modificarea Costului km, daca este cazul.

Operatorul va putea solicita ajustarea Tarifului Serviciului, respectiv a Costului km, n situatiile
in care inflatia cumulata fatd de nivelul existent la data precedentei ajustari/modificari, asa cum
este raportatd de catre Institutul National de Statisticd, depdseste 5%.

Modificarea Tarifului Serviciului, respectiv a Costului km, se determind avandu-se in vedere
urmatoarele cheltuieli:

a)

b)

f)

cheltuielile cu combustibilii si lubrifiantii se determind avandu-se in vedere preturile de
achizitie in vigoare si consumurile normate standard, luandu-se in calcul modificarea
acestora cu o influentd mai mare decat cea a indicelui preturilor de consum pe o perioada
de 3 luni consecutive;

cheltuielile cu amortizarea se determina respectandu-se reglementarile legale in vigoare;

cheltuielile cu intretinerea - reparatiile - piesele de schimb, anvelopele, acumulatorii si
alte cheltuieli se determina avandu-se in vedere modificarea acestora cu o influentd mai
mare decat cea a indicelui preturilor de consum pe o perioadad de 3 luni consecutive;

cheltuielile cu munca vie se fundamenteaza in functie de legislatia in vigoare, corelata cu
principiul eficientei economice;

cheltuielile cu impozitele, autorizatiile si alte taxe se determind potrivit prevederilor
legale in vigoare;

cheltuielile financiare detaliate corespunzator.

Operatorul va avea dreptul sd solicite si ajustarea/modificarea Tarifelor de Calatorie, conform
Normelor-cadru, Insa nu va putea practica decat Tarifele de Calatorie aprobate de UAT Bocsa,
fiind compensat prin plata Diferentelor de Tarif.

7. Cerintele privind contabilitatea separata

7.1. Contabilitatea separatdi

Operatorul va tine contabilitatea separata pentru activitatile care fac obiectul Serviciului, pentru
fiecare contract in parte (altele decat contractul de delegare incheiat cu UAT Bocsa), precum si
pentru alte activitati si servicii care genereazd costuri sau venituri indirecte si nu sunt asociate
Serviciului de transport, in functie de legile contabile si fiscale In vigoare.

Evidenta contabild se va organiza pe conturi analitice distincte.
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7.2. Activitati de transport conexe Serviciului

Operatorul poate desfasura si alte activitati de transport (cum ar fi servicii turistice, transportul
angajatilor, la cererea angajatorilor de pe raza UAT-ului Bocsa), Servicii prestate pentru cluburi
sportive etc.) sau activitati de transport conexe Serviciului in urmatoarele conditii:

a) Activitatile sunt aprobate de Autoritatea Contractanta;

b) Activitatile respecta legislatia respectivului domeniu de activitate;

C) Activitatile respective isi acopera in intregime costurile din veniturile colectate;
d) Activitatile nu afecteaza in niciun fel prestarea Serviciului;

e) Activitatile respecta concurenta.

Toate Tnregistrarile contabile trebuie realizate in asa fel Incat s se poatd demonstra verificarea
calculului cheltuielilor si al compensatiei pentru Obligatia de serviciu public si conditia de la
litera c) pentru alte activitati.

7.3. Raportare

Tnainte de data de 30 iunie a fiecdrui an, operatorul va prezenta un raport anual pentru anul
calendaristic anterior, inclusiv situatiile financiare certificate de un Auditor certificat
independent (in baza auditului statutar al situatiilor financiare anuale si al situatiilor financiare
anuale consolidate).

Raportul anual trebuie sd contind urmatoarele rapoarte specifice:
a) Bilantul contabil si anexele la acesta
b) Raportul de gestiune al administratorilor
¢) Raportul auditorului
d) Raportul privind inventarierea patrimoniului
e) Raportul privind realizarea investitiilor prevazute in anexele la contract
f) Situatia veniturilor.
g) Situatia amortizarii.
h) Situatia costurilor directe.
i) Situatia costurilor indirecte.

J) Numarul angajatilor si costurile de munca.
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Anexa 12 — Regulament pentru efectuarea serviciului de transport public local de
persoane prin curse regulate in orasul Bocsa

CAPITOLUL I
Dispozitii generale

Art. 1. - (1) Prezentul regulament stabileste cadrul juridic unitar privind efectuarea serviciilor
de transport public local la nivelul orasului Bocsa, definind modalitatile si conditiile-cadru ce
trebuie indeplinite pentru efectuarea serviciului, indicatorii de performanta, conditiile tehnice,
precum si raporturile dintre operatorii de transport rutier/transportatorii autorizati si
utilizatorii serviciilor.

(2) Prevederile prezentului regulament-cadru, elaborate in conformitate cu prevederile
legale n vigoare din domeniul transporturilor rutiere se aplica serviciilor de transport public
local de persoane prin curse regulate efectuate cu autobuze in orasul Bocsa.

(3) Serviciile de transport public local se pot efectua numai in conditiile respectarii
prevederilor prezentului regulament, ale Caietului de sarcini al serviciilor de transport public
local, ale reglementarilor in vigoare din domeniul transporturilor rutiere, precum si ale

acordurilor si conventiilor internationale la care Romania este parte.

Art. 2. - Organizarea si efectuarea activitatilor specifice serviciilor de transport public local
trebuie sd asigure satisfacerea unor cerinte si nevoi de utilitate publicd ale comunitatilor
locale, s anume:

a) satisfacerea cu prioritate a nevoilor de transport ale populatiei si ale operatorilor
economici pe teritoriul unitatii administrativ-teritoriale a orasului Bocsa;

b) imbunatatirea sigurantei rutiere, protectiei mediului si calitatii transportului public
local;

C) deplasarea in conditii de siguranta si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a
marfurilor i a persoanelor transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite de
asigurari;

d) accesul egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport rutier, respectiv al
transportatorilor autorizati, la piata transportului public local;

e) optimizarea functionarii pietei transportului public local prin asigurarea unui cadru
concurential normal, dinamic si loial;

f) protectia categoriilor sociale defavorizate;

g) cresterea sigurantei in exploatare si asigurarea continuitatii serviciului.



Art. 3. - In sensul prezentului regulament, termenii si notiunile utilizate se definesc dupa cum

urmeaza:

a)

b)

d)

f)

9)
h)

)

activitate de transport public local - suma operatiunilor de transport care asigura,
nemijlocit, deplasarea marfurilor sau a persoanelor cu ajutorul vehiculelor sau al
combinatiei de vehicule, pe distante si in conditii prestabilite, efectuate in cadrul unuia
dintre serviciile prevazute la art. 1 alin. (2);
activitatea de transport rutier de persoane - potrivit definitiei din Regulamentul (CE)
nr.1.071/2009, activitatea oricarei intreprinderi care efectueaza cu ajutorul unor
autovehicule construite si echipate astfel incat sa fie potrivite pentru transportul a mai
mult de noud persoane, inclusiv conducatorul auto si destinate acestui scop de transport
de persoane pentru public sau pentru anumite categorii de utilizatori, contra cost, platite
de catre persoana transportata sau de catre organizatorul transportului;
autobuz — autovehicul din categoria M2 sau M3, cu cel putin 4 roti si 0 viteza maxima
constructivd mai mare de 25 km/h, conceput si construit pentru transportul de persoane
pe scaune sau 1n picioare si care are, in afara locului conducatorului, mai mult de 8
locuri pe scaune, in conformitate cu prevederile OMLPTL nr.211/2003 pentru
aprobarea Reglementarilor privind omologarea de tip si eliberarea cartii de identitate a
vehiculelor rutiere, precum si omologarea de tip a produselor utilizate la acestea —
RNTR 2, cu completérile si modificarile ulterioare;
autobuz urban — autobuz destinat transportului urban sau suburban de pasageri, asezati
pe scaune sau in picioare, care asigura in statii posibilitatea unui schimb rapid de
pasageri, In conformitate cu prevederile art.2 lit.a) din OMLTPL nr. 455/2002 pentru
aprobarea Normelor metodologice privind clasificarea pe categorii a autobuzelor si
microbuzelor utilizate pentru transporturi publice de persoane prin servicii regulate in
trafic national, cu completarile si modificarile ulterioare;
autoritate de autorizare - compartimentul sau serviciul specializat de transport local din
cadrul UAT Bocsa;
autorizatie de transport - documentul eliberat de autoritatea de autorizare, prin care se
atesta ca transportatorul indeplineste conditiile pentru accesul la efectuarea transportului
public local,;
autovehicul — orice vehicul rutier care se deplaseaza prin propulsie proprie;
caiet de sarcini al licentei de traseu - documentul care nsoteste licenta de traseu, care
cuprinde in principal cerintele pentru asigurarea programului de circulatie si realizarea
unui transport in conditii de siguranta si confort;
calator/utilizator - persoana fizica sau juridica care beneficiaza de serviciu de transport
public local pe baza titlului de calatorie/pe baza contractului incheiat cu operatorul de
transport rutier sau pe baza comenzii adresate operatorului de transport rutier;
copie conformd a autorizatiei de transport - documentul eliberat de autoritatea de
autorizare, Tn baza autorizatiei de transport sau, dupa caz, a licentei comunitare, pentru
fiecare dintre autovehiculele sau ansamblurile de vehicule rutiere detinute conform
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K)

1)

legii, care atesta atribuirea unuia dintre serviciile de transport public local nominalizate
laart. 1 alin. (2);

inspectie tehnica periodica — operatiune de control periodic a vehiculelor aflate in
exploatare, care priveste in principal sistemele si componentele acestora ce contribuie la
siguranta circulatiei, protectia mediului si incadrarea in categoria de folosinta;
intreprindere — agent economic, persoana fizica sau juridica, cu/fara scop patrimonial,
orice asociatie sau grupare de persoane fara personalitate juridicd, cu/fara scop
patrimonial, sau orice organism oficial care are personalitate juridica ori care depinde
de o autoritate care are aceasta personalitate;

m) licenta de traseu - documentul care da dreptul operatorului de transport rutier sa

P)

q)

)

efectueze transport public local de persoane prin curse regulate sau curse regulate
speciale cu autobuze pe un anumit traseu, conform programului de transport;
microbuz — autobuz care are o capacitate de transport de cel mult 22 de persoane pe
scaune, 1n afara locului conducatorului auto;
operator de transport rutier — intreprindere care desfasoara activitatea de transport
rutier de marfuri gi/sau persoane, contra cost;
organizatorul transportului — persoana care angajeaza serviciul de transport public local
de persoane prin curse regulate speciale pe baza de contract incheiat cu operatorul de
transport rutier de persoane;
manager de transport - persoana fizica care are calitatea de manager al activitatii de
transport rutier, posesoare a unui certificat de competentd profesionald si care este
angajatd pe bazd de contract de munca sa conduca permanent si efectiv activitatea de
transport a operatorului de transport rutier/transportatorului autorizat; in cazul
persoanelor fizice/asociatiilor familiale autorizate ca transportator, managerul de
transport trebuie sa fie persoana fizicd sau unul dintre membrii asociatiei familiale;
program de circulatie - documentul utilizat in transportul public local de persoane prin
curse regulate, care contine in principal informatii privind traseul, capetele de traseu,
lungimea traseului, statiile pentru imbarcarea/debarcarea calatorilor, distantele dintre
statii si intervalele de succedare a curselor;
program de transport public local - programul propus si aprobat de UAT Bocsa, prin
care se stabilesc traseele pentru transportul public local de persoane prin curse regulate
pe raza teritorial-administrativa a orasului Bocsa, programele de circulatie, capetele de
traseu, statiile publice, numarul si capacitatea autobuzelor necesare;
serviciul de transport public local — serviciul care asigura transportul de persoane la
intervale stabilite, prin trasee stabilite, persoanele fiind Tmbarcate si debarcate la puncte
de oprire prestablite;
statie publica - punctul de pe traseul unui serviciu de transport public local de persoane
prin curse regulate/regulate speciale, amenajat corespunzator, semnalizat printr-un
indicator rutier si care sa aiba in dotare un panou suplimentar pe care este atasat orarul
conform caruia opresc autobuzele pentru imbarcarea si debarcarea calatorilor;
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V) transportator autorizat - orice intreprindere autorizata care desfasoarda servicii de
transport public local de persoane pe baza unor programe de transport intocmite si
aprobate de autoritdtile administratiei publice locale implicate in a caror raza de
autoritate se gaseste statia de plecare;

w) traseu - parcursul care asigura legatura intre mai multe localitati si/sau obiective,
cuprinse intre doud capete, pe care se efectueaza transport public local de persoane prin
curse regulate si curse regulate speciale.

X) transport rutier zonal de persoane — transportul rutier public de persoane prin servicii
regulate efectuat in interiorul unei localitati, precum si in limitele unei asociatii de
dezvoltare intercomunitare, in conformitate cu prevederile art. 3 pct. 48 din OG 27/2011
privind transporturile rutiere;

y) utilizator al serviciului de transport public local — persoana fizica sau juridica
beneficiara a unui serviciu de transport public local.

Art. 4. - Indiferent de forma de gestiune a serviciului de transport public local, efectuarea sa
se va realiza in conditii de siguran{a rutierd, calitate si confort si in concordanta cu interesul
general al utilizatorilor/caléatorilor din orasul Bocsa, In conformitate cu legislatia in vigoare.

CAPITOLUL 11
Efectuarea transportului public local

SECTIUNEA 1
Principiile si obiectivele efectuarii transportului public local

Art. 5. - Transportul public local se efectueaza numai in conditiile respectarii prevederilor
Legii serviciilor publice de transport persoane in unitatile administrativ-teritoriale nr. 92/2007
cu modificarile si completarile ulterioare, ale Ordonantei de urgenta a Guvernului nr.
27/2011, cu modificarile si completdrile ulterioare, ale reglementarilor nationale si ale
Uniunii Europene in vigoare din domeniul transporturilor rutiere, precum si ale acordurilor si
conventiilor internationale la care Romania este parte.

Art. 6. - (1) Transportul public local se poate efectua numai cu vehicule rutiere, denumite
generic mijloace de transport a caror stare tehnicd corespunde reglementarilor specifice in
vigoare, avand inspectia tehnica periodica valabild, acestea fiind clasificate/incadrate
corespunzator, conform prevederilor legale in vigoare.

(2) Pentru accesul la infrastructura rutiera, vehiculele rutiere fabricate in tard sau in
straindtate, inmatriculate sau care urmeaza sa fie Inmatriculate In Romania, sunt supuse
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omologarii in vederea inmatricularii ori Tnregistrarii gi/sau inspectiei tehnice periodice, dupa
caz, in conformitate cu prevederile legale n vigoare.

(3) Transportul public local de persoane se efectueaza numai cu vehicule rutiere destinate
prin constructie tipului respectiv de transport si, dupa caz, dotate cu tahografe si limitatoare
de viteza, in conformitate cu reglementarile in vigoare.

Art. 7. - Transportul public local se efectueaza cu respectarea ansamblului reglementarilor
care contribuie la Tmbunatatirea sigurantei rutiere, referitoare la conditiile pe care trebuie sa le
indeplineasca mijloacele de transport, infrastructura rutierd, persoanele cu atributii care
concura la siguranta circulatiei si ceilali participanti la trafic.

Art. 8. - Efectuarea serviciului de transport public local trebuie sa asigure:

a) cresterea nivelului de calitate al serviciului si de confort al utilizatorilor serviciilor
publice de transport public local de persoane prin curse regulate;

b) accesul la serviciile de transport public local si protectia categoriilor sociale
defavorizate;

c) informarea publicului calator;

d) executarea transportului public local de persoane prin curse regulate in conditii de
regularitate, siguranta si confort;

e) corelarea capacitatii de transport cu fluxurile de calatori existente;

f) continuitatea serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate.

SECTIUNEA a 2-a

Licente, autorizatii si alte documente
necesare pentru efectuarea transportului public local

Transportul public local de persoane prin curse regulate

Art. 9. - Serviciile de transport public local de persoane prin curse regulate se efectueaza
numai de catre operatorii de transport rutier care detin licentd de traseu valabila.

Art. 10. Serviciile de transport public local de persoane prin curse regulate se efectueaza pe
raza administrativ-teritoriala a orasului Bocsa.

Art. 11. - Operatorii de transport rutier au obligatia de a detine la bordul mijlocului de
transport in comun, pe toata durata transportului public de persoane prin curse regulate,
urmatoarele documente:

a) licenta de traseu si caietul de sarcini al acesteia eliberat de emitentul licentei;

b) programul de circulatie;

C) copia conforma a licentei comunitare;



d) legitimatia de serviciu valabila a conducatorului auto, din care sa reiasa ca este angajat
al operatorului de transport rutier/transportatorului autorizat;

e) contractul de leasing in original ori o copie conformd cu originalul, in cazul in care
autobuzul este utilizat Tn baza unui asemenea contract;

f) actul prin care se dovedeste dreptul de munca in Romania, in cazul conducatorilor auto
straini;

g) asigurarea pentru persoanele transportate si bagajele acestora pentru riscuri de accidente
ce cad in sarcina operatorului de transport rutier/transportatorului autorizat, in copie;

h) certificatul de competenta profesionala al conducatorului auto pentru transportul rutier
public de persoane, valabil, dupa caz.

Art. 12. - Licenta de traseu se eliberecaza de cétre autoritatea de autorizare constituita in
cadrul UAT Bocsa pentru traseele cuprinse in programele de transport rutier de persoane prin
curse regulate, insotita de caietul de sarcini al acesteia si de programul de circulatie.

Art. 13. - Licenta de traseu se elibereaza in numarul de exemplare corespunzator numarului
mijloacelor de transport in comun utilizate pentru efectuarea tuturor curselor prevazute in
programul de circulatie.

SECTIUNEA a 3-a

Siguranta rutiera

Art. 14. - Tn scopul prevenirii cauzelor generatoare de evenimente rutiere, operatorii de
transport rutier/transportatorii autorizati care efectueaza servicii de transport public local au
obligatia sd adopte masurile necesare pentru cunoasterea, aplicarea §i respectarea
reglementdrilor legale privind siguranta rutierd si a conditiilor pe care trebuie sa le
indeplineasca mijloacele de transport si persoanele cu atribufii care concurd la siguranta
circulatiei.

Art. 15. - Operatorii de transport rutier/transportatorii autorizati care efectueaza servicii
publice de transport local de persoane au urmatoarele indatoriri:

1. sd@ respecte reglementdrile legale privind omologarea, inmatricularea, efectuarea
inspectiilor tehnice periodice, repararea, intretinerea, reglarea, modificarea constructiva
si reconstructia mijloacelor de transport;

2. sa utilizeze mijloace de transport a caror stare tehnica corespunde reglementarilor
nationale de siguranta rutiera si de protectie a mediului Tnconjurator, cu inspectia tehnica
periodicd/revizia tehnicd periodica valabilda si certificate/clasificate/incadrate
corespunzator, conform prevederilor legale in vigoare;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

in intervalul dintre doua inspectii tehnice periodice/revizii tehnice periodice, sa asigure
mentinerea mijloacelor de transport intr-o stare tehnicd corespunzatoare, in vederea
incadrarii in normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere, protectia mediului si in
categoria de folosintd conform destinatiei, utilizand 1n acest scop numai sisteme,
echipamente, componente, entitati tehnice, piese de schimb, materiale de exploatare si
dotari obligatorii de origine sau omologate/certificate conform legislatiei in vigoare;

sd monteze, prin operatori economici autorizati, tahografe si limitatoare de viteza cu
aprobare de model la vehiculele pentru care acestea sunt obligatorii;

sd nu permitd plecarea in cursd a vehiculelor care au tahograful sau limitatorul de viteza
defect, nesigilat ori fara suficiente foi de nregistrare pentru efectuarea intregului parcurs
al transportului;

sa informeze conducdtorii mijloacelor de transport si lucrdtorii mobili cu privire la
regulamentele interne ale intreprinderii si prevederile relevante ale contractelor colective
de munca;

sa verifice pe foile de inregistrare sau pe cartelele conducatorilor auto utilizate modul in
care acestia respectd prevederile legale in vigoare privind perioadele de conducere si de
odihna si sa ia masurile necesare pentru a Impiedica repetarea unor nereguli in acest sens;
sa verifice functionarea tahografului si a limitatorului de viteza, inclusiv cu ocazia
analizdrii diagramelor-tahograf sau a inregistrarilor stocate In memoria cardului
conducatorului auto/tahografului digital, dupa caz;

sd nu permita interventia persoanelor neautorizate asupra tahografelor si a limitatoarelor
de viteza;

sd angajeze transporturile §i sd Intocmeasca programul de executare a transporturilor,
astfel Tncat conducatorii mijloacelor de transport si lucratorii mobili sa poata respecta
prevederile legale privind timpul de lucru, de odihna si de repaus;

sa se asigure cd conducatorii mijloacelor de transport respectd normele de protectie a
muncii, protectie a mediului, prevenire si combatere a incendiilor, pe tot timpul efectudrii
transportului;

sd permitd efectuarea transporturilor numai cu respectarea maselor totale maxime
autorizate de autoritatea competentd si/sau in limita numarului de locuri inscris in
certificatul de inmatriculare; sa se asigure spatii libere suficiente pentru transportul
bagajelor pasagerilor si sa permitd transportul marfurilor/coletelor doar in limita spatiilor
disponibile;

sd respecte procedurile ce trebuie urmate in caz de accident si sd aplice procedurile
corespunzatoare pentru a preveni producerea unor noi accidente sau a unor incalcari
grave ale regulilor de circulatie;

sa respecte si sa aplice reglementdrile legale in vigoare privind transportul rutier al
madrfurilor periculoase;

s respecte intocmai legile si reglementarile specifice fiecarei categorii de transport rutier
pe care o executa.



Art. 16. - Responsabilitatile ce revin persoanei desemnate sia conduca permanent si efectiv
activitatea de transport sunt cele stabilite prin Ordinul ministrului transporturilor nr.
1214/2015 pentru aprobarea normelor privind pregatirea si atestarea profesionald a
personalului de specialitate din domeniul transporturilor rutiere.

Art. 17. - Sarcinile consilierului de siguranta sunt cele prevazute Tn Regulamentul pentru
desemnarea, pregatirea profesionald si examinarea consilierilor de sigurantd pentru
transportul rutier, feroviar sau pe cdile navigabile interioare al marfurilor periculoase, aprobat
prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 1.044/2003, cu

modificarile si completarile ulterioare.

Art. 18. - Conducatorii mijloacelor de transport au urmatoarele atributii si responsabilitati:

1. sa se prezinte pentru efectuarea examinarii medicale si psihologice, initiald si periodica,
si sd respecte recomandarile comisiilor medicale si psihologice;

2. sa respecte normele si regulile privind conducerea in conditii de sigurantd rutiera si
conduita preventiva;

3. sarespecte regulile privind prevenirea accidentelor de munca in circulatia rutierd;

4. sa respecte regulile privind Incdrcarea, repartizarea incarcdturii, asigurarea si fixarea
marfurilor transportate;

5. sd cunoasca si sa respecte masurile ce trebuie luate dupa un accident sau incident in ceea
ce priveste asigurarea vehiculului, protectia personala si a celorlalti participanti la trafic,
protectia mediului, protectia bunurilor;

6. sa respecte perioadele de conducere si perioadele de odihnd, conform reglementérilor
legale in vigoare, si sa utilizeze corect tahograful;

7. sdnu intervind asupra tahografului sau a limitatorului de viteza pentru scoaterea acestora
din uz sau modificarea caracteristicilor de functionare;

8. sa respecte Intocmai legile si reglementarile specifice fiecarei categorii de transport rutier
pe care o executa.

Art. 19. - Operatorii de transport rutier/transportatorii autorizati care efectueaza servicii de
transport public local de persoane vor intreprinde o investigatie pe linie administrativa in
toate cazurile de accidente de circulatie in care au fost angajate vehiculele utilizate, indiferent
de gravitatea accidentului.

Art. 20. - Rezultatele cercetarii administrative vor sta la baza adoptarii masurilor ce se impun
pentru eliminarea repetdrii cauzelor generatoare de evenimente rutiere.



SECTIUNEA a 4-a
Conditii privind efectuarea transportului public local de persoane

Transportul public local de persoane prin curse regulate

Art. 21. (1) - Este considerat serviciu de transport public local de persoane prin curse
regulate transportul public care:

a) se efectueaza de catre un operator de transport rutier pe trasee cu programe de
circulatie prestabilite;

b) se efectueaza numai pe raza teritorial-administrativa a orasului Bocsa;

C) se efectueaza de catre operatorul de transport rutier cu mijloace de transport in comun,
respectiv cu autobuze detinute in proprietate sau in baza unui contract de leasing;

d) persoanele transportate sunt imbarcate/debarcate in puncte fixe prestabilite, denumite
statii;

e) pentru efectuarea serviciului, operatorul de transport rutier incaseaza de la calatori un
tarif de transport pe baza titlurilor de calatorie;

f) se efectueaza numai pe bazd de licente de traseu si caiete de sarcini elaborate si
eliberate 1n conditiile prezentului regulament.

(2) Operatorii de transport rutier/transportatorii autorizati vor efectua serviciul de transport

public local de persoane prin curse regulate cu respectarea urmatoarelor obligatii:

1.

sa asigure afigarea la partile din fata si laterald dreapta ale mijlocului de transport a
indicativului si a capetelor traseului; la partea din spate a mijlocului de transport se va
afisa cel putin indicativul traseului. Elementele de informare mentionate anterior vor fi
iluminate corespunzator pe timp de noapte sau in conditii de vizibilitate scdzuta;

in salonul mijlocului de transport va fi asiguratd informarea publicului céldtor prin
mijloace vizuale si sonore cu privire la denumirea statiei care urmeaza si la legaturile cu
alte mijloace de transport public local de persoane;

sa asigure afisarea 1n salonul mijlocului de transport a numelui conducatorului acestuia, a
harii schematice care sa permitd vizualizarea traseului si a retelei de trasee, a
instructiunilor privind modul de desfasurare a transportului, a obligatiilor publicului
calator si a altor informatii de utilitate publicd privind transportul, stabilite prin
reglementdrile 1n vigoare;

sa asigure vanzarea titlurilor de célatorie in locatiile stabilite de comun acord cu
autoritatea administratiei publice locale si nominalizate intr-o anexd la contractul de
delegare a gestiunii;

in statiile din programul de circulatie, sa asigure afisarea codului traseului, a intervalelor
de succedare a curselor, precum si a hartilor simplificate cu indicarea traseelor si statiilor
pentru informarea publicului célator;



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.
20.

21.

22.

sd emitd abonamente de calatorie cu respectarea reglementarilor in vigoare, inclusiv
pentru categoriile sociale care beneficiaza de reduceri ale costului abonamentului;

sa asigure accesul liber si nediscriminatoriu la transport, in baza documentelor stabilite
de reglementarile legale in vigoare, al persoanelor care beneficiaza de facilitati/gratuitati
la transport;

sa asigure transportul gratuit al copiilor sub 5 ani;

mijlocul de transport trebuie sa aiba locuri rezervate pentru persoane cu dizabilitati,
batrani, femei insarcinate, persoane cu copii in brate si sa permita Imbarcarea/debarcarea
persoanelor cu dizabilitati,

sd supravegheze urcarea si coborarea calatorilor, sa nu plece cu mijlocul de transport din
statii cu usile deschise sau cu calatori aflati pe scarile acestuia, precum si cu calatori
agatati de exteriorul caroseriei;

sda nu admitd la transport in salonul mijlocului de transport materii mirositoare,
inflamabile, butelii de aragaz, tuburi de oxigen sau alte gaze, butoaie cu carbid, materiale
explozibile, produse caustice ori acide, alte materiale sau obiecte care, prin format ori
dimensiune, pot produce daune, vatamari corporale sau, prin natura materialului, pot
murdari, ori alte obiecte sau marfuri interzise la transportul public;

sa nu Tmbarce calatori peste capacitatea maxima admisa a mijlocului de transport;

sa asigure spatiile necesare pentru bagajele de mana ale calatorilor;

sa imbarce/debarce cdlatori numai in statiile special amenajate, prevazute in programul
de circulatie;

sda utilizeze numai titluri de calatorie cu regim special, agreate de autoritatea
administratiei publice locale;

sd nu permita transportul célatorilor decat pe baza titlurilor de calatorie valabile sau alte
documente prevazute de reglementarile legale in vigoare;

sa asigure calatorii si bagajele acestora pentru riscurile ce cad in sarcina operatorului de
transport;

sd tina evidenta curselor sosite si plecate, la fiecare capat de linie;

sa asigure inlocuirea mijlocului de transport imobilizat pe traseu;

sd asigure, prin dispecerate si dotdri speciale, urmarirea si coordonarea in trafic a
mijloacelor de transport, de interventie si de depanare, precum si aplicarea cu
operativitate a masurilor ce se impun in caz de eveniment, incident, accident sau alte
situatii care pot afecta desfasurarea transportului, in vederea asigurarii condifiilor
asumate privind regularitatea, siguranta si confortul;

sd dispuna de echipaje de interventie si depanare dotate corespunzator pentru degajarea
drumului public sau a cdii de rulare in cazul defectarii mijlocului de transport;

sa asigure informarea anticipatda a publicului cdlator in legaturd cu
modificarea/suspendarea programului de circulatie sau a unui traseu in caz de fortd
majora,
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23.

24,

25.

26.
217.

28.

29.

sd asigure, zilnic si ori de cate ori este nevoie, salubrizarea, spalarea si dezinfectarea
mijloacelor de transport;

sa asigure conditiile de executie a transportului in conditii de regularitate, siguranta si
confort;

mijloacele de transport trebuie sa fie echipate cu instalatie de incalzire/conditionare a
aerului in stare de functionare;

sa asigure aspectul estetic corespunzator al mijlocului de transport;

pe partile laterale ale mijlocului de transport va fi inscriptionata denumirea executantului
transportului;

la bordul mijlocului de transport trebuie sa existe mijloace de prevenire si combatere a
incendiilor, precum si ciocan pentru spart geamurile in caz de necesitate;

mijloacele de transport trebuie sa aiba inspectia tehnica periodica sau, dupa caz, revizia
tehnica periodica efectuata la termen.

CAPITOLUL I
Drepturi si obligatii

Art. 22. - Operatorii de transport rutier/transportatorii autorizati, care desfasoara activitati de
transport public local de persoane au urmatoarele drepturi, dupa caz:

a)

b)

d)

f)

9)

h)

sa incaseze tarifele/costurile aferente transportului public local de persoane prin curse
regulate;

sa actualizeze semestrial tarifele aferente transportului public local de persoane prin
curse regulate cu rata inflatiei;

sd includa in tarifele de transport percepute calatorilor primele de asigurare pentru acestia
si pentru bagajele lor, precum si pentru riscurile ce pot decurge din efectuarea
operatiunilor de transport, in cazul transportului public local de persoane prin curse
regulate;

sa utilizeze patrimoniul propriu sau pus la dispozitie pentru asigurarea serviciului public
local de calatori prin curse regulate;

sa utilizeze infrastructura tehnico-edilitara a sistemului de transport public local de
persoane, in conditiile stabilite conform contractului de delegare a gestiunii, dupa caz;

sa beneficieze de o despagubire adecvatd si efectiva pentru prejudiciile aduse in caz de
modificare unilaterald a contractului de delegare a gestiunii de catre delegatar, fara
respectarea termenelor si conditiilor prevazute in acesta;

sd ceara Intreruperea serviciului in cazul In care continuarea activitatii ar conduce la
crearea de prejudicii importante patrimoniului incredingat spre gestionare;

sd se adreseze instantei competente in cazul nerespectarii obligatiilor contractuale de
catre autoritatile administratiei publice locale, conform legislatiei in vigoare.
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Art. 23. - Suplimentar fata de obligatiile ce decurg din prevederile sectiunilor a 3-a si a 4-a

ale cap. I, operatorii de transport rutier si, dupa caz, transportatorii autorizati au urmatoarele

obligatii:

a)

b)
c)

d)

f)

9)

h)

)

K)

P)

q)

sa respecte intocmai legile si reglementarile specifice fiecarei categorii de transport pe
care o executa;
sa efectueze serviciul conform prevederilor contractuale;
sd respecte sarcinile asumate potrivit contractului de delegare a gestiunii serviciului sau
contractului de transport incheiat cu beneficiarul, dupa caz;
sa respecte indicatorii de performanta si de calitate stabiliti prin contractul de delegare a
gestiunii prin contractul de transport incheiat cu beneficiarul;
sd permitd accesul liber si nediscriminatoriu al utilizatorilor la serviciul de transport
public local ;
sa asigure respectarea drepturilor utilizatorilor in efectuarea serviciului de transport
public local ;
sa efectueze transportul public de persoane prin curse regulate, conform prevederilor
programului de circulatie, in conditii de calitate, siguranta, regularitate si confort;
sd asigure continuitatea serviciului de transport public de persoane prin curse regulate;
sa coreleze capacitatea de transport cu fluxurile de calatori existente;
sa fundamenteze si sa supund aprobarii UAT Bocsa tarifele ce vor fi utilizate in
activitatea de transport public local de persoane prin curse regulate;
sa nu incarce in mod artificial costurile serviciului;
sda pund la dispozitia publicului calator mijloace de transport care sd indeplineasca
conditiile impuse de legislatia in vigoare privind siguranta circulatiei si protectia
mediului;
sa efectueze intretinerea curentd, reparatiile curente si accidentale care se impun, in
limita bugetului aprobat, la bunurile concesionate, conform programelor de intretinere,
reparatii, dotari si investitii aprobate de acesta;
sa fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru investitii din surse proprii, precum $i
diferenta de tarif pentru protectie sociald, conform legislatiei in vigoare, pentru a fi
supuse aprobarii Consiliului Local al UAT Bocsa;
in cazul in care sesizeazd existenta sau posibilitatea existentei unei cauze de natura sa
conduca la reducerea activitatii, sa notifice de indata acest fapt Consiliului Local al UAT
Bocsa, 1n vederea ludrii masurilor ce se impun pentru asigurarea continuitatii activitatii;
sd Incheie si sa onoreze contractele de asigurdri pentru mijloacele de transport detinute,
precum si asigurarea calatorilor si bunurilor acestora, conform prevederilor legislatiei in
vigoare privind asigurdrile;
sa informeze permanent calatorii cu privire la traseele, programele de circulatie, tarifele
aplicate, precum si modificarea acestora;
sda aplice normele de protectie a muncii specifice activitafii desfasurate in cadrul
serviciului contractat;
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s) sa asigure accesul organelor de control ale Consiliului Local al UAT Bocsa la
informatiile privind executarea serviciului concesionat si modul de exploatare a

mijloacelor de transport, a infrastructurii aferente si a bunurilor concesionate/inchiriate,

dupa caz;

t) sa planifice efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice pentru

mijloacele de transport, astfel Incat sa se asigure respectarea programului de circulatie si

a prevederilor reglementarilor legale in vigoare privind siguranta rutiera;
u) sa detind la sediul social urmatoarele documente, in functie de tipul de transport public
local efectuat:

asigurarea pentru persoanele transportate si bagajele acestora pentru riscuri de
accidente ce cad n sarcina transportatorului;

cartile de identitate ale vehiculelor, in original pentru cele detinute in
proprietate, respectiv in copie pentru cele detinute Tn baza unui contract de
leasing;

contractele de leasing pentru vehiculele utilizate;

avizele medicale si psihologice valabile pentru persoanele desemnate sa conduca
permanent si efectiv activitatea de transport rutier, precum si pentru conducatorii
auto;

toate documentele care atesta mentinerea conditiilor initiale care au stat la baza
eliberarii licentei comunitare/autorizatiei de transport §i a delegarii gestiunii,
dupa caz;

documentele doveditoare din care sd rezulte angajarea in conditii legale a
persoanelor cu functii care concura la siguranta circulatiei;

evidenta si planificarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice
pentru mijloacele de transport;

evidenta accidentelor de circulatie, documentele de cercetare administrativa a
accidentelor de circulatie, precum si notele informative UAT Bocsa 1n cazul
accidentelor grave de circulatie;

alte documente prevazute de reglementarile legale in vigoare;

V) sa furnizeze UAT Bocsa respectiv autoritatilor de reglementare competente conform

legii, informatiile solicitate si sd asigure accesul la documentatiile si la actele individuale

pe baza carora presteaza serviciul, necesare verificarii si evaludrii modului de prestare a
serviciului;
W) sa plateasca despagubiri persoanelor fizice sau juridice pentru prejudiciile aduse din

culpa, conform prevederilor legale si/sau contractuale, daca acestea nu sunt acoperite

prin polite de asigurare;

X) sa asigure finantarea pregatirii profesionale si efectuarea examindrilor medicale si

psihologice ale propriilor angajati;
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y)

2)

aa)

Art.

a)
b)

f)

9)
h)

sd puna in aplicare metode performante de management, care sd conduca la reducerea
costurilor de operare, inclusiv prin aplicarea procedurilor concurentiale impuse de
normele legale in vigoare privind achizitiile de lucrari sau bunuri;

sa gestioneze serviciul public pe criterii de competitivitate si eficientd economica;

sd promoveze dezvoltarea, modernizarea §i exploatarea eficientd a bazei tehnico-
materiale aferente serviciului prestat.

24. - (1) Principalele drepturi ale calatorilor/utilizatorilor sunt urmatoarele:

sa beneficieze, liber si nediscriminatoriu, de serviciul de transport public local;

sa aiba acces la informatiile publice cu privire la serviciul de transport public local. UAT
Bocsa are obligatia de a comunica informatii cu privire la indicatorii de calitate ai
serviciului, la structura tarifara si la clauzele contractuale care sunt de interes public;

sa le fie aduse la cunostintd hotararile UAT Bocsa;

sa conteste hotararile Consiliului Local al UAT Bocsa, in vederea prevenirii sau repararii
unui prejudiciu direct ori indirect provocat de acestea, in conditiile legii;

sa solicite si sa primeasca, in conditiile legii, despagubiri sau compensatii pentru daunele
provocate lor de operatorii de transport rutier sau de transportatorii autorizati, prin
nerespectarea obligatiilor asumate prin contractele de atribuire a gestiunii;

sa sesizeze UAT Bocsa orice deficiente constatate in efectuarea serviciilor de transport
public local si sa faca propuneri vizand inlaturarea acestora;

sd renunte, in conditiile legii, la serviciile contractate;

sa fie consultati, direct sau prin intermediul unor organizatii neguvernamentale
reprezentative, in procesul de elaborare §i adoptare a deciziilor, strategiilor si
reglementarilor privind serviciul de transport public local ;

(2) Anumite categorii de utilizatori, persoane fizice, beneficiaza, in conditiile legii, de

facilitati pentru plata serviciului de transport public local .

Art.

a)
b)

c)

d)

25. - Principalele obligatii ale caldtorilor/utilizatorilor sunt urmatoarele:

sa detina titluri de calatorie valabile sau alte documente de transport stabilite prin lege;
sa achite costul titlurilor de calatorie valabile pentru calatoriile pe care le efectueaza,
conform tarifelor aprobate conform prevederilor legale in vigoare;

sa achite, in termenele stabilite, contravaloarea serviciului furnizat/prestat pe baza
contractelor/documentelor fiscale;

sa nu aduca prejudicii bunurilor sistemelor de transport din domeniul public sau privat;
sd aiba un comportament civilizat in raport cu personalul prestatorilor de servicii,

precum si cu ceilalti utilizatori.
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CAPITOLUL IV
Indicatori de performanta

Art. 26. - (1) Indicatorii de performanta privind efectuarea transportului public local de

persoane sunt prevazuti in anexa 1 care face parte integrantd din prezentul Regulament si

privesc:

1. Curse anulate sau neregulate - numarul de curse pe care operatorul le-a anulat sau a
intarziat executarea transportului fata de programul de circulatie;

2. Trasee anulate pentru o perioadd de mai mult de 24 de ore - numarul de trasee pe care
operatorul nu a efectuat transportul public de calatori pe o perioadd mai mare de 24 de
ore;

3. Numarul de calatori afectati de situatiile prevazute la pct. 1 si 2;

4. Respectarea planului de servicii - numarul total de mijloace de transport utilizate zilnic
comparativ cu numarul necesar pentru realizarea programului de circulatie;

5. Plangeri de la calatori - numarul de plangeri/reclamatii ale calatorilor privind calitatea
transportului, dintre care:

a) numarul de plangeri/reclamatii justificate/fundamentate;

b) numarul de plangeri/reclamatii rezolvate;

c) numarul de plangeri/reclamatii la care calatorii nu au primit raspuns in termenul
legal;

6. Protectia mediului - numarul autovehiculelor atestate Euro 6/ecologice raportat la
numarul total de autovehicule necesar pentru realizarea programului de circulatie;

7. Vehicule - vechimea mijloacelor de transport si dotarile de confort pentru calatori;

8. Penalitati platite — cuantumul penalitatilor platite de catre operatorul de transport pentru
nerespectarea conditiilor de calitate si de mediu privind desfasurarea transportului;

9. Respectarea prevederilor legale - numarul abaterilor constatate si sanctionate de
personalul imputernicit privind nerespectarea prevederilor legale;

10. Accidente in trafic - numarul de accidente de circulatie produse din vina personalului
propriu operatorului de transport;

11. Indicele de satisfactie a pasagerilor — respectarea nivelului minim impus.

Art. 27. — (1) Compartimentele de specialitate din cadrul UAT Bocsa vor urmari si controla
respectarea Indicatorilor de Performanta;

(2)

In efectuarea serviciului de transport public local se vor respecta indicatorii de

performantd prevazuti in prezentul regulamentul de transport. UAT Bocsa poate aproba si alti
indicatori, pe baza unor studii de necesitate si oportunitate, in care se va {ine seama de

necesitdtile comunitétilor locale, nivelul de dezvoltare a infrastructurii tehnico-edilitare,
precum si de cerintele reglementdrilor legale in vigoare din domeniul transporturilor rutiere.
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(3) In primul an de functionare se va analiza indeplinirea indicatorului “Indicele de satisfactie
a calatorilor”, urmand ca din al doilea an de contract sa se stabileasca nivelul minim acceptat
al acestui indicator, precum si penalizarile pentru neindeplinirea lui.

(4) Nivelul indicatorilor de performantd se va stabili anual pe principiul imbunatatirii
continue a nivelului serviciului.

(5) UAT Bocsa stabileste nivelul indicatorilor de performanta ai serviciului de transport local
pentru operatorul de transport si preia atributiile de monitorizare a calitdtii serviciului de
transport public de la toate institutiile si compartimentele autoritatilor locale membre ale
asociatiei.

(5) In cazul nerespectarii indicatorilor de performanti, compartimentele de specialitate din
cadrul UAT Bocsa:

(@) vorinforma la timp conducerea UAT Bocsa in legatura cu aceasta nerespectare;

(b) vor propune aplicarea penalitatilor corespunzatoare, stipulate in contractul de delegare a

gestiunii;
CAPITOLUL V
Raspunderi si sanctiuni
Art. 28. - Incilcarea dispozitiilor prezentului regulament-cadru atrage rispunderea

disciplinara, patrimoniald, civila, contraventionald sau penald, dupa caz, in conditiile Legii
serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006 cu modificarile si completarile
ulterioare, ale Legii nr. 92/2007, precum si ale actelor normative din domeniul transporturilor
rutiere.

Art. 29. Incilcarea dispozitiilor prezentului Regulament constituie contraventie si se

sanctioneaza dupa cum urmeaza:

a) cuamenda de la 1.000 lei la 1.500 lei, nerespectarea dispozitiilor art. 18 punctele 2, 3,
4,5, art. 21 (2) punctele 1, 2, 3, 5, 13, 15, 27,

b) cu amenda de la 1.500 lei la 2.000 lei, pentru nerespectarea dispozitiilor art.15
punctele 3, 7, 10, 12, 13, art. 18 punctele 1, art. 21 (2) punctele 4, 6, 7, 8, 14, 16, 18,
21, 23, 25, 26, art. 23 literele d, f, g, h, j, Kk, m,n, 0, q, v;

c) cu amenda de la 2.000 lei la 2.500 lei, pentru nerespectarea dispozitiilor art. 15
punctele 11, art. 21 (2) punctele 9, 10, 11, 12, 17, 19, 20, 22, 24, 28, 29, art. 23,
literele I, p, r, t, u.

Art. 30. - (1) Constituie contraventii urmatoarele fapte savarsite de calatori, persoane fizice
care utilizeaza mijloacele de transport public local de calatori:
a) calatoria fara titlu de calatorie valabil, nevalidat sau validat necorespunzator;
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b)

d)

f)

9)

h)

P)

q)

folosirea titlurilor de calatorie de tip abonament de catre alte persoane decat titularii
acestora, precum si folosirea titlurilor de calatorie cu tarif redus sau acordate gratuit, de
catre alte persoane decat cele indreptatite sa beneficieze de ele;

refuzul calitorului de a prezenta organului de control titlul de cilatorie valabil. In acest
caz pentru identificarea calatorului in scopul aplicarii sanctiunii, organul de control poate
apela in caz de nevoie la organele de politie, sau politisti locali care sunt obligati sa-i
acorde sprijin;

transmiterea, primirea si folosirea titlurilor de calatorie validate deja, intr-un mijloc de
transport public de calatori, de catre calatorii care coboara, respectiv cei care urca, pentru
justificarea de catre acestia a calatoriei pe care o efectueaza;

impiedicarea de catre calatori a deschiderii sau inchiderii usilor;

calatoria pe scdrile mijloacelor de transport public de calatori sau pe partile exterioare ale
acestora;

introducerea si transportul de catre calatori in mijlocul de transport public a bagajelor
voluminoase (biciclete, saci, l1azi etc.);

introducerea si transportul de catre calatori in mijlocul de transport public de persoane a
pasarilor sau animalelor vii, altele decat cdinii;

introducerea si transportul de catre caldtori in mijlocul de transport public de persoane, a
unor substante inflamabile, explozive, radioactive, toxice ori a altor substante
periculoase, precum si a obiectelor voluminoase casante, care creeaza pericol de
accidentare a calatorilor;

aplicarea de afigse sau inscriptionarea in scopuri publicitare sau de reclama in interiorul
sau exteriorul mijloacelor de transport public de calatori, cu exceptia celor aprobate;
fumatul in mijlocul de transport public de calatori;

deteriorarea, murdarirea ori inscriptionarea cu vopsea, carioca, graffiti, etc., a mijloacelor
de transport;

aruncarea sau abandonarea deseurilor rezultate din consumul de seminte sau alte
alimente in mijlocul de transport public de calatori;

transportul de materiale sau alimente cu mirosuri neplacute care deranjeaza calatorii;
urcarea in stare de ebrietate sau consumul de bauturi alcoolice Tn mijlocul de transport
public de calatori;

proferarea de injurii, insulte, expresii si gesturi obscene la adresa caldtorilor sau a
personalului de bord;

atitudine jignitoare, insultare sau molestare organelor de control, precum si luarea
apararii calatorilor contravenienti;

transportul cu mijloacele de transport public a cainilor periculosi, conform
caracteristicilor lor morfologice, si/sau asimilatilor acestora conform reglementarilor
legale, chiar dacd poartd botnitd si sunt tinuti Tn zgarda, lesd sau ham, de catre
proprietarii lor ori de catre detinatorii lor temporari;
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s) transportul cu mijloacele de transport public, a altor rase de cdini, precum si a celor

agresivi sau cu potential agresiv, fara botnite si fara a fi {inuti in lesa.

(2) Contraventiile prevazute la alin. (1) se sanctioneaza dupa cum urmeaza:
a) cuamenda de la 100 lei la 500 lei, contraventiile prevazute la lit. a) —S);

Art. 31. - Constituie contraventie si se sanctioneaza cu amenda de la 300 lei la 375:

a) oprirea, sau stationarea in statiile de imbarcare/debarcare a calatorilor si capetele de
traseu autorizate pentru transportul public de calatori, a altor autovehicule decat cele
prin care este efectuat serviciul de transport public local in orasul Bocsa;

b) oprirea sau stationarea nejustificata pe banda de circulatie destinata mijloacelor de
transport public de calatori.

Art. 32. - Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor se fac de catre reprezentantii
imputerniciti ai UAT Bocsa.

Art. 33. - (1) Contravenientii beneficiaza de posibilitatea achitarii a jumatate din minimul
amenzii Tn termen de 48 de ore de la comunicarea Procesului-verbal de contraventie.

(2) Tmpotriva Procesului-verbal de contraventie se poate depune plangere la Judecitoria din
Bocsa, in termen de 15 zile de la comunicare.

Art. 34. Amenzile se platesc prin mijloace de plata online sau la casieria Serviciului
impozite, taxe si alte venituri din cadrul primariei din orasul Bocsa.

CAPITOLUL VI
Tarife

Art.35. (1) Pentru eliberare documente, se vor percepe urmatoarele tarife:
- tarif eliberare licenta de traseu si caiet de sarcini al licentei de traseu — 100 lei/ traseu
pentru curse regulate;

- tarif eliberare licenta de traseu si caiet de sarcini al licentei de traseu — 100 lei/ traseu
pentru curse regulate speciale;

- tarif eliberare duplicat, ca urmare a pierderii, deteriorarii licentei de traseu si a caietului de
sarcini — 100 lei.

(2) Incasarile realizate din aplicarea tarifelor previzute la alin.(1) se fac venit la bugetul
asociatiei si nu intrd in sfera de aplicare a taxei pe valoarea adaugata.
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CAPITOLUL VII
Dispozitii finale si tranzitorii

Art.36. (1) Modelul licentelor de traseu a serviciului de transport public local prin curse
regulate si a caietului de sarcini ale licentelor de traseu sunt cele prevazute in Ordinul
nr.353/2007 pentru aprobarea Normelor de aplicare a Legii serviciilor de transport public
local nr.92/2007, anexele nr. 2, 3 si 4.

(2) Pierderca, deteriorarca sau sustragerea licentelor de traseu se comunicd de catre
operatorul de transport autoritafii de autorizare in termen de 15 zile de la data constatarii,
acestea inlocuindu-se cu un document nou, cu plata tarifelor aferente.

(3) Pierderea sau sustragerea licentelor de traseu se publica in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea a —I1l-a.

Art.37. Prezentul Regulament al serviciului de transport public local de persoane cu autobuze

prin curse regulate intra in vigoare dupa aprobare sa de catre Consiliul Local al UAT Bocsa,
dupa aceasta data isi Inceteaza aplicabilitatea orice dispozitii contrare.
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Anexa 1 la Regulamentul pentru efectuarea transportului public local de
persoane

INDICATORI DE PERFORMANIA
pentru efectuarea transportului public local de persoane

Nr

Crf Denumirea indicatorului Nivel indicator

1 Curse anulate sau neregulate - numarul de curse pe care
operatorul le-a anulat sau a intarziat executarea transportului
fatd de programul de circulatie;

2 Trasee anulate pentru o perioadd de mai mult de 24 de ore -
numarul de trasee pe care operatorul nu a efectuat transportul
public de calatori pe o perioada mai mare de 24 de ore;

3 Numarul de calatori estimati afectati de situatiile prevazute la
pct. 1 si 2, determinat pe baza fluxurilor de -calatori
inregistrate;

4 Respectarea planului de servicii - numarul total de mijloace
de transport utilizate zilnic comparativ cu numarul necesar
pentru realizarea programului de circulatie;

5 Plangeri de la calatori - numarul de plangeri/reclamatii ale
calatorilor privind calitatea transportului, dintre care:

5.1 | Numarul de plangeri/reclamatii justificate din total reclamatii
nregistrate

5.2 | Numarul de plangeri/reclamatii rezolvate din total reclamatii
justificate

5.3 | Numarul de plangeri/reclamatii la care calatorii nu au primit
raspuns in termenul legal

6 Protectia mediului - numarul autovehiculelor atestate Euro
6/ecologice raportat la numarul total de autovehicule necesar
pentru realizarea programului de circulatie;,

7 Vehicule - vechimea mijloacelor de transport si dotarile de
confort pentru calatori

8 Penalitati platite — cuantumul penalitatilor platite de catre
operatorul de transport pentru nerespectarea conditiilor de
calitate si de mediu privind desfasurarea transportului

9 Respectarea prevederilor legale - numarul abaterilor
constatate si sanctionate de personalul imputernicit privind
nerespectarea prevederilor legale

10 Accidente in trafic - numarul de accidente de circulatie
produse din vina personalului propriu operatorului de
transport;

11 Indicele de satisfactie a pasagerilor — respectarea nivelului
minim impus;
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Anexa 2 la Regulamentul pentru efectuarea transportului public local de

persoane
Model de imprimat Format A4 hartie verde cu fond stema Romaniei (fata)
RO ROMANIA

PRIMARIA ORASULUI BOCSA

LICENTA DE TRASEU

Seria: .... Nr.: ......

Servicii publice de transport local de persoane

Prezenta licenta de traseu s-a eliberat operatorul de transport rutier:

Valabil de la data de pana la data de

Eliberatd in baza Contractului de delegare a gestiunii serviciului public de transport local de
persoane nr. ......... dindata................

Emitent:
PRIMARIA
ORASUL BOCSA

Data eliberdrii: ....cccoecvevvirienennne. TR R s
Semnéturd si stampila

Operatorul de transport rutier poate efectua servicii publice de transport local de persoane pe
traseul mentionat pe verso, numai cu autovehicule avand capacitatea mentionata in caietul de
sarcini anexat si in conformitate cu acesta
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(verso)

Traseul:




Anexa 3 la Regulamentul pentru efectuarea transportului public local de
persoane

PRIMARIA Operator de transport rutier

ORASBOCSA e

Servicii publice de transport local de persoane

A. DenumMirea traSEUIUT «....eveeeeee e

Linia/Lungime Nr. statie Denumire statie
traseu ’ ’
A .. . Plecari de la capetele
Zilele in care Intervalul de Nr. mijloace de | Capacitate P
N succedare a . de traseu
circula transport (nr. locuri) - -
curselor Prima Ultima
B. Amenajarile si dotdrile autovehiculului
Operator de transport PRIMARIA
(semnatura si stampila) (semnatura si stampila)

1 Se inscriu seria si numarul licentei de traseu
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